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Se qualcuno ritiene che nulla si sappia, anche fguegli ignora,

se si possa sapere, poiché afferma di non sapé.nul

Contro questo, fardo a meno di entrare in contrasto,

lui che da solo si mette i piedi in testa.

Tuttavia: concediamogli pure di sapere questo, tpiessa soltanto
Vorrei chiedergli: se nelle cose nulla di vero hénga saputo,
donde sa cosa siano “sapere” e al contrario “norpsae”,

gquale cosa abbia creato il concetto di “vero” e 6",

e qual cosa ha dato prova che “dubitabile” & diveda “certo”.

Da: De rerum naturai Lucrezio
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1. ELEMENTI GENERALI DEL PROCESSO DI VARIANTE E
ASPETTI PROCEDURALI CONNESSI

1.1 Premesse

Nella vasta area posta a settentrione della dittavdrno ed in particolare, nella zona compresa
tra lo Scolmatore d’Arno a Nord, la zona retro-pal¢ di Stagno, le acque marine antistanti una
zona denominata Bellana a Sud ed il mare versot@vpsl in dettaglio nella zona del porto -
proposta di seguito nell’assetto attuale -, I'AittoPortuale di Livorno con nota n. 43210 del 30
aprile 2013, ha provveduto a trasmettere al Condirigvorno la documentazione tecnica del
Piano Regolatore del Porto che € gia stata ogdettoportanti riflessioni e discussioni tra le due
Amministrazioni.

e

= i < Dai primi momenti dellavvio del
procedimento € emerso che il Piano
Regolatore del Porto di Livorno non
sarebbe stato collimato con il Piano
' Strutturale  ed il Regolamento
Urbanistico del Comune di Livorno.
Quindi per dare completa aderenza e
coerenza tra il PRP e gli SS.UU. del
: Comune di Livorno, si € resa necessaria
la predisposizione di una Variante
Urbanistica. Si tratta di una ‘ariante
anticipatricé’ poiché come € noto,
’Amministrazione Comunale ha gia
) avviato la Revisione del proprio Piano
 Strutturale e del conseguente
Regolamento Urbanistico, che tuttavia
y necessitano ancora di un periodo di
studi. Tuttavia per dare maggiori
opportunita al territorio e restituire
chances per le esigenze di sviluppo di
una parte strategica della citta, e
sembrato logico procedere, in accordo
con i progettisti della Revisione
Generale al PS e RU, ad una
=A™ anticipazione delle scelte.
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La stesura della Variante Urbanistica, il suo lavali elaborazione, la parte istruttoria e
procedurale si € sviluppata contestualmente allmdaione del PRP di Livorno che di fatto,
traguardando scenari futuri del porto, costituigs sua natura, un elemento fondante e
strutturale della citta. Infatti il Porto di Livooné uno dei principali motori economici della citta
ed e in grado di proiettare anche verso territmmtdni la sua influenza benefica di redditivita, di
mercato e di attrazione finanziaria. Un Porto natsimbiosi con la citta e che progressivamente
si e allontanato da essa, deve oggi programmagpeofaria crescita per mantenere ed accrescere
I'equilibrio tra lo sviluppo economico e l'evoluzie della citta. Riuscire a conciliare questo
significa indirizzare il territorio verso una créscvera e sostenibile.

Va detto che gia il Piano Strutturale (approvatd H@97) ed il Regolamento Urbanistico

(approvato nel 1999) del Comune di Livorno per &te del Porto, delineavano un naturale
sviluppo dei luoghi definendo alcune aree in avare®#o verso mare, la progradazione della
foce armata dello Scolmatore d’Arno e la valorizaag dei beni storici; tuttavia queste

previsioni sono state superate dall'evoluzione esppiale dei mercati marittimi soprattutto in

riferimento alla realizzazione da parte degli aonati navi molto grandi che necessitano
obbligatoriamente di infrastrutture adeguate perloilo scalo, ma anche dell’economia,

dell'approccio alla portualita, del’ambiente.

La recente proposta di PRP di Livorno dell’AutorRartuale definisce un assetto di sviluppo
davvero rilevante. Porto e sviluppo significanongliaopere in avanzamento verso il mare, a
difesa del mare, per migliorare i caratteri muhifid della portualita, ma rivelano anche una
maggiore integrazione tra i sistemi Porto e Citta particolare riguardo alla valorizzazione della
zona adiacente al porto, che permetta di restitirige alla citta e di favorire I'ingresso nel Centr
che confina con la parte storica del Porto.

La Variante anticipatrice al Piano Strutturale édRagolamento Urbanistico del Comune di
Livorno ha fatto propri gli obiettivi individuatiel Piano Regolatore Generale del Porto e non
poteva essere altrimenti anche perché il PRP dorbiv nasce con un apposito Accordo di
programma sottoscritto tra Regione Toscana, Condinkivorno, Provincia di Livorno ed
Autorita Portuale, tuttavia, soprattutto per latpanerente il cd. Porto-Citta, ha rilanciato altri
obiettivi che risultano collegati al tessuto piteimo nella citta.

I Comune di Livorno ha partecipato attivamenteutiet le stesure del PRP Livorno offrendo i
dati tecnici a disposizione e collaborando allad@mgosizione del ponderoso volume del
Rapporto Ambientale che e stato propedeutico,\&tsa la sua formazione, all’'avanzamento di
nuove e migliorative proposte per il Piano.
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Naturalmente molte delle analisi e delle valutazedre sono state predisposte per la stesura del
Rapporto Ambientale del PRP Livorno pur con alcdifierenti angolazioni, sono state utilizzate
anche per la predisposizione del Rapporto Ambientdiella Variante al Piano Strutturale ed al
Regolamento Urbanistico del Comune di Livorno stipteo per gli ambiti definiti del Porto-
Citta; nella consapevolezza che, gli obiettivi sheé dato il PRP Livorno per il Porto operativo,
sono di carattere strutturale anche per il restta dgtta. Anzi per non appesantire la lettura,
laddove €& occorso, sono stati fatti dei rimandRapporto Ambientale del PRP Livorno con
particolare riferimento al Contesto ambientalea allalutazione degli Impatti e allo Studio di
Incidenza. In buona sostanza, pur accettando lergificazione procedurale tra una Variante
anticipatrice al Piano Strutturale ed al Regolameuitbanistico del Comune di Livorno ed un
Piano regolatore Generale del Porto, gli assunpiahificazione territoriale e di governo del
territorio, ma anche quelli dell'impianto della lieaazione di grandi opere, qui hanno un
denominatore comune.

1.2 Oggetto della Valutazione Ambientale Strategic

In ordine alla normativa vigente in materia di VA& Variante Anticipatrice al Piano Strutturale
ed al Regolamento Urbanistico per I’Approvazioné Biano Regolatore del Porto di Livorno
predisposta dal Comune di Livorno e obbligatoriateesoggetta a Valutazione Ambientale
Strategica.

Si ritiene necessario esporre in questo paragrafinienuti di detto atto di pianificazione che
riguarda in sintesi:

1. Ampliamento del porto verso mare ottenuto con &azione di un nuovo ampio bacino
esterno (la cd. Piattaforma Europa) a Nord dellgabdel Marzocco fino alla foce del
Calambrone;

2. Demolizione di alcune parti esistenti delle strrgtportuali di Livorno per 'adeguamento
al nuovo assetto;

3. Potenziamento delle infrastrutture e connessioser&izio dell'attivita portuale (strade,
ferrovie e vie d’acqua) nelle quali si articolaear¢lazioni tra porto e territorio;

4. Messa in sicurezza dello specchio acque della Bekdtraverso la realizzazione di opere
foranee per potervi collocare un approdo turistiswionale alla nautica da diporto;

5. Riqualificazione delle aree #iaterfrontcon particolare riferimento agli ambiti del Porto-
Citta, ridefinendo 'assetto complessivo di questazi che vanno dalla Fortezza Vecchia
alla Dogana d’Acqua attraverso la Stazione Mardtimon una nuova configurazione
delle Unita Territoriali Omogenee delle aree dingera tra il Porto e la citta identificate
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nella Stazione Marittima nell’approdo turistico dePorto Mediceo e della Darsena
Nuova nellaPorta a Maree nell’area dell8ellana

Riguardo agli interventi di propria competenza,utérita Portuale ha inviato l'ultima e definitiva
stesura, delle molte elaborate, del Piano Reg@aBenerale del Porto di Livorno nell’aprile
2013. Questo, in relazione all'operativita del poftituro, definisce un quadro di opere da
realizzare e da demolire (cosi come schematizzdla Rigura proposta di seguito) ed un nuovo
guadro delle aree funzionali e delle destinazitumsal delle aree portuali.

Per maggior approfondimento si rimanda ad unarkettella Tavola PRP LivornéNuove opere
da realizzare e da demolire”.

A\ AUTORITA' PORTUALE DI LIVORNG /A

PLANO REGOLATORE PORTUALE
DEL PORTO DI LIVORNO
012

NUOVE OPERE DA REALIZZARE E DA DEMOLIRE
MEL PORTC DI LIVORNO Al FINIDEL NUOWVO PRP

[

Riguardo alle opere previste dal Piano, partenddld@ e procedendo verso Sud, si riporta a
seguire una sintetidast:

* Realizzazione del nuovo ponte mobile sullo ScolmeatbArno;
* Realizzazione della nuova foce armata dello Scalread’Arno;
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Tombamento del Canale dei navicelli tratto dallardeaa Toscana allo Scolmatore
d’Arno;

Realizzazione di una Darsena Rifugio in sinistreautica della foce armata sullo
Scolmatore d’Arno;

Avanzamento verso mare con la realizzazione deladetta Darsena Europa;
Realizzazione delle protezioni marittime di ingesd porto lato Nord che prevedono la
demolizione del braccio rettilineo del Molo Novoi¢@ della Meloria);

Realizzazione Darsene petroli e gasiere;

Resecazioni di banchine nei pressi della Torre Matzocco e in ingresso al porto
Industriale;

Realizzazione dell'ampliamento del cosiddetto Mibddia,;

Interrimento parziale in testa del Bacino Firenze;

Resecazioni di banchine del Bacino Cappellini;

Resecazioni nei pressi della Fortezza Vecchia;

Realizzazione fosso di collegamento tra la Dardénava e la Bellana,

Realizzazione opere foranee e approdo turisticaifumale alla nautica sociale nell’Area
della Bellana.

Riguardo alle aree funzionali vengono definite:

Le aree ferroviarie

Le opere foranee

La funzione commerciale/portuale in cui si ritrogata movimentazione e lo stoccaggio
dei containers, I'area porto contenitori con fumagprincipale containers e secondaria
multipurpouse, le autostrade del mare con la mowniamone e stoccaggio RO-RO,
trailers, auto nuove, la movimentazione e stocaaggfuse solide forestali ed alimentari,
I'area commerciale multipurpose (merci varie, rsdisolide convenzionali e auto nuove),
area terminal commerciale multipurpose destinagvgentemente alla movimentazione
e stoccaggio rinfuse solide tradizionali; il compiale come area a servizio delle merci;
La funzione industriale in cui si ritrovano: la anazione, manutenzione, trasformazione,
costruzione e allestimento navale, l'industria geéca, altre attivita industriali con
produzioni e movimentazione di materie prime e ptbgd

La funzione petrolifera con la movimentazione ecséggio di grezzo e prodotti
petroliferi;

La funzione passeggeri con l'attracco, attesa\@zerai traghetti ed alle navi da crociera,;
La funzione nautica da diporto, pesca e socialuirsi ritrovano: i porti, gli approdi per
la nautica da diporto e pesca sportiva, i portpragi per la pesca commerciale, ormeggi
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per mezzi di servizio ed autorita, la costruzioriparazione, manutenzione, fornitura,
trasformazione e servizi per la nautica da diporto;
* La stazione marittima.

In relazione alla riqualificazione delaterfrontdella citta, la Variante agli SS.UU. del Comune di
Livorno, si pone l'obiettivo di ridefinire I'assettcomplessivo dei questi spazi, recuperando
efficienza alle funzioni portuali ancora presentioenpatibili, integrandole con quelle della citta.

A tal fine nell’lambito della Variante al Piano Sturale e al Regolamento Urbanistico, si é resa
necessaria la ridefinizione di nuovi perimetri deliarie UTOE in relazione alle trasformazioni

che si sono succedute nel tempo (e che in quotee mamo in corso di avanzamento)

nell’obiettivo generale di creare una migliore nféecia tra porto operativo e citta.

Che cosa prevede la Variante al Piano Strutturale?

La Variante al Piano Strutturale e al Regolamentmalistico, il cui procedimento e stato avviato
con deliberazione G.C. n. 150/2009 - a seguitadaittoscrizione in data 10.7.2008 dell’Accordo
procedimentale ai sensi dell’'art. 15 della L.24909ra La Regione Toscana, la Provincia di
Livorno, I'Autorita Portuale e il Comune di Livornger la definizione del Piano Regolatore del
Porto - concerne la vasta area del territorio hese delimitata a Nord dal Canale scolmatore
dell’Arno, a Sud dalla Scoglio delle Regina, ad @m#tcipalmente dalla Via Leonardo da Vinci,
dalla via Salvatore Orlando, dalla via della Cigssterna, dagli Sali Cialdini e dagli Scali Novi
Lena, mentre ad Ovest dal mare.

Si tratta, in particolare, di una variarasticipatricerispetto alla manovra urbanistica di revisione
generale del Piano Strutturale e del Regolamenbatistico vigenti, il cui procedimento e stato
avviato con deliberazione G.C. n. 149/2009. Attealte I'area interessata dalla variante é
disciplinata come segue:

Piano Strutturale: Per quanto riguarda i sistemi territoriali, I'ar@ in parte compresa nel
Sistema n. 5 “Portuale e delle attivita” (art. 2B.LNT.A.) — Sottosistema n. 5A “ Portuale” (art.
24 NN.TT.A.) — UTOE 5A1 “Porto mediceo” e in pamel Sistema n. 4 “Insediativo” (art. 18
NN.TT.A.) — Sottosistema n. 4B “Insediativo cengfalart. 20 NN.TT.A.) -UTOE 4B4 “Cantiere
Orlando’e Sottosistema n. 4C “Insediativo di piaiufart. 21 NN.TT.A.) — UTOE 4C19 *
Stazione marittima”; per quanto riguarda i sistéumizionali, le UTOE indicate sono inserite nel
Sistema n. 6 “ Delle centralitd —Sottosistema D. ‘®orta a mare” (art. 26 NN.TT.A.).



15

- 1 Sistoma teritoriale di tutsla ambientale (at. 9)

‘ - 2 Sisterna tentoriale Arcipelago (e, 12). |

Tavola 1- Sistemi Territoriali € Funzionali, Invariti, Luoghi con statuto speciale, Luoghi centrd¥S vigente



Tavola 2 — Sottosistemi —PS vigente
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Regolamento Urbanistico le aree portuali (porto commerciale e l'area pata dal cantiere

nautico Azimut - Benetti) sono inserite nell’arearmativa “Aree per le attivita portuali” (art. 22
NN.TT.A.), le aree corrispondenti alle UTOE di Pséno inserite nell'area normativa “Aree di
trasformazione” (art. 17 NN.TT.A.).

Strumentazione attuativa successivamente all'approvazione del R.U., naita2003, con le
deliberazioni n. 169, 170 e 192 del Consiglio Coalersono stati approvati i piani attuativi
relativi alle aree comprese nellUTOE 4B4 e di yaate delle aree dell UTOE 5A1 (“Porta a
mare”). In particolare, il piano attuativo “Portan@are” € in corso di attuazione e il soggetto
attuatore € gia in possesso dei relativi titoliitdiivi sia per gli interventi privati che per tgpere

di urbanizzazione per oltre 70.000. mq di slp.pidno attuativo (“Aree Portuali limitrofe alla

BN

Portaa Mare” é stato totalmente attuato.

La Variante si & resa necessaria al fine di renceeeente la strumentazione urbanistica comunale
al progetto di Nuovo Piano Regolatore Portualgudle prevede la realizzazione a mare di nuove
banchine (Piattaforma Europa) con lo scopo di memtare i traffici commerciali e connotare
specificamente il Porto di Livorno con una piattaf@a Logistica di rilievo internazionale ed il
conseguente potenziamento delle reti stradali eovirie, nonché la riqualificazione della
Stazione Marittima, e la realizzazione dei portiidtici al Molo Mediceo e alla Bellana per
valorizzare e incrementare la nautica da diporperela Bellana, dare una soluzione alla nautica
sociale.

Rispetto alla pianificazione vigente, la VariantePaano Strutturale prevede di apportare le
seguenti modifiche:

* Nella Carta dei Sistemi territoriali € stato riderinato il Sistema Territoriale n. 5 come
“Infrastruttura porto e delle attivita ” con conseguente rimodulazione (in riduzione) del
Sistema territoriale n. 4 “Insediativo”; questa l&caiconosce al Porto Operativo la
valenza forte di infrastruttura.

* Le nuove opere a mare (banchine, darsene e dighref®) vengono rappresentate nelle
cartografie ed inserite nedottosistema n. 5-Aridenominato“Infrastruttura porto”
(senza nulla innovare sostanzialmente rispettodéiciplina previgente);

* viene introdotto un ulteriorsottosistemadenominatd-C “Porto citta” comprendente le
restanti aree, caratterizzate da forte interrefezicon la citta;

» il sottosistema 5-B “ delle attivitd” non viene nifchto;

» il sottosistema 5-C “Porto citta” si articoleradrUTOE:
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- UTOE 5-C-1 "Stazione Marittima” : aree corrispondenti alla vecchia stazione feanoai
marittima, prevedendo una diversa acquaticita dEbatezza Vecchia e una diversa
configurazione delle banchine esistenti, mediamsecazioni ed ampliamenti;

- UTOE 5-C-2 “Porto Mediceo”: aree e specchi d’acqua corrispondenti al Portdiéée
in conformita del progetto approvato e sottop@stdA Ministeriale;

- UTOE 5-C-3 “Porta a mare”: parte delle aree corrispondenti al cantiere nagtife ad
aree pubbliche.

- UTOE 5-C-4 “Bellana”: specchi d’acqua prospicienti lo Scoglio delle Ragimnché le
aree collegate alla terra ferma in prossimita detiesena Morosini.

Si e rilevato necessario quindi aggiornare le tadal Piano Strutturale:

- Tav. 1 “Sistemi territoriali e funzionali”;

- Tav. 2 “Sottosistemi”;

- Tav. 2 bis “Sottosistemi e Unita territoriali orgelme” (nuova Tavola);

- Tav. 3 “Sistema infrastrutturale”.

- Tav. 3 ter “ Sottosistemi e Unita territoriali orgehe Elementari su base ortofoto 2010”

Vengono conseguentemente modificati gli artt. 20,28, 24, 25, 26, 29 delle NN.TT.A., inserito
un nuovo art. 25 bis “Sottosistema n.5-C Port@titvariata la tavola relativa ai dati quantitativ
allegata all’art. 30 NN.TT.A. come di seguito rifda:

SUL in mq.
UTOE TOTALE
Residenziale Commerciale Terziario Turistico Attivita di servizio
Ricettivo alla nautica
Stazione M.ma | -- 12.500 22.000 11.000 -- 45.500
5-C-1
Porto Mediceo | 1.000 2.600 3.300 800 = 7.700
5-C-2
Porta a Mare 13.700 16.100 15.000 7.500 12.500 64.800
5-C-3
Bellana -- -- 400 -- 400
5-C-4

La totalita delle aree interessate dalla variaotm sstate stralciate dal Sistema funzionale 6D.

Si riportano di seguito le tavole di Variante al PS
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Il dimensionamento massimo della Variante al Pian@trutturale e Regolamento
Urbanistico

Riguardo al Porto Operativo, prendendo spunto datguprevisto dal Piano Regolatore del porto
predisposto da Autorita Portuale, sotto il profilonensionale é stato deciso di non apportare
alcuna modifica agli attuali indici definendo twita una soglia massima di SUL da realizzare in
qguesto grande comparto portuale con un limite 8i020 mq..

Riguardo al Porto-Citta e stata riportata di seglatSuperficie Lorda Utile massima consentibile
relativa ad ogni UTOE:

Stazione Marittima (5-C-1) 45.500 maq.
Porto Mediceo (5-C-2) 7.700 mq.
Porta a Mare (5-C-3) 64.800 mq.
Bellana (5-C-4) 400 mgq.

Occorre rilevare che nei vigenti Strumenti Urbdaistper la UTOE della Stazione Marittima
sono previsti 55.000 mqg. di SUL, nella nuova prewvie si va quindi ad una riduzione; riguardo
invece alla Porta a Mare si fa presente che adrdntin Piano Particolareggiato approvato che
consente la possibilita di realizzare 70.800 mig. sthto attuale sono stati gia oggetto di rilascio
di Permessi di Costruzione 70.616 mq. di SUL.

Che cosa prevede la Variante al Regolamento Urbaniso?

In coerenza con le modifiche apportate al Pianattstale, il Comune di Livorno ha proceduto
alla conseguent®¥ariante al Regolamento Urbanistico Sono stati quindi, modificati i fogli
1,2,5a,6,5,9a,9 e 13 della Tav. 2 “Aree Normatite’schede normative e grafiche delle UTOE
inserite nell’allegato C — art. 17 “Aree di trasfazione” delle NN.TT.A. e gli artt. 17 “Aree di
trasformazione” e 22 “Aree per le attivita porttiali

Nelle pagine successive sono state riportate [@d¢ali variante al R.U. delllambito territoriale di
interesse.
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1.3 Il percorso della Variante anticipatrice al Pano Strutturale ed al Regolamento
Urbanistico del Comune di Livorno

Il Piano Regolatore del Porto di Livorno vigentstato approvato con D.M. n. 27 del 20.1.1953 e
successivamente modificato con D.M. n. 1801 de3.2653 e D.M. del 17.10.1973 e mantiene a
tuttoggi la sua efficacia per effetto dell'art. 2¢€¢omma 3 della L. 84/94, fino al suo
aggiornamento da effettuarsi secondo quanto dismtatart. 5 della anzidetta legge.

Il Piano Strutturale del Comune di Livorno € stapprovato, in vigenza della L.R. 5/1995, con
Decreto del Presidente della Giunta Regionale T@soa 145 del 21 luglio 1997.

Il Piano d’Indirizzo Territoriale della Regione Ta@a € stato approvato con delibera n. 72 del
Consiglio Regionale in data 24.7.2007 e contien@]egparte integrante, I'Allegato Master Plan
— La rete dei porti toscani.

La Regione Toscana, attraverso il Piano d’IndiriZzErritoriale e l'allegato parte integrante
Master Plan “La rete dei porti toscani“ ha indivado quale priorita per il porto di Livorno la
redazione di un nuovo Piano Regolatore Portuale Ipedisponibilita di nuovi spazi e la
realizzazione della Darsena Europa come punto fdrimento della Piattaforma logistica
costiera.

La Regione Toscana, attraverso il documento “Lacdioa nel Quadro strategico nazionale 2007
— 2013” allegato al Piano d’Indirizzo Territorial®, coerenza con il Programma Regionale di
Sviluppo, ha proposto al Ministero delle Infrastuueé di integrare tra le piattaforme territoriali
trans-nazionali, la piattaforma tosco—emiliana—rgnwa comprendente le autostrade del mare, il
sistema dei porti toscani, tra cui il nuovo porto Lidvorno che puo diventare ubridge
intermodale internazionale, il corridoio TEN 1 (fhsaEuropean Network) e I'alta velocita — alta
capacita ferroviaria.

I Piano Territoriale di Coordinamento della Prasiin di Livorno €& stato adottato con
deliberazione del Consiglio Provinciale n. 231 'd4l12/2008 e approvato definitivamente il
25/3/2009 con deliberazione n. 52.

La Provincia di Livorno attraverso lo Statuto é&hno Territoriale di Coordinamento, adottato
I’11/12/2008, ha confermato la necessita per itédr Livorno di riacquisire, attraverso il nuovo
PRG portuale, la competitivita internazionale pomedo alla modernizzazione dello scalo e ha
individuato proprio nello stesso Statuto, le prEsta minime che la nuova previsione
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urbanistica dovra prevedere, recependo cosi quanteisto nell'accordo procedimentale
dell’20/7/2008.

L’Accordo di programma per il porto di Livorno éath sottoscritto tra Regione Toscana,
Provincia, Comune e Autoritd Portuale di Livorno data 26.9.1997 ed é stato modificato
parzialmente in data 28.5.1999.

In data 15/2/2001 e stato sottoscritto tra il Mi@ie dei Trasporti e della Navigazione, la
Regione Toscana, le Province di Livorno, Lucca ®aPi Comuni di Livorno, Lucca e Pisa, le
Ferrovie dello Stato Spa, e la Treno Alta Veloc8pa (TAV) I'Accordo Quadro per il
potenziamento e la qualificazione del serviziodeiario metropolitano dell’Area Vasta Livorno,
Lucca e Pisa.

In data 5 luglio 2004 e stato sottoscritto predshlinistero delle Infrastrutture, tra lo stesso
Ministero, il Comune di Livorno, I’Autoritd Portualdi Livorno e le Ferrovie dello Stato, un
Protocollo d'intesa finalizzato all’attuazione deétogramma innovativo in Ambito Urbano per
Porti e Stazioni ferroviarie nel quale sono indiggt obiettivi di progettazione dell’'area di
interfaccia tra citta e porto e le relative risdlisanziarie.

In data 11 gennaio 2007 e stato sottoscritto trgidRe Toscana, Autorita di Bacino del fiume
Arno, Province di Livorno e Pisa, comuni di Collledti, Livorno e Pisa, Ente Parco Migliarino
— San Rossore — Massaciuccoli, Camere di commeididvorno e Pisa e Autorita Portuale di
Livorno, I’Accordo di programma per la progettazodello sviluppo dell’area costiera Pisa —
Livorno - “Iniziative coordinate per [lattuazione dei progettvalorizzazione turistico
ambientale, piattaforma logistica costiera e difédaaulica”.

In data 24 gennaio 2008 & stato sottoscritto itquallo di intesgper lo sviluppo della logistica
regionale e la promozione di sinergie tra gli ingerti della Toscanara Regione Toscana e
Comuni di Livorno, Prato e Collesalvetti.

In data 7/7/2008 con Deliberazione n. 126 il Consi@omunale ha approvato il documento
contenente gli “Indirizzi per il nuovo Piano Regol@ Portuale di Livorno”.

In data 10 luglio 2008 é stato sottoscritto I'’Aabo@rprocedimentale ai sensi dell’'art. 15 della
L.241/1990 tra La Regione Toscana, la Provincikaidbrno, I’Autorita Portuale e il Comune di
Livorno, al fine di procedere mediante Accordo darffficazione, alla definizione del Piano
Regolatore del Porto, ai sensi dell’art. 21 comnaizka L.R. 1/2005.



35

Con Deliberazione n. 149 del 16.04.2009, la Giubtanunale ha avviato il procedimento ai
sensi dell'art. 15 della L.R. 1/2005 per la “Resise del Piano Strutturale del Comune di
Livorno”.

Con Deliberazione n. 150 del 16.04.2009, la GiuG@munale di Livorno ha awviato il

procedimento, ai sensi dell’art. 15 della L. R.1/2005, relativo alla “Variante anticipatrice al
Piano Strutturale e al Regolamento Urbanistico lj@g@provazione del Piano Regolatore del
Porto di Livorno ai fini dellimplementazione delu@dro Conoscitivo da parte degli Enti e
Organismi pubblici individuati nel medesimo proviradnto di avvio.

Con la stessa Deliberazione di Giunta Comunale5A/2D09 si prende atto che le funzioni di
Garante della Comunicazione sono svolte dalla 8s#tSusanna Cenerini, nominata allo scopo
con Disposizione del Segretario Generale n. 121D21©4.2009, con successiva Disposizione
del  Segretario Generale n. 208 del 20.01.2011 evimominato quale Garante della
Comunicazione il Dott. Giuliano Belli.

Con Deliberazioni n. 119 del 24.03.2009 e succassiv83 del 4.12.2009 la Giunta Comunale
ha individuato I'Autorita Competente, quella Proeetd ed il Soggetto Proponente in materia di
Valutazione Ambientale Strategica (VA$holtre ha nominato il Nucleo Tecnico di Valutaze
interno all’'Ente per la VAS in materia di pianifiane. In particolare I’Autorita Competente é la
Giunta Comunalel’Autoritd Procedente e il Consiglio Comunalé Soggetto Proponente é
'Ufficio Strategie Ambientali del Dipartimento “Politiche del Territorio” di gs&a
Amministrazione comunale.

Con Deliberazione n. 484 del 4.12.2009 la Giuntan@uale ha avviato il procedimento di
Valutazione Ambientale Strategica (VA8glla Variante anticipatrice al Piano Strutturateal
Regolamento Urbanistico sulla base BRapporto preliminargredisposto dall’Ufficio Strategie
Ambientali.

Con Deliberazione n. 51 del 23.02.2010 la Giuntan@uale ha avviato il procedimento di
Valutazione Integrata (Ylai sensi della L.R. 1/2005 e del Regolamento 20B7. Con l'avvio
del procedimento VI é stata predisposta una Relazibustrativa della Fase iniziale (art. 5
DPGR Toscana 4/R72007) inerente gli scenari e toljda coerenza con i principali strumenti
della pianificazione e atti di governo ed il prograa di partecipazione della Variante
anticipatrice in oggetto.
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Con Deliberazione del Consiglio Comunale n. 642%05.2011 é stato approvato il Documento
“Verso la Revisione del Piano Strutturale: L'idegld citta e le politiche di intervento” in cui nel
Capitolo 3 vengono definiti gli obiettivi generaler il Porto di Livorno.

1.4 L’iter del procedimento di Valutazione Ambientle Strategica (VAS)
Con Deliberazione n. 484 del 4.12.2009 la Giuntan@uale ha avviato il procedimento di

Valutazione Ambientale Strategica (VASY ha individuato i seguenti soggetti competemti i
materia ambientale:

1. Soprintendenza per i beni architettonici e perakesaggio, per il patrimonio storico,
artistico ed etnoantropologico per le ProvinceidaR Livorno
Ufficio del Genio Civile di Livorno

Ufficio del Genio Opere Marittime

Regione Toscana — Settore Pianificazione Territria
Autorita di Bacino Toscana Costa

Autorita di Bacino Fiume Arno

Parco Regionale di Migliarino San Rossore

Provincia di Livorno

. Provincia di Pisa

10.Comune di Pisa

11.Comune di Collesalvetti

12.Agenzia delle Dogane

13. Capitaneria di Porto di Livorno

14.Corpo Forestale dello Stato

15. ARPAT Dipartimento Provinciale di Livorno

16.ASL 6 di Livorno

17.Centro Interuniversitario di Biologia Marino di lomo

©oOoN Ok WN

Per renderlo facilmente consultabile, il Rapporteliminare € stato inserito e pubblicato nella
Rete Civica del Comune di Livorno e nella Rete’deliorita Portuale di Livorno. La notizia
della predisposizione del documento é stata vagqer diversi giorni a mezzo stampa.

Il lavoro nel suo complesso ed in diverse sedutgatd illustrato anche al Consiglio Comunale
(Autorita Procedente).
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Con nota in data 17/12/2009, il Soggetto Proponéaterovveduto a trasmettere il Rapporto
Preliminare ai n. 17 soggetti competenti in matemabientale richiedendo agli stessi di far
pervenire eventuali osservazioni entro il giornel8oraio 2010.

Nella Tabella sotto riportata sono elencati i cdwotti pervenuti che sono stati presi in
considerazione anche se alcuni sono pervenutiidkrenini stabiliti.

Soggetti Competenti In Materia Ambientale Contributo Contributo
pervenuto in data | non pervenuto
Soprintendenza per i Beni Architettor 09/02/2010
Comune di Pis 09/02/2010
Arpat Dip. Prov. Livorio e Arpat Mar 10/02/2010
Ente Parco Regionale Migliarino San Rossore Masseoll 18/02/2010
Capitaneria di Por 03/02/2010
Regione Toscat 08/02/2010
Autorita’ di Ambito N. 5 Toscana Co 04/02/2010
Provincia di Livorn 08/03/2010
Ufficio Regionale per la Tutela del Territorio di Livor X
Ufficio Genio Civile Opere Marittim X
Bacino Regionale Toscana Cc X
Autorita’ di Bacino Del Fiume Arr 15/02/2010
Provincia di Pis X
Comune di Collesalve X
Agenzia delle Dogar 19/03/2010
Corpo Forestale dello St: X
AS.L.€ 25/03/2010
Centro Interuniversitario di Biologia Mari (CIBM) X

Sono state effettuate due riunioni con i Soggettngetenti in materia ambientale individuati in
data 30.03.2010 e 27.09.2010.

Nell’ambito del procedimento di formazione dellarMate anticipatrice del Porto di Livorno, da
parte dell’Autoritd Portuale di Livorno e emersanacessita di apportare alcune modifiche
rispetto alla proposta precedente. Oltre ad alaftwmizzazioni sulle resecazioni delle banchine
che migliorano l'acquaticita della Fortezza Vecckida Torre del Marzocco, I'elemento di
novitd che ha fatto pervenire I'Autorita Portuale Ldvorno con nota del 1 luglio 2010, é



38

costituito soprattutto dalla previsione di realzpame di un Porticciolo turistico in localita
Bellana funzionale alla nautica sociale.

In relazione a questo elemento di novita sostamzibBoggetto Proponente ha predisposto una
integrazione documentale al Rapporto Preliminafiéagesto 2010. Con nota in data 9.08.2010,
il Proponente ha provveduto nuovamente a trasneeitt®apporto Preliminare ai n. 17 soggetti
competenti in materia ambientale richiedendo agks di far pervenire eventuali osservazioni
entro il giorno 30 settembre 2010. Nella Tabellgusmte sono elencati i contributi pervenuti che
sono stati presi in considerazione anche se afano pervenuti oltre i termini stabiliti.

Soggetti Competenti in Materia Ambientale Contribub Contributo
pervenuto in data | non pervenuto
Soprntendenza per i Beni Architettor 11/10/2010
Comune di Pis X
Arpat Dip. Prov. Livorno e Arpat Ma 04/10/2010
Ente Parco Regionale Migliarino San Ross X
Capitaneria di Por 24/08/2010
Regione Toscal X
Autorita’ di Ambito N. 5 Toscana oste X
Provincia di Livorn 30/09/2010
Ufficio Regionale per la Tutela del Territorio diviornc X
Ufficio Genio CivileOpere Marittim: X
Bacino Regionale Toscana Cc X
Autorita’ di Bacino Del Fiume Arr X
Provincia di Pis X
Comune di Coesalvett X
Agenzia delle Dogat X
Corpo Forestale dello Stz X
AS.L. € 15/10/2010
Centro Interuniversitario di Biologia Mari 06/10/2010
Terna- Ene 29/09/2010

Con Deliberazione di Giunta Comunale n. 3 del 1dnge& 2011 é stato approvato il Rapporto
Ambientale. Nel periodo compreso tra il gennaio 2@ll'inizio dell'anno 2013, da parte di
Autorita Portuale sono maturate nuove disposiziomelazione alla stesura del Piano Regolatore
del Porto di Livorno (proposta finale trasmessaCalmune di Livorno nell’aprile 2013) che



39

hanno conseguentemente condotto ad una nuovaaatege del Rapporto Ambientale; quindi
con successiva Deliberazione n. 153 del 2 maggi® 28 Giunta Comunale ha preso atto della
nuova stesura.

Inoltre, considerato che il Piano Regolatore deftd’ai Livorno € soggetto ad Accordo di
pianificazione ai sensi dell’'art. 15 della Leggel28090, nel mese di settembre, a partire dal 2
(Conferenza dei servizi tra le strutture tecnicsieono succeduti molti incontri con i vari settori
della Regione Toscana che, sulla base di un cawfreerrato, hanno condotto ad un ulteriore
miglioramento ed ottimizzazione della documentagzitatnica.

Va affermato con una certa soddisfazione che, @tigredisporre il presente Documento, il
Comune di Livorno risulta anche tra gli estensoei &Rapporto Ambientale per il Piano

Regolatore del Porto, cio a confermare che e sdmbda subito importante ricercare

un’integrazione tra i due strumenti di programmaeioPeraltro nei quattro anni intercorsi sono
stati condotti studi, approfondimenti da parte gedalisti di diversi settori e di elevata

qualificazione, dibattiti e riunioni tecniche e gdi la pianificazione é stata anche il frutto daun

costante discussione che ha portato a modificateglta cambiare, migliorare scelte con una
sinergia “vera” tra le varie Istituzioni presenglio scacchiere Amministrativo e di tutti coloro

che a vario titolo hanno restituito commenti, cimitti, hanno osservato ed espresso pareri.

In data 21 ottobre 2013 e stata indetta apposita#etenza dei Servizi tra le strutture tecniche
della Regione Toscana, Provincia di Livorno, ComutieLivorno ed Autorita Portuale
finalizzata alla conclusione dell’Accordo di pian#zione per la Variante al Piano Strutturale,al
Regolamento Urbanistico e Piano Regolatore Portidlé/orno e per la definizione del Master
Plan del PIT, ai sensi dall'art. 22 della L.R. 0801l Verbale della Conferenza dei Servizi
stato sottoscritto dagli Enti e supportato dai pgoeovenienti dai vari settori regionali e dalla
Provincia di Livorno. L’Amministrazione Comunale ldivorno ha proceduto quindi ad integrare
il Rapporto Ambientale sulla base di queste osgéma
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2. GLI OBIETTIVI DELLA VARIANTE URBANISTICA

2.1 L’Ambito delle influenze della Variante

L’ambito di influenza del Porto di Livorno e legataissolubilmente ai nuovi scenari di traffico
nel Mediterraneo e alle esigenze dettate dallainétenazionale dei trasporti e della logisticar Pe
il Porto di Livorno occorrera prevedere non soldinfrastrutturazione portuale in grado di
accogliere le nuove navi di progetto (imboccatueyali, canali di accesso, banchine, piazzali,
fondali), ma anche aree adeguate dove svolgerézséliviogistica integrata, e infrastrutture
stradali e ferroviarie per avviare le merci ai nagirdi riferimento. Per questa ragione il porto ha
immancabilmente un ambito di influenza superiole stiretto ambito operativo portuale

Nella configurazione dell’ambito portuale bisogrartpe dalle indicazioni della L. 84/94 che
all'art. 5, comma 1 recita:I'ambito e I'assetto complessivo del porto, ivi qoese le aree

destinate alla produzione industriale, all’attivitéantieristica e alle infrastrutture stradali e
ferroviarie, sono rispettivamente delimitati e djeati dal Piano Regolatore Portuale che
individua altresi le caratteristiche e la destinazé funzionale delle aree interessate”.

Partendo da questo assunto sono sicuramente dmanssl’ambito portuale le seguenti aree:

- Il porto attualmente insediato, comprensivo delleeademaniali marittime e delle aree di
proprieta privata ricomprese tra la CircoscrizioN&rittima, individuata dal Decreto
Ministeriale del 6.4.1994, il tratto di costa teafbce del Calambrone e il porticciolo Nazario
Sauro escluso, a ovest e il perimetro stradaletaitetdagli Scali Novi-Lena, scali e via
Cialdini, via della Cinta Esterna, via Salvatoréa@do e via Leonardo da Vinci ad est;

- Lo specchio di mare ad ovest della Darsena Toseaaafinante a sud con la Darsena Petroli
e a nord con la foce del canale Scolmatore d’Ammeftato ad ovest per alcune miglia fin
oltre la Diga della Meloria,

Relativamente all'ambito di interesse il territoéaecisamente piu ampio e riguarda:

- Le aree retro portuali ad ovest della via dellee@ate e quelle a nord — nord-ovest di via
Firenze e della via Aurelia sino a Stagno;

- Le aree dello Scalo di Calambrone delle F.S.;

- Le aree sulla sponda sinistra dello Scolmatore mbArdalla foce sino all'altezza
dell'Interporto A. Vespucci e, da quest’altezzalente aree sulla sponda destra dello stesso
Scolmatore sino all’altezza dell’Autoporto del Fald
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- Le infrastrutture stradali S.G.C. FI-PI-LI ed Al2, vie navigabili del canale Scolmatore
d’Arno e del canale dei Navicelli nonché le infrafiure puntuale quali I'Interporto A.
Vespucci e I'’Autoporto il Faldo ricadenti nelle arsuddette;

- Le aree ed il tessuto urbano della citta.

Come abbiamo gia detto I'ambito portuale si aricwl due comparti distinti, ma intrecciati tra
loro: quello del_Porto Operativeero e proprio, finalizzato alla movimentaziondleenerci e
quello relativo al Porto-Cittavera area di transizione fisiologica tra le flumzipermanenti del
porto e quelle piu proprie della citta. In questonparto sono ridefinite I'insieme delle funzioni
urbano-portuali compatibili e collaboranti per fave un nuovo sviluppo del porto e della citta
con particolare attenzione a delinearenaterfrontdi qualita.

Nel comparto del Porto Operativo, che si estendBAta Fondale allo Scolmatore e dallo
specchio acqueo a ovest della Darsena ToscananaleCimdustriale, sono state definite le aree
funzionali, per ognuna delle quali sono state iatfiaina famiglia di funzioni compatibili al fine
di assicurare la necessaria flessibilita al P.R.®biettivo generale € il riassetto funzionale con
la completaerminalizzazionelel porto insediato, comprese le aree in espa@sierso mare, cio

e finalizzato ad una maggiore efficienza economécgroduttiva, ad un minore impatto
ambientale e sulla salute umana e ad una maggoactuta sociale ed occupazionale.

Per quanto riguarda invece I'ambito complessivintdiresse rispetto a quelle aree sopra indicate,
si tratta di territori e di specifiche infrastruttudi forte interesse per il porto: in pratica wove
aggiunto indispensabile per rafforzarne I'attratdive la competitivita internazionale. La
pianificazione di queste aree risulta di competecpaunale sia pure con il concorso
dell’Autorita Portuale ed € in corso uno specifaggprofondimento nell’lambito della Revisione
del Piano Strutturale gia avviata.

2.2 Obiettivi generali del Piano Regolatore del Rt di Livorno

Le aree portuali sono divenute oggi un nodo di wete internazionale di produzione e
distribuzione fortemente dinamica, luogo di integpae tra produzione e catena logistica che,
generando ldogistica a valore aggiuntoattraggono una larga porzione di quote dellanzate
produttiva. Una tale trasformazione richiede lgpdisbilita di grandi spazi retro-portuali e una
efficiente connessione con il territorio, facendivedire fondamentali le relazioni porto-
hinterland.
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In conseguenza della trasformazione del ruolo ¢ d=ratteristiche del porto moderno si é
dovuta radicare anche una nuova cultura della fgaaione portuale: la legge 28 gennaio 1994
n. 84 “Riordino della legislazione in materia paiel' ha infatti profondamente mutato il quadro
normativo e culturale della pianificazione delleamportuali sintonizzandosi con le dinamiche
complessive dei porti e i bisogni dei soggetti iertitoriali che in essi operano rispondendo ad
una richiesta della citta.

La legge 84/94 fin dall'art. 1 inserisce l'attivifBortuale in una struttura di piani e programmi
tendenti a realizzare un’azione sistemica nel s=tei trasporti: il Piano Generale dei Trasporti
e della Logistica, nonché il suo omologo regionade, sono i punti di riferimento. | Piani

Regolatori Portuali si collocano in una fase diraaa riorganizzazione del trasporto marittimo
che coinvolge necessariamente i porti e devonoresgsti percio, non piu come semplici

programmi di opere marittime e infrastrutturali, mmame articolati e complessi processi di
pianificazione e gestione, a scala differenziatauml territorio che va dall'area vasta alla
dimensione regionale.

Si deve necessariamente far riferimento ancheraplassi rapporti tra porto e citta, storicamente
sinergici, talvolta conflittuali, che la pianificmne deve saper rilanciare, infatti I'identita e
I'efficienza del porto si misura dal grado di integione con le reti insediative, ambientali e
produttive che va a costituire una rete di dimemsisovra-regionale che mette in comunicazione
il porto con il mondo e il circuito della globalazione; contemporaneamente l'integrazione nella
rete insediativa procura un nuovo radicamento dormproprio territorio, producendo un
interscambio tra citta e porto, assegnando ad alzene urbane nuove centralita e creando le
condizioni per riordini funzionali e qualitativi.

I nuovi scenari di sviluppo delle aree portualidariziano la progressiva incompatibilita di molte
attivita portuali rispetto a quelle urbane fino eefgurare il porto come una vera e propria
macchina autonoma, senza interferenze con il @eiirbano dal punto di vista infrastrutturale,
anche se con una contemporanea richiesta al tesrith un maggiore contributo sociale,

economico e professionale.

Il nuovo assetto delle attivita portuali di geseael traffico delle merci permette di riscoprite g
antichi legami tra il territorio urbano e l'arean@re incentivando il recupero dehterfronte
promuovendo nuove opportunita di sviluppo dellaacitMisurandosi con la pianificazione
portuale, la pianificazione territoriale e urbaitiat pud superare la tradizionale esperienza
conflittuale tra piano urbanistico e piano portyailenché la radicata frattura tra le politiche
infrastrutturali e quelle piu specificamente temidli e urbane. Il P.R.P. insieme alla Variante al
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piano Strutturale ed al Regolamento Urbanistico wbedisegna la piena coerenza, assumono
quindi il carattere di strutturalita in quanto ahficono strategicamente le diverse parti funzignali
individuando il proprio ambito autonomo e spectalis le aree di interazione con la citta e le
direttrici di connessione con la citta e il territo

Il Piano Regolatore Portuale, cui la Variante apétrice urbanistica si riferisce, mira alle
strategie, obiettivi e linee di azione di aziorferite allo schema proposto di seguito:

Schema riassuntivo di strategie, obiettivi e lideazione del P.R.P.

Strategic Obiettivi | Linee i azione |

Individuazione nuovo
lay-out |

Riorganizzazione
del lay-out delle

Piccole modifiche alle

funzioni opere |
Competitivita, s |
aumento dei Dragaggi e bonifiche |
traffici merci e
. |
passeggeri . Piattaforma Europa |
Ampliamento
dell’area portuale Estensione di funzioni
—— = logistico-portuali alle
arce retroportuali |
Potenziamento Miglioramento della rete
delle infrastrutture stradale |
e delle
connessioni ! Miglioramr.:nt_o c}e]]a rete
ferroviaria |
Sostenibilita
- dello sviluppo Autonomia , Miglioramento delle vie
energetica d’acqua interne |
Mitigazione Energia rinnovabile |
criticita
I E"b_lemah_ o Efficienza energetica |
Rapporto Diminuzione dell
porto-citta iminuzione delle Area Porta a Mare

interferenze porto-

citta Area Bellana

Riqualificazione
del waterfront Recupero e

valorizzazione dei beni

culturali a fini turistici

come sistema

|
|
Area Fortezza Vecchia ‘
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2.3 Obiettivi specifici della Variante al Piano Strutturale ed al Regolamento
Urbanistico per I'approvazione del P.R.P. di Livorro

Gli obiettivi specifici della Variante urbanistical P.S. sono quelli impartiti nel Sistema
Territoriale n. 5 tnfrastruttura porto e delle attivitaquali:

* migliorare I'accessibilita al sistema;

* messa in sicurezza delle zone ad alta concentemolustriale;

* incentivare I'insediamento di nuove attivita;

» sviluppo e potenziamento dei traffici marittimi corarciali e croceristici e delle attivita
logistiche;

* migliorare e potenziare I'assetto infrastruttungkzio e ferroviario di accesso al porto;

* migliorare i collegamenti tra le aree portuali etee retro-portuali;

» contenimento degli effetti ambientali negativi eddlttivita industriali;

* recupero e valorizzazione delle emergenze stongichsenti all'interno del sistema ( ad
esempio la Torre del Marzocco, la Fortezza Vecatm);

» realizzare infrastrutture di collegamento con éngorto di Guasticce

e recupero e riutilizzo dell'area occupata dall’'ex@are Navale Luigi Orlando;

* recupero e riqualificazione dell'area occupataal8liazione Marittima,

* la nuova localizzazione degli insediamenti indadittcomportanti rischio industriale che
comunque dovra essere valutata rispetto agli ingeeliti esistenti.

In relazione al Sottosistema n. 5-Anfrastruttura-portd (comprendente le aree portuali
comunque utilizzate, le aree occupate da instaltazal servizio del porto, le aree occupate da
attivita produttive con banchina, le nuove areeerb che il Piano Strutturale destina ad
ampliamento, completamento e a servizio del paiee per servizi di interesse generale; 'area
occupata dal cantiere nautico Azimut-Benetti) shelino di seguito specifici obiettivi:

* migliorare I'accessibilita al porto confermandor&alizzazione del tratto terminale della
S.G.C. Firenze-Porto e del miglioramento dei sefeizoviari,

» realizzazione della vasca di colmata Piattaformeofa esterna alla Darsena Toscana a
cui attribuire funzioni portuali;

» localizzazione di servizi di interesse generale;

* migliorare la sicurezza ambientale in ambito pdeua
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* il tombamento del canale dei Navicelli nel trat@llal Darsena Toscana al Calambrone,
subordinato alla realizzazione del nuovo sboccoasenall’interno delle opere foranee
della Piattaforma Europa,;

» ricalibratura della calata Orlando e interramergblzhcino Firenze per la nuova Stazione
Marittima;

« ampliamento del Canale Industriale

 ristrutturazione della Darsena Morosini.

Mentre nel Sottosistema 5-CP6rto-Cittd’ comprendente le aree della Stazione Marittima,
I'area del Porto Mediceo, I'area della Porta a Markarea della Bellana (situata tra il cantiere
Benetti e lo Scoglio della Regina), si elencaneguenti obiettivi specifici:

* recupero e riqualificazione delle aree occupatdadakcchia Stazione ferroviaria
marittima (unita territoriale organica elementar€C8) con l'inserimento di nuove
funzioni commerciali, terziarie e turistico-rice#i Ricade all'interno di questa UTOE
anche la Fortezza Vecchia per la quale si preva@erno alla sua completa acquaticita;

» trasformazione in porto turistico del Porto Medigaaita territoriale organica elementare
5C2) secondo il progetto approvato dal Ministerdl’Ambiente, di concerto con il
Ministero dei beni e delle attivita culturali e datismo, con decreto di giudizio positivo
per la compatibilita ambientale n. 430 del 7 ma@fio9 per complessivi 700 posti barca;

* recupero e valorizzazione delle fortificazioni &sii;

» trasformazione in centro per la nautica, servizatdvita terziarie con quote per la
residenza e per le attrezzature ricettive di pdele aree della Porta a Mare (unita
territoriale organica elementare 5-C-3).

» realizzazione di un nuovo approdo turistico nelfecchio acqueo della Bellana per
complessivi 600 posti barca finalizzato alla naatsociale per imbarcazioni fino a 9,00
ml.

Nell'intento di raggiungere gli obiettivi di cui pea, sono stati previste alcune attivita di
trasformazione territoriale quali:

Ampliamento e potenziamento dell’area portuale plr riorganizzazione del lay-out delle
funzioni

Per una completa lettura degli interventi prevp&l il Porto Operativo si rimanda al documento
redatto da Autorita Portuale per il P.R.P. Quiegjisto si sintetizzano gli interventi previsti per
raggiungimento degli obiettivi della Variante:
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a) L’assetto futuro del Porto di Livorno e stato odgetegli anni passati di ampio dibattito, che
ha condotto a varie proposte, fondamentalmentadasaun ampliamento del porto ottenuto
con la creazione di un nuovo ampio bacino estelmcdsiddetta Piattaforma Europa), a
Nord della Diga del Marzocco, fino alla foce del&@abrone.

b) Potenziamento delle infrastrutture e delle conwoessira area portuale e territorio
circostante;

c) Incremento dei traffici merci e passeggeri penituppo delle attivita portuali;

d) Ricerca di una sostenibilita energetica;

e) Diminuzione delle interferenze ambientali, di sezmga e funzionali tra porto e citta;

f)  Sviluppo dei servizi e delle attivita produttiveertuali;

Mitigazione delle criticita ambientali

Si ricorda che I'Autoritd Portuale di Livorno e dta di certificazione ambientale 1SO
14001:2004, ha adottato un sistema di gestione extdde e provvede alla sua revisione
periodica, impegnandosi anche a sviluppare una omarzione al pubblico relativa alle
prestazioni ambientali.

Le previsioni della Variante al Piano Strutturate @& Regolamento Urbanistico del Comune di
Livorno (sia per il Porto Operativo che per il Rofitta) risultano coerenti con gli obiettivi di

protezione ambientale internazionali, nazionaliegionali e quelli previsti dal Sistema di

Gestione Ambientale (SGA).

Comunque riguardo a quella parte della Varianteigatrice piu funzionale alla citta (cd. Porto-
Citta) ricordiamo che:

» FE’ gia avvenuta la dismissione dell’lEx Cantiereaddo (in cui si rilevavano pressioni
ambientali piu importanti) con la sua trasformaeion un cantiere moderno per la
costruzione di yatchs, dotato di tutte le tecniele tecnologie per ridurre gli impatti;

* Il nuovo disegno urbanistico della cd. Porta a Maaetrasformato una parte delle aree
adibite ad industria pesante (Cantiere Orlandogrige residenziali con commercio e
terziario annullando di fatto la distanza con laaced interconnettendola con il fronte
mare che in tempi non troppo passati era largameateessibile alla popolazione;

e La prevista realizzazione del Porto turistico dekditeo e della Darsena Nuova
concorrera ad un riordino degli spazi acquei staridelle aree a terra trasferendo, anche
in questo caso, i caratteri della citta in una zdingerniera strategica;
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* Anche la previsione di realizzazione di un appradastico funzionale alla nautica sociale
nell’area della Bellana completera lintervento amtstico che, nel caso specifico, Si
rivolge alla soluzione dell'ormeggio di una nautisaciale, ben rappresentata e che
occupa molti spazi acquei della citta.

Miglioramento del rapporto tra porto e citta

[ Comune di Livorno d’intesa con I'Autorita Porfieadi Livorno, si sono posti anche l'obiettivo
di riqualificare e riconnettere alla citta le addevaterfront ridefinendo I'assetto complessivo di
questi spazi, recuperando efficienza alle funzipartuali qui ancora presenti e compatibili,
integrandole con quelle della citta e svincolandoatee urbane - dalla Dogana d’Acqua ai
Quatrtieri Nord - dalle interferenze con le attiyi@rtuali di trasporto e movimentazione di merci.

Dal punto di vista piu prettamente urbanisticopgicede a declinare di seguito con maggiore
dettaglio come si intenda migliorare il rapporta Rorto e Citta che ha condotto a definire gli
obiettivi generali della Variante al Piano Strudlered al Regolamento Urbanistico:

Stazione Marittima

In questa area si concentrano alcuni importangttisi:

» Laristrutturazione e 'ampliamento del terminakpaggeri per far fronte al crescente traffico
delle crociere e dei traghetti per le isole;

* L’inserimento e lo sviluppo di funzioni tipicamentgbane come quelle commerciali, di
terziario e turistico-ricettivo, creando cosi lend@ioni per il recupero e la valorizzazione di
patrimoni storici e culturali come la Fortezza MVieieg il Forte S. Pietro, la Dogana d’Acqua,
la Stazione S. Marco, il circuito delle Mura Lorsne dei canali della Venezia, la Piazza del
Logo Pio (centro e fulcro del Quartiere della VaagZquartiere storico” con un rapporto
speciale con il Porto Operativo). Tutto questo oppwmmente riqualificato, conservato ed
integrato potra concorrere alla valorizzazionetdgfico crociere.

* Ladelocalizzazione delle funzioni portuali incormp,

» La riorganizzazione della viabilita che in questattb & fortemente promiscua: cittadina,
turistica e commerciale.

* Recupero e valorizzazione degli elementi di intsgestorico-culturale esistenti;

Nel recente passato sono stati svolti studi inabalfazione tra Comune di Livorno ed Autorita
Portuale che hanno fornito prime importanti indioag in particolare per la viabilita e per la
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ristrutturazione urbanistica dell’area in discussio Sono stati ipotizzati due scenari, uno
“scenario obiettivo” da realizzarsi a lungo termicen la disponibilita delle superfici della
Stazione S. Marco, ed uno “scenario provvisoriogé dontempla interventi previsti al di fuori
dell'area di S. Marco su aree gia oggi disponibilche si presenta come fase transitoria di
attuazione del primo.

Le ipotesi di riorganizzazione e potenziamentoadelhbilita che sara oggetto di una definitiva
proposta nell’ambito del previsto Piano Particajgiato “Stazione Marittima” rispondono a due
esigenze:

v"migliorare I'accessibilita e lo scorrimento
v' creare un disegno piu generale di riorganizzaziornistica delle aree e di tutela e
valorizzazione dei resti dell’antico sistema diifarazioni.

E’ prefigurabile la soppressione del ponte Orlasdstituito da un sistema articolato di percorsi,
fra i quali € contemplata anche la riqualificaziale#la Cinta Esterna (per la valorizzazione delle
Mura Lorenesi). Nell'ipotesi a regime la separaeiatei flussi di traffico si compie nello snodo

di viale Genova. Da qui sono prevedibili tre caulaliraffico:

v' il primo a est della ferrovia con la realizzaziafieun viale urbano alberato che raccolga il
traffico diretto nella citta, correndo su aree defarie fino ad una nuova piazza che si
affianca alla porta S. Marco, da cui si distaccasanondo breve viale che conduce alla
prevista fermata ferroviaria. Dalla stessa piazzhissacca anche via della Cinta Esterna che
dopo un breve tratto devia, per non tagliare i d=ta Dogana d’Acqua, oltrepassa il canale
dei Navicelli e, superata la stessa Dogana d’Acquaiavvicina alle mura lorenesi
tenendosene discosta per valorizzarle e si conchalle svincolo ai piedi del ponte S.
Trinita.

v" Il secondo canale di traffico & rappresentato dadélle Cateratte che raccoglie il traffico
diretto alla Stazione Marittima.

v' |l terzo canale, sempre a ovest della ferroviaa &id S. Orlando che viene dedicata al
traffico pesante diretto al porto da varco Valéessin

Porto Mediceo
Gia oggetto di un complesso procedimento di Valatez di Impatto Ambientale, le aree del

Porto Mediceo e della Darsena Nuova come quella &grta a Mare costituiscono di fatto una
zona di transizione tra il mare e la citta.
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Sulla base delle prescrizioni individuate nel pdiocento di VIA, € stato predisposto il progetto
esecutivo dell’opera ed € in corso l'attuazionelaeori che, stanno procedendo per fasi.

Porta a Mare

Dalla visione della clip fotografica proposta dgs#&o € possibile individuare I'area della Porta a
Mare in cui i lavori di realizzazione di una SULrpa 70.616 mg. di residenziale, commerciale,
terziario e turistico-ricettivo (gia concessi colascio dei Permessi di Costruzione da parte del
Comune di Livorno) stanno proseguendo.

Come per l'area del Porto Mediceo anche per quést&iamo forti i caratteri dell'intreccio tra
mare e citta, tra quella parte di costa ormai cetaphente urbanizzata storicamente ed il
pentagono del Buontalenti identificato con precisidalla traccia dei Fossi Medicei.

Area Bellana

In relazione alla previsione di un approdo turstper la “nautica sociale”, occorre rilevare che
essa costituisce una risposta ad un’esigenza cheviflenziata gia in sede di valutazione
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d'impatto ambientale dell’approdo turistico nel #oMediceo e Darsena Nuova, allorché il
progetto avrebbe comportato I'allontanamento dnumero consistente di imbarcazioni, la cui
presenza non risultava piu compatibile con gli tilviee le destinazioni d’'uso di quella porzione
di porto.

Difatti il Decreto del Ministero dellAmbiente dionicerto con Ministero dei Beni Culturali n.
430 del 7.5.2009 che sancisce il giudizio di corfyiah ambientale dell’approdo turistico nel
Porto Mediceo e Darsena Nuova di Livorno, al praposl Punto 5, esprime la seguente
condizione: “L’autorita portuale in sede di progetto esecutivdovra effettuare un
approfondimento sulle tipologie di imbarcazioniuatimente presenti nellapprodo al fine di
ottimizzare in funzione anche del parco nauticostesite, le dimensioni degli ormeggi di
progetto”.

In seguito il Consiglio Regionale della Toscanay pooprio atto DCRT n. 85 del 23/11/2010, ha
approvato la “Variante al vigente Piano Regolatpogtuale finalizzata alla realizzazione di
infrastrutture per I'approdo turistico all'interndel porto commerciale del porto di Livorno”,
prevedendo al Punto 3Di prescrivere che siano adottate dal proponentdugioni ed iniziative
per garantire, anche d’intesa con il Comune di kha contestualmente alle successive fasi
procedimentali, spazi per la piccola nautica attuehte presente”

Per rispondere efficacemente e coerentementeralieazioni sopra richiamate, sulla base di un
lavoro preliminare svolto con la competente Sopndenza, la Variante al Piano Strutturale ed al
Regolamento Urbanistico prevede la realizzazioneurdiapprodo turistico alla Bellana per
ospitare la cosiddetta “nautica sociale* con 608tipbarca per imbarcazioni inferiori ai 9,00
metri di lunghezza.

Le funzioni e I'utilita delle nuove opere di difepeeviste a sud del porto di Livorno ai fini della
creazione di uno specchio acqueo protetto (di e&00 mq. si superficie) dove ubicare delle
strutture di ormeggio per le imbarcazioni della tiu sociale sono comunque molteplici in
guanto, oltre a garantire la protezione dal motdoso alle imbarcazioni della nautica sociale che
utilizzeranno le suddette infrastrutture, migliavae condizioni di protezione dal moto ondoso
del tratto di lungomare compreso tra il molo ditsfbtitto della Darsena Morosini e lo Scoglio
della Regina.

In questo modo le manovre di ingresso e di us@tke ambarcazioni da diporto che utilizzeranno
il canale navigabile (gia previsto dagli Strumerigienti) che mettera in collegamento la Darsena
Nuova con il mare aperto si potranno svolgere indconi di sicurezza, ed inoltre verra
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eliminato il fenomeno dello spiaggiamento dellaigosia, che nel tempo ha provocato il forte
interrimento delle luci del ponte di accesso alm@io della Regina, in modo da garantire
I'efficacia del programmato intervento di ripristilell’acquaticita del suddetto Scoglio.

Infine per effetto della realizzazione delle sutkeledbpere di difesa anche le condizioni di
accessibilita alla Darsena Morosini risulteranndexolmente migliorate. Infatti nell’attuale
configurazione le imbarcazioni per entrare nellaséaa suddetta devono fare un brusca virata
che in condizioni meteomarine avverse e praticaengnpossibile eseguire in quanto ne espone
la fiancata all’azione delle onde; mentre a segdéiba realizzazione delle nuove opere di difesa
tale manovra di ingresso si svolgera all’internaudo specchio acqueo completamente riparato
permettendone I'esecuzione in sicurezza anchendizioni meteomarine avverse.

Pur considerando che si tratta di uno spostamenimlzharcazioni di poche centinaia di metri
(dall’attuale stazionamento nel Porto Mediceo ®arsena Nuova, allo specchio d’acqua della
Bellana), la nuova infrastruttura e le opere cosae®nsistenti in una piccola torre di controllo,
uffici direzionali e servizi igienici, saranno odte di specifica procedura di Valutazione
d’'impatto ambientale.
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3. L'ANALISI DELLA COERENZA

3.1 La coerenza interna della Variante

L’'analisi di coerenza interna dei contenuti dellarinte urbanistica passa prima di tutto
attraverso l'analisi della chiarezza delle indicazi che improntano il piano stesso, sotto
differenti punti di vista, si sviluppa nella chiaea nella localizzazione degli interventi, nella
chiarezza dei tempi, delle risorse disponibili d'éféettiva realizzabilitd di ciascuna scelta per
poi approdare alla individuazione delle sinergieostacoli che si potrebbero verificare durante
I'implementazione dello strumento di piano.

3.1.1 Chiarezza delle priorita e della gerarchizzaane delle indicazioni di piano

STRATEGIE

S1 Competitivita, aumento dei traffici merci e pEgseri
S2 Sostenibilita dello sviluppo

S3 Rapporto porto-citta

OBIETTIVI

O1 Riorganizzazione del lay-out delle funzioni

02 Ampliamento dell’area portuale

O3 Potenziamento delle infrastrutture e delle cesiomi
04 Mitigazione delle criticita ambientali

O5 Autonomia energetica

06 Diminuzione delle interferenze porto-citta

O7 Riqualificazione del waterfront

AZIONI

Al Individuazione novo lay-out

A2 Piccole modifiche alle opere

A3 Dragaggi e bonifiche

A4 Piattaforma Europa

A5 Estensione di funzioni logistico-portuali alleea retroportuali
A6 Miglioramento della rete stradale

A7 Miglioramento della rete ferroviaria

A8 Miglioramento delle vie d’acqua interne

A9 Energia rinnovabile
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A10 Efficienza energetica

All Area Porta a Mare

Al12 Area Bellana

A13 Area Fortezza Vecchia

Al4 Recupero e valorizzazione dei beni culturdinaturistici come sistema

3.1.2 Chiarezza nella localizzazione degli intervéin

Per quanto riguarda la dimensione spaziale delopisinnota che due strategie sono di carattere
generale (Competitivita, aumento dei traffici meecpasseggeri; Sostenibilita dello sviluppo)
mentre la terza (Rapporto porto-citta) e riferiléagea specifica di contatto e interferenza tra il
porto operativo e la citta di Livorno, pur avengeercussioni anche all’esterno.

Gli obiettivi sono tutti spazialmente definiti efosiescono anche le prime strategie, tranne che per
la mitigazione delle criticita ambientali, megliadividuate nel successivo capitolo 5, e per
'autonomia energetica, che non fa riferimento tenventi specifici individuati di seguito e
rimanda a studi piu approfonditi e ad una variettouti energetiche di diversa natura e diversa
potenzialita e localizzazione.

Le azioni sono addirittura quasi tutte individugteprio su scala territoriale rispetto all’area su
cui ricadono; fa di nuovo eccezione l'installaziati€fonti rinnovabili”. C'é da notare infine che

il “recupero e valorizzazione dei beni culturalfiai turistici come sistema” non si limita ad
indicare azioni entro il limite dell’area portual®a immagina anche un collegamento piu vasto
che si estende alla citta consolidata.

3.1.3 Chiarezza dei tempi, delle risorse disponilbie dell’effettiva realizzabilitd di ciascuna
scelta

La Variante al Piano Strutturale ed al regolamedtbanistico per I'approvazione del PRP
Livorno hanno un orizzonte temporale piuttosto @assi pongono obiettivi ambiziosi sotto vari
punti di vista; la realizzazione di alcune azioming diretta conseguenza dell’operativita
dell’Autorita Portuale di Livorno e degli Enti Lokcderritoriali, mentre altre dipendono anche
dall'andamento dell’economia mondiale e dagli sdediasviluppo dei molteplici tipi di traffico
del porto di Livorno.
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Per questo si e ritenuto opportuno immaginare ahedlizzazione delle opere piu impegnative
avvenga per fasi in steps temporali diversi, disalo i primi sono prevedibili e descrivibili con
una buona approssimazione.

Comunque ognuna delle strategie ha alle spalleé dbgttivi e delle azioni che la sostanziano e
la rendono realizzabile, come risulta dalle treetidoche vengono riportate sotto.

STRATEGIE OBIETTIVI AZIONI
S1 | Competitivita, aumentpO1 Riorganizzazione del lay-A2 Piccole modifiche alle opere
dei traffici merci e out delle funzioni A3 Dragaggi e bonifiche
passeggeri Al Individuazione nuovo lay-out
04 Mitigazione delle criticit3
ambientali
A9 Energia rinnovabile
Al10 Efficienza energetica
02 Ampliamento dell’area A4 Piattaforma Europa
portuale A5 Estensione di funzioni logistica
portuali alle aree retroportuali
03 Potenziamento delleA6 Miglioramento della rete stradale
infrastrutture e delle A7 Miglioramento della rete ferroviaria
connessioni A8 Miglioramento delle vie d'acqu
interne
STRATEGIE OBIETTIVI AZIONI
S2 | Sostenibilita O1 | Riorganizzazione del lay-out delleA2 Piccole modifiche alle opere
dello sviluppo funzioni Al Individuazione novo lay-out
04 | Mitigazione delle criticitg
ambientali
A9 Energia rinnovabile
Al10 Efficienza energetica
O5 | Autonomia energetica A9 Energia rinnovabile
Al10 Efficienza energetica
03 | Potenziamento delle infrastrutturé\6 Miglioramento delle vie d'acqu
e delle connessioni interne
A7 Miglioramento della rete ferroviaria
A8 Miglioramento della rete stradale
06 | Diminuzione delle interferenze
porto-citta All Area Porta a Mare
Al12 Area Bellana
A13 Area Fortezza Vecchia
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STRATEGIE OBIETTIVI AZIONI
) . A9 Energia rinnovabile
05 Autonomia energetica — -
Al10 Efficienza energetica
Diminuzione delle interferenze porto- .
06 iminuzl cittz‘:l Zep A8 Miglioramento della rete stradale
Rapporto
S3 Pp . o ] All Area Porta a Mare
porto-citta | O6- | Diminuzione delle interferenze porto
o - Al2 Area Bellana
o7 citta e riqualificazione del waterfront i
Al3 Area Fortezza Vecchia
. . Recupero e valorizzazione dei beni
o7 Riqualificazione del waterfornt Al4 p. N .
culturali a fini turistici come sistema

Infine e possibile individuare eventuali sinergie@stacoli che si potrebbero verificare durante
'implementazione dello strumento di piano; seguga umatrice dicoerenza tra obiettivi
triangolare “a semaforo” che evidenzia proprio qoiespetto.

OBIETTIVI 01 0z 032 04 Ok& o€
Riorganizzazione del lay-o
01 .
delle funzioni
02 Ampliamento dell’are: Forte
portuale sinergia
Potenziamento dell
. . . Forte
03 infrastrutture e delle Sinergia| . .
L sinergia
connessioni
Mitigazione delle criticité : .| Possibile Forte
04 g . . ‘ Sinergia : .
ambientali ostacolo | sinergia
. . Possibile Forte
05 Autonomia energetica : .
ostacolo sinergia
Diminuzione delle . . . . Forte . .
o6| . ... | Sinergia Sinergia : : Sinergia
interferenze porto-citta sinergia
Riqualificazione de . . . . . . Forte
o7 d Sinergia Sinergia | Sinergia : ;
waterfront sinergia

E’ evidente che l'auspicato incremento dei traffpartuali e delle dimensioni stesse del porto,
attraverso I'espansione a terra, ma soprattutt@me ndovranno essere gestite con accortezza per
evitare che corrispondano ad un aumento altrettanaicato di consumi di energia e risorse; a
questo scopo mirano infatti le analisi ambientablte e le misure di mitigazione e le misure di
monitoraggio nellambito del processo di ValutaaoAmbientale Strategica sia del Piano
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Regolatore Portuale, sia nella Variante al Piamattsrale ed al Regolamento Urbanistico del
Comune di Livorno.

3.2 La coerenza esterna della Variante

L’analisi di coerenza esterna serve per comprendergli obiettivi considerati dal piano in
valutazione sono coerenti con gli obiettivi preg@taln altri strumenti di programmazione e
pianificazione pertinenti allo stesso territorio.

Di seguito si riporta un elenco degli strumentpiinificazione e programmazione con cui € stato
necessario verificare la coerenza degli obiettieillad Variante Urbanistica Comunale ad
esclusione del Piano Strutturale e del Regolaméimb@nistico che sono l'oggetto per cui si
ritiene necessario procedere a predisporre unavéoiazione.

Nell’estensione del Rapporto Ambientale si & cerchittener conto sia degli strumenti vigenti
che dell'evoluzione del nuovo ciclo di programmaeioegionale a valere sul PRS 2011-2015:

- Piano di Indirizzo Territoriale della Regione TosagPIT); Piano del paesaggio - Caratteri
strutturali; Master Plan dei porti della RegionesGana;

- Piano Regionale della Mobilita e della Logistica;

- Piano Regionale Integrato Infrastrutture e MobiR&RIIM);

- Piano ambientale ed energetico regionale 2012-PRAER);

- Piano di Azione Ambientale della Regione Toscara/22010;

- Il Piano di Indirizzo Energetico (PIER) della ReggoToscana;

- Piano di Azione per le Energie Sostenibili (PAES)

- Piano Energetico Provinciale;

- Piano regionale di gestione dei rifiuti e bonifaa siti inquinati;

- Il Piano Regionale delle Attivita Estrattive e Rliazo (PRAER);

- Quadro di riferimento provinciale in materia diuif urbani;

- Il Piano Territoriale di Coordinamento (PTC) ddéfleovincia di Livorno;

- Strumenti urbanistici del Comune di Pisa

- Strumenti urbanistici del Comune di Collesalvetti;

- Piano di Azione Comunale (PAC) del Comune di Liv@rn

- Piano di Classificazione Acustica e Piano ComudaRisanamento Acustico del Comune di
Livorno;

- Mappe Acustiche Strategiche;



- Piani per la riduzione del Rischio di IncidentegRdnte;
- Quadro di riferimento su acque e depurazione (ATCb5ta);
- P.A.l. dell’'Autorita di Bacino Toscana Costa;

- Piano di Bacino Fiume Arno;

- Piano di Tutela delle Acque della Regione Toscana;
- Piano di gestione del Distretto Idrografico delli#gnnino settentrionale;

- Progetto di gestione integrata della Costa ai dieli riassetto idrogeologico (PRAA 2007-

2010)

- Piano Comunale di Protezione Civile.

3.2.1 Piano di Indirizzo Territoriale della Regiore Toscana (PIT)

Il Piano d’Indirizzo Territoriale, che la Region@3cana ha approvato nel Consiglio Regionale
del 24 luglio 2007 con delibera n. 72, guarda ed&ssibilita come una risorsa chiave per il
futuro e si pone l'obiettivo di rimuoverne le riga@ che rappresentano altrettanti vincoli
all'accessibilita stessa, all'incontro tra domareleofferta di beni, di servizi, di lavoro, di

conoscenza.

Si riporta di seguito una tabella riassuntiva meitaobiettivi ed obiettivi a cui il PIT riconosce

una duplice valenza statuaria e strategica.

Metaobiettivi

Obiettivi conseguenti

Integrare e qualificare la Toscana come “citta
policentrica” attorno ad uno “statuto”
condiviso.

Potenziare l'accoglienza della “citta toscana™ mediante
modearne e dinamiche modalita dell offerta di residenza
urbana;

dotare la “citta toscana” della capacita di offrire accoglienza
organizzata e di qualita per 'alta formazione e la ricerca;

Sviluppare la mobilitd infra e infer-regionale;

Sostenere la qualita della e nella “citta toscana™;

Attivare |a “citta toscana™ come modalita di governance
integrata su scala regionale.

Sviluppare e consolidare la presenza
“industriale” in Toscana.

Conservare il valore del patrimonio
territoriale della Toscana.

Tutelare il valore del patrimonio “collinare” della Toscana;

Tutelare il valore del patrimonio costiero della Toscana;

Nellambito del meta obiettivo “integrare e qualdre la Toscana conmtta policentricd, il
P.1.T. si pone conseguentemente I'obiettivo diugyplare la mobilita intra e inter-regionale con la
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messa in opera del Piano Regionale per la Moleliger la Logistica, innanzitutto mediante la
piena realizzazione degli investimenti nell’Alta paaita del sistema ferroviario, che potra
configurarsi come una delle piu importanti reti ropblitane di scala regionale in Europa; in
secondo luogo del sistema portuale toscano e dwlla rete logistica a partire dalla
configurazione costiera secondo le previsioni daktdr Plan dei porti; infine con il compimento
della modernizzazione e dello sviluppo del siststnadale e autostradale regionale.

[l P.I.T. articola il proprio orizzonte strategigo quattro sistemi funzionali che hanno il compito
di definire un insieme di azioni strategiche chdlooano e integrano il PIT stesso nella
programmazione regionale. Tra questi il nellamhiioquesta valutazione ambientale sembra
necessario citare il sistema funzionale “la Toscdekle reti” e la “Toscana dell’attrattivita e
dell'accoglienza”. Quanto al primo sistema funzienkarea piu tradizionale dove si applica il
concetto di rete € ovviamente quello delle infratstire sia relative alla mobilita, sia ai flussi
informativi e sia, infine, allo sviluppo economieosociale. Ogni singolo tratto o segmento di
strada o ferrovia, ogni funzione aeroportuale, yme o di interporto, ogni struttura per il
trasporto di dati e informazioni, ogni presidioslipporto al’economia o di risposta ai bisogni
sociali non deve essere visto come un oggettocstéblato ma come un elemento dinamico
integrato in una rete regionale e poi a piu amaggio. Il PIT € un piano delle reti con indirizzi e
regole per i diversi soggetti che operano sultt@ia.

Quanto al secondo sistema funzionale citato il BBEplicita che “drarre significa avere
specificita, risorse e qualita che hanno un valdo®noscibile nel resto del mondo; significa non
solo essere competitivi sul mercato delle merdisdevizi e degli investimenti, ma anche visibili
nell’area della cultura, dellambiente, del paesamgdella societa e della politica e, piu in
generale, delle diverse aree dellagire umano, n®olo a fini economici e
produttivi...... L'attrazione € quindi non solo una pich di rilievo economico, sia che si
riferisca ai turisti o agli investitori stranieriai compratori di prodotti e servizi locali o agli
studenti e ricercatori delle universita e dei cerdr eccellenza, ai lavoratori e alle famiglie
straniere, ma €& una politica globale che punta eefdella Toscana un luogo di eccellenza, di
qualita e di vivibilita”.

| sistemi funzionali svolgono un ruolo di ponte traeta obiettivi del PIT e i Progetti integrati
regionali. 1l Sistema funzionale “La Toscana dekgi” ha tra i Piani integrati regionali di
riferimento lo “Sviluppo della Piattaforma LogisticCostiera” in attuazione del Piano regionale
della mobilita e della logistica e del Programma\diuppo economico.

Il PIT, relativamente agli aspetti che qui inteeass, si articola nella:
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A) Disciplina di piano e, tra gli ulteriori allegatied‘La Toscana nel quadro strategico
nazionale 2007 — 2013";

B) Master plan “la rete dei porti toscani”. Rispettla ®isciplina di piano, all’art. 3, il PIT
individua le invarianti e i sistemi funzionali; trguesti l'interesse in questa sede va
all'invariante “ le infrastrutture di interesse tario regionale” e al sistema funzionale
La Toscana delle reti”.

L'art. 8 detta la direttiva per la mobilita intra iater-regionale per linvariante la “citta
policentrica toscana™ “Al fine di rendere effetiived efficiente sul piano ambientale ed
economico la mobilitd delle persone e delle meetitarritorio toscano e nelle sue connessioni
interregionali e internazionali la Regione (...) @mg&se le realizzazione degli obiettivi del Piano
regionale per la mobilita e per la logistica e eldlhee strategiche contemplate nel “Quadro
strategico regionale” e concernenti, in particglatesistema ferroviario toscano, il sistema
portuale toscano, la sua rete logistica a partakadsua configurazione costiera secondo le
previsioni del Masterplan dei porti.

L’art. 9 definisce le prescrizioni correlate:

a) stabilendo che® Il Piano regionale della mobilitadella logistica ...” nonché “ il quadro
aggiornato delle previsioni sulle infrastruttureréeiarie, autostradali e delle strade di
interesse statale e regionale (...) vincolano glireenti della pianificazione territoriale”;

b) ne definisce le modalitd di recepimento negli seoth della pianificazione territoriale,
suddividendola: per la rete ferroviaria nel a)esisa dell’Alta Velocitd/Alta Capacita, b) rete
ferroviaria nazionale e regionale, ivi incluso ibr@doio tirrenico, e la c) rete ferroviaria
regionale; per la rete stradale e autostradalg meta primaria autostradale, ivi compreso il
Corridoio tirrenico, b) la rete principale comprentk la E78 Grosseto — Fano e la S.G.C. FI-
PI-LI, c) la rete secondaria regionale e d) la téteriore di interesse regionale.

c) definisce inoltre che: “ Gli strumenti di pianifmane territoriale individuano ambiti specifici
di destinazione finalizzati alla possibile realizimme o al potenziamento delle infrastrutture
stradali e ferroviarie (...) sulla base dei prin@givelli prestazionali relativi al sistema della
mobilita e della logistica del presente piano”.

d) prevede la possibilitd della trasformazione a cexedizioni delle aree e dei tracciati
ferroviari dismessi.

e) prescrive che per ogni insediamento aggiuntivopsevista adeguata infrastrutturazione ai
fini della sostenibilita.
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f) prevede che: “ Il sistema dei porti, degli aeropategli interporti, delle aree ferroviarie e
degli scali merci interrelato con la rete ferroiaastradale e autostradale costituisce risorsa di
interesse unitario regionale”.

g) prevede inoltre che: “ Gli strumenti di pianificage territoriale devono includere nella loro
formulazione la verifica della loro coerenza condadiettivi strategici regionali in tema di
logistica di cui al Piano regionale per la Mobilktger la Logistica, anche con riferimento alle
esigenze” di a) “potenziare il trasporto delle mexdo sviluppo della logistica (...)", b)
“riqualificare i nodi intermodali delle merci” e &)azionalizzare (...) i sistemi logistici per la
distribuzione Intra urbana e interurbana delle iiterc

h) prescrive infine una serie di criteri nella fornzitme degli strumenti della pianificazione
territoriale tesi a favorire I'intermodalita nebsporto delle persone, adeguati parcheggi nelle
vie di penetrazione e negli interscambi, la madidiiclabile e pedonale.

All'interno della Disciplina di Piano il PIT forngg una serie di indirizzi con valore di direttiva
generale, di prescrizioni e d salvaguardie concerie invarianti strutturali che lo compongono
ai fini della sua stessa efficacia.

Si riportano di seguito gli articoli piu salienteltb statuto del Piano per questa valutazione
ambientale:

L'art. 26 individua il patrimonio “costiero” dellfoscana quale quarta invariante strutturale dello
Statuto. “ Illpatrimonio costierd...) designa il valore paesaggistico e funzionaleterritorio ...

che dipende dal mare (...) insieme (...) alle spduoficfunzioni portuali, ricettive e
infrastrutturali che «quelle comunita e <quelleétth identificano e qualificano nell'insieme del
territorio regionale sia per il passato sia péutiiro”.

L’art. 27, nel definire le direttive ai fini dellaonservazione attiva del valore del patrimonio
costiero, stabilisce innanzitutto che l'utilizzorpe sviluppo economico e infrastrutturale del
mare e della costa toscana e finalizzato alla cwagmne attiva del suo valore ambientale,
funzionale e culturale.

In secondo luogo si stabilisce che: “ Gli interveiimalizzati alla valorizzazione economia e
infrastrutturale (...) sono pertanto subordinatinaiti e modalita realizzative (...) nel rispetto e in
applicazione delle prescrizioni e delle direttived chaster plan dei porti che e parte integrante del
presente piano”.

Nelle prescrizione definite all'art. 28 si precismanzitutto che: “L’analisi dei fenomeni di
evoluzione della linea di costa, di alterazione slstema dunale, di degradazione della risorsa
idrica locale ed altresi di alterazione del paegaguarittimo costituisce elemento obbligatorio
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dei quadri conoscitivi degli strumenti di pianifmane delle Amministrazioni interessate ..."”; in
secondo luogo che “Ai fini della tutela e valorizimne del paesaggio marittimo, gli strumenti di
pianificazione tengono conto di tutte le previsieaiutando la loro incidenza sulla visibilita della
linea di costa e dal mare verso i rilievi dellimte, anche quando siano interessati gli ambiti
urbani che si affacciano sul mare”; stabilisce tiokche “gli strumenti di pianificazione (...)
formulano le relative previsioni previa ricostruzé analitica (...) del bilancio idrico e delle
dinamiche biochimiche connesse”; precisa infine ‘giestrumenti di pianificazione consentono
le opere sulla linea di costa esclusivamente pesula difesa, per la portualita e per le opere
pubbliche”.

All'art. 30 — Le infrastrutture di interesse unitaregionale come agenda statutaria — Direttive
correlate, il P.1.T. stabilisce che * gli strumedglla pianificazione territoriale promuovono le

sinergie e lintegrazione dei porti al fine di sypare la competitivitd del sistema portuale
toscano” e che * il master plan dei porti toscassttuisce specifico atto di programmazione del
sistema portuale del presente piano con i segabrmitivi operativi:

a) Definire il ruolo dei porti toscani secondo unaaehia che individua i diversi elementi della
rete e i relativi livelli di interesse,

b) Fornire uno scenario di riferimento per il sistedea porti,

c) Fornire un’analisi di contesto del sistema portuaten particolare riferimento alla
competitivita dei porti commerciali, alla portualituristica, all’accessibilita,

d) Definire lo stato attuale dei porti toscani comnmdre turistici e gli indirizzi per le linee di
sviluppo,

e) Definire elementi statutari e indirizzi strategici.

L’art. 30 stabilisce infine che “la disciplina delaster plan dei porti toscani ... ivi comprese le
loro interrelazioni e le connessioni funzionali &ssi e il sistema infrastrutturale e logisticdalel
Toscana, costituisce parte integrante delle presenne”.

3.2.2 Piano del paesaggio - Caratteri strutturali

La Regione Toscana ha dato atto ad una implementziel PIT per la disciplina paesaggistica,

ai sensi dell’art. 143 del Dlgs. 42/2004 ed dell'83 della L.R. 1/2005, che e stata adottata con
deliberazione del Consiglio Regionale n. 32 degil@gno 2009.

A seguito di tale implementazione per la discipli@@esaggistica il PIT assume il valore di Piano
paesaggistico ai sensi del Codice dei beni cultardel paesaggio.
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Cosi come definito nella documentazione regioralle, sviluppo dell’area portuale di Livorno
ed alla relativa pressione antropica sono attribuguote rilevanti di fenomeni di degrado
paesaggistico delle aree di margine della citta.

Le zone di stoccaggio e deposito merci, con coetairaccatastati ed aree a parcheggio per
autoarticolati, gli svincoli stradali per gli acseslla viabilita di scorrimento veloce, i deposti

gli stabilimenti di raffinazione di idrocarburi estendono per molti chilometri dall’area doganale

del porto verso l'interno, creando un paesaggi®ldés e congestionato, a cui non sono ancora
attribuibili i requisiti di fascinazione potenziaémte propri delle aree industriali pesanti.

[l PIT/PAE individua quindi i caratteri strutturatientificativi e ordinari del paesaggio dell’Area
Livornese (elementi naturali, insediamenti, di Vit e infrastrutture), descrive i valori
naturalistici, storico-culturali ed estetico petsétindicando infine obiettivi di qualita e relag
azioni.

Tra i caratteri strutturali identificativi vengomadividuati anche:

- Viabilita e infrastrutture storiche: i porti mercéh rappresentano una forma significativa
del paesaggio costiero contemporaneo, che conalvelta con testimonianze storiche. Sono
presenti tracciati viari antichi e relative infrastiture (Aurelia Vetus e Nova, via Aemilia
Scauri) e loro continuita in epoca medievale.

- Viabilita e infrastrutture moderne e contemporankaeviabilitd a scorrimento veloce, le aree
della raffineria e le zone di deposito e stoccaggficatterizzano il paesaggio delle aree
portuali.

Tra gli insediamenti e le infrastrutture vengondiwduati anche:

- Insediamenti moderni e contemporanei: lungo la &ogti insediamenti sono concentrati a
nord e a sud. Le zone di stoccaggio e depositoingdrsvincoli stradali per gli accessi alla
viabilita di scorrimento veloce, i depositi e glabilimenti per la raffinazione di idrocarburi,
si estendono dall'area doganale del porto di Livewverso l'interno, creando un paesaggio
industriale con articolazione spaziale caotica #ufiione di spazi marginali e di risulta.

- Viabilita e infrastrutture moderne e contemporankereti infrastrutturali extraurbane e la
linea ferroviaria tirrenica, percorrono e taglianibterritorio isolando la citta di Livorno dal
suo entroterra naturale.

All'interno dellAmbito n. 12 - area livornese venigo riconosciuti come valori storico culturali
sia il porto di Livorno, cherappresenta una forma significativa del paesaggustiero
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contemporaneo, nel suo ambito si trovano notevedtimonianze storichesia il canale di
Navicelli e i suoi bacini, chevestono valore storico ed identitario.

Vengono riconosciuti come valori estetico perceitporti turistici, componenti caratterizzanti il
paesaggio costiero percepito dal mare ... offronozspaivilegiati di fruizione pubblica da cui
sSono percepite visuali aperte sul mare e versadiino.

I PAE individua anche le dinamiche di sviluppo l@dehbito di paesaggio:le linee
infrastrutturali e gli impianti tecnologici struttano la porzione di territorio nella pianura che
precede I'area metropolitana di Livorno. Le infragture trasversali del basso Valdarno che
collegano il porto di Livorno con la dorsale cenigala connessione con l'autostrada A 12,
conferiscono all’area un ruolo di nodo tra le diteti Nord Sud e la trasversale. L’assenza di
efficaci interventi di inserimento paesaggisticol’decsa portuale di Livorno concorre alla
determinazione di condizioni di degrado del paesagdi margine urbano. La diffusione
insediativa tende ad alterare I'equilibrio oggi dnoscibile fra insediamento produttivo ed
ambiti agricoli

Per il Porto di Livorno si delineano anche obiettivqualita Riqualificazione funzionale e fisica
delle aree e delle strutture di interfaccia e diamone fra la citta e il porto di Livorno;
mantenimento del valore storico identitario asstziai luoghi e alle attrezzature portuple
azioni proprio riferite al PRP, quali:

- attivazione diprocessi di integrazione fra strutture urbane etpal in riferimento sia al
loro uso che alla percezione visiva da esse offerta

- ai fini della valorizzazione, riqualificazione dellbree portuali in relazione alla gestione e
progettazione degli elementi storicizzati, delleei@a mare, dei waterfront e al controllo
delle relazioni visuali.

Per i porti turistici I'obiettivo di qualita & riqualificazione, qualificazione e valorizzazeodel
sistema dei porti turistici per i valori esteticeengettivi da essi offerti e godutattraverso le
azioni svolte sia dalla pianificazione comunale dakpiano regolatore portuale, di attivazione di
processi di integrazione fra strutture urbane etpali in riferimento sia al loro uso che alla
percezione visiva da esse offeadi applicazione decriteri per la qualificazione della
portualita turistica di cui all’allegato 1 della dtiplina del Masterplan dei porti ... ai fini della
valorizzazione, riqualificazione delle aree portual relazione alla gestione e progettazione
degli elementi storicizzati, delle opere a marei @aterfront e al controllo delle relazioni
visuali.
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La Regione ha attivato un percorso di revisioneragletamento del Piano Paesaggistico vigente
come integrazione al Piano di Indirizzo Territogigler dare piena efficacia ai disposti del Codice
dei Beni Culturali e del Paesaggio.

Nei Capitoli 4 e 5 verranno analizzati nello speoif’aspetto paesaggistico e dei beni culturali
individuando la coerenza delle azioni previste gbhmbiettivi del PIT/PAE, a questo si aggiunge
il lavoro specifico inserito nel Quadro conoscitakella Variante..

3.2.3 Master Plan dei porti della Regione Toscana

Il Master Plan “La rete dei porti toscanag allegato che costituisce parte integrante deld’di
Indirizzo Territoriale e specifico atto di prograranone del sistema portuale ai sensi dell’art. 30
del PIT. Questo documento fa proprio I'obiettivd Beogramma di Sviluppo Regionale 2006 —
2010 di realizzare la Piattaforma logistica costiggromuovendo l'integrazione del territorio
toscano con le reti trans europee di trasportegntieando il trasporto ferroviario, il sistema
portuale ed aeroportuale, le autostrade del méevie navigabili interne e il trasporto marittimo
a corto raggio. Una strategia di particolare farz@nante nell’ambito piu generale definito dal
Piano regionale della mobilita e della logistigap@vato con D.C.R. 63/2004.

Lo sviluppo della portualita commerciale toscarer, ipMaster plan, & strettamente connessa alla
realizzazione delle opere infrastrutturali di cossiene con il corridoio | e con il corridoio V e
tra queste le prioritd sono il potenziamento defridoio Tirrenico (autostrada Rosignano —
Civitavecchia, terza corsia tratta nord, dorsatdrede e Grosseto — Fano).

All'art.1 del Master plan dei porti toscani si Steze che f piani regolatori portuali ...
definiscono, ai sensi dell’art. 5 L. 84/94, I'anbit.. in coerenza con le disposizioni del P.I.T. e
degli strumenti di pianificazione del territorio” &oer la definizione ... si procede mediante
accordo di pianificazione di cui all’art. 21 commadella L.R. 1/2005 ..

L’art. 3 — Obiettivi strategici per la portualitéabilisce ché'... il master plan ... attribuisce alla
rete dei porti toscani un ruolo centrale per I'ongazazione della mobilita delle merci e persone
ed assume come obiettivo strategico lo svilupplagihttaforma logistica costiera come sistema
economico multisettoriale, rete di realta urbandrative, poli infrastrutturali con funzioni di
apertura internazionale verso il mare e verso largti metropoli europee e fasci di collegamento
plurimodali interconnessi Sempre all’art. 3 it master plan assume come obiettivo territoriale
lo sviluppo delle infrastrutture e la tutela deglpazi necessari e funzionali alla realizzazione
delle autostrade del mare e delle altre tipologietrdffico per accrescere la competitivita del
sistema portuale toscahda realizzare attraverso:
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a) La costruzione di “una Nuova Darsena a Livorno cpmeto di riferimento della piattaforma
logistica”

b) La “realizzazione dei collegamenti ferroviari” pawnnettere il “porto di Livorno, interporto
di Guasticce e il nodo di Pisa”,

c) Il “potenziamento della direttrice tirrenica” can‘completamento a tipologia autostradale la
Rosignano — Civitavecchia e la terza corsia awdate Viareggio — Confine regionale, al
completamento della Variante Aurelia tratto Maraeze- Chioma”,

d) “approfondimenti progettuali per la navigabilitalae sicurezza idraulica dello Scolmatore
d’Arno”,

e) “consolidamento della connessione diretta tra Derg@sana, canale dei Navicelli e porto di
Livorno”.

Tra gli indirizzi, direttive e prescrizioni per [gortualitd commerciale e turistica, nell’artdél

master plan viene espressamente previsto dle strumenti di pianificazione territoriale

prevedano ambiti di tutela del sistema portualesBadsua eventuale espansione e individuano le

relative vie di accesso; eventuali modifiche (.. yal® verificare (...) la funzionalita delle vie di

accesso, tendendo a separare i traffici urbani deelj commerciali e turistici, promuovendo

I'uso del mezzo ferroviario per il trasporto detteerci e delle persofie

Gli strumenti di pianificazione territoriale infingprevedono gli interventi per la portualita
commercialé previo:

a) “l'utilizzazione delle aree retro portuali ai fimiel consolidamento, dell’espansione e della
riqualificazione funzionale delle attivita legatebacino portuale,

b) “la valorizzazione e riqualificazione urbanistica @aterfront...”.

c¢) e con “ladeguamento della dotazione infrastruteurdel bacino portuale, nonché <l
miglioramento dell’accessibilita da terra e da ndgkporto”.

3.2.4 Piano Regionale della Mobilita e della Lodisa

Secondo quanto previsto dai documenti di progranonamazionale (PGTL) e regionale (PIT),

la Regione Toscana ha redatto e approvato il PiRegionale della Mobilita e della Logistica

ottenendo il parere favorevole della Commission¥idilanza in data 21 ottobre 2003. Esso &
costituito da un documento di progetto e da 10gatieognuno dedicato alla descrizione della
metodologia usata ed ai risultati ottenuti nelfafftare un tema specifico:

1. | costi ambientali e sociali della mobilita
2. Il trasporto pubblico locale
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Le criticita della rete stradale e ferroviaria

Le infrastrutture ferroviarie: scenari di intervent

| porti commerciali e turistici

| trasporti marittimi ed aerei

Situazione e prospettive della logistica

Distretti e innovazione: le funzioni logistiche ietihsporto
. La sicurezza della mobilita

10.La mobilita comepolicy making

© 0oNO Ok W

L’allegato 5, parte II, € interamente dedicatoemh& dei porti commerciali e turistici ed il porto
di Livorno assieme a quello di Piombino e di Careostituiscono oggetto di analisi e ricerche.
In particolare si forniscono:

- le principali caratteristiche del porto di Livorniindicazione delle connesse reti stradali e
ferroviarie nonché i principali terminal;

- i dati statistici sulla movimentazione containeferiti all’arco temporale 1995/2001;

- le potenzialita offerte dal porto in Questione nwddall’interporto Amerigo Vespucci;

- tipologia di merci trasportate da e per Livorno.

Il Piano in analisi ritiene che la citta di Livorngostituisca oramai un importante centro
direzionale merci per I'ltalia centrale e comeuibgorto sia ricco di potenzialita che attendono di
essere sfruttate al meglio con adeguate politichtuali.

Il porto, sempre secondo il PRML, dispone di uréangolto vasta che lo colloca tra i primi del
Tirreno ma anche sul piano nazionale e sul Meditexo riveste un ruolo di primaria importanza.

Questa caratteristica, abbinata alla polivalenzgpddo, consente di movimentare, distribuire e
stoccare qualsiasi tipologia di merce. Si generaaliseguenza la possibilita di controllare
direttamente la distribuzione della merce e lar@tegistica relativa a quella tipologia di traffic
sia all'interno del porto sia nelle sue immediateinanze senza dover ricorrere a trasferimenti
della merce o a terzi operatori per la distribugiodn ulteriore punto di forza e rappresentato
dalla vicinanza al ricco mercato del centro Nord.

Questo quadro mostra come il Porto di Livorno®vitin una situazione unica nel suo ambito sia
a livello nazionale che europeo. E’ da aggiungeeeo, che qualunque porto dotato di spazi puo
intraprendere la stessa politica di sviluppo.
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Nel Mar Ligure, infatti, la nascita di Voltri halto a Livorno la prerogativa di porto con gli spazi
pit significativi. Inoltre il porto di Livorno sofé della concorrenza di tutti i porti dell’Alto

Tirreno. La situazione si ripete in ambito crogédo dove il ruolo di Civitavecchia & notevole.
Sussiste anche il rischio di una possibile concaaetra gli stessi porti toscani su alcuni
segmenti di traffico. E’ opportuno evitare tale angeniente sviluppando una politica di
specializzazione dei porti che puo consentire idhaione dei costi ed una maggiore attrattivita.

I PRML sulla base di quanto detto prospetta laessita di ulteriori e forti investimenti
tecnologici ed enfatizza I'importanza dell’aeroporti Pisa e dell'interporto di Guasticce
Amerigo Vespucci come polo logistico al servizid gderto di Livorno e delle circostanti zone
industriali.

L’Interporto dispone, infatti, di un patrimonio diree estremamente ampio (250 ettari), al
momento solo in parte utilizzato, e di ottimi cgenenti infrastrutturali: raccordo diretto con la
FI-PI-LI, collegamenti agevoli con le autostradelAA12 e con la SS.1, raccordo ferroviario con
la linea tirrenica, prossimita al porto di Livor(splo 4 km) e all’'aeroporto di Pisa (12 km).

Al fine di consolidare i collegamenti col porto soal vaglio due ipotesi: una prevede un servizio
veloce su ferro tipo navetta e l'altra un collegatoesu via navigabile utilizzando il canale
scolmatore dell’Arno. E’ evidente, dunque, comatérporto possa funzionare da polmone, zona
di manipolazione e zona di smistamento sopratgsétovolumi trattati dal porto cresceranno e se
si svilupperanno settori della logistica specifegati ad esempio alla catena del freddo.

Comunque sono molti altri gli interventi di caragéteinfrastrutturale che vengono definiti
prioritari dal PRML affinché sia possibile uno sypo delle potenzialita portuali offerte dalla
Regione Toscana ed in particolare del porto di tneg interventi che coincidono con quelli
previsti dal P.I.T.

3.2.5 Piano Regionale Integrato Infrastrutture e Mbilita (PRIIM)

Il Piano Regionale Integrato Infrastrutture e Muaail(PRIIM), e stato individuato ed istituito
come nuovo strumento di programmazione delle pbktiregionali in materia di infrastrutture,
mobilita e trasporti, dalla legge regionale 4 nobkeen2011, n. 55. Con la pubblicazione sul
BURT n. 46 parte Il del 14 Novembre 2012 ha presdoala fase delle consultazioni per la
definizione del Piano, nella logica di pubblicitai ghiani e programmi per i quali € prevista la
Valutazione Ambientale Strategica (VAS) secondodisposizioni della L.R. n. 10/2010 e
ss.mm.ii., facendo seguito e recependo gli esiliadprecedente fase di consultazione sul
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documento preliminare che ha visto coinvolti i seitjgcon competenze in materia ambientale.
Ad oggi il piano non risulta approvato ma appaie uhtrodurre comunque delle valutazioni di
coerenza per quanto riguarda le linee generatieatti in particolare alla portualita.

Si riporta un estratto degli obiettivi specificild@RIIM ritenuti attinenti e coerenti al PRP del
Porto di Livorno, descritti in modo approfonditol decumento di piano:

Obiettivo 1. Realizzare le grandi opere per la fitdbili interesse nazionale e regionale:

Adeguamento dei collegamenti di lunga percorretzalali e autostradali anche verificando
le possibilita di attivazione di investimenti priva

Potenziamento collegamenti ferroviari attraversordalizzazione di interventi di lunga
percorrenza, per la competitivita del servizio@irzazione raccordi nei nodi intermodali;
Monitoraggio effetti realizzazione grandi opere [gemobilita.

Obiettivo 4. Interventi per lo sviluppo della paftirma logistica toscana:

Potenziamento accessibilita ai nodi di interscambaxrale per migliorare la competitivita
del territorio toscano;

Potenziamento delle infrastrutture portuali ed adegento dei fondali per I'incremento dei
traffici merci e passeggeri in linea con le caratteehe di ogni singolo porto commerciale;
Sviluppo sinergia e integrazione del sistema deii poscani attraverso il rilancio del ruolo
regionale di programmazione;

Consolidamento e adeguamento delle vie navigabititdresse regionale di collegamento al
sistema della portualita turistica e commercialel’pecremento dell’attivita cantieristica;
Rafforzamento della dotazione aeroportuale, spezedione delle funzioni degli aeroporti
di Pisa e Firenze in un’ottica di pianificazioneeigrata di attivita e servizi e del relativo
sviluppo;

Consolidamento di una strategia industriale dexérporti attraverso I'integrazione

con i corridoi infrastrutturali (TEN-T) ed i nodrimari della rete centrale (core — network)
europea.

Obiettivo 5. Azioni trasversali per l'informazione comunicazione, ricerca e innovazione,

sistemi di trasporto intelligenti:

Sviluppo infrastrutture e tecnologie per linform@ze in tempo reale dei servizi
programmati e disponibili del trasporto pubblicadello stato della mobilita in ambito
urbano ed extraurbano;
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. Promozione, ricerca e formazione nelle nuove texiel per la mobilita, la logistica, la
sicurezza, la riduzione e mitigazione dei costi @miali. Promozione e incentivazione
utilizzo mezzo pubblico e modalita sostenibili@uzione utilizzo mezzo privato.

Tra le schede di Quadro Conoscitivo del PRIIM tsuli interesse 18.8 La rete dei porti
toscanj all'interno della quale e riportata una accurdéscrizione del porto di Livorno, degli
interventi infrastrutturali e di dragaggio conclesprevisti, nell’'ottica di mantenere e rafforzare
la competitivita, delle previsioni di pianificazienin atto (in particolare riguarda la
riorganizzazione degli spazi operativi e la confagione delle Darsena Europa) e delliter
procedurale previsto per la redazione del PRPiiscaco

Il Rapporto Ambientale del PRIIM evidenzia comebiettivo 1 “Realizzare le grandi opere per
la mobilita di interesse nazionale e regionale’sprai degli impatti negativi per quanto riguarda
il raggiungimento degli obiettivi di protezione amafbtale “lotta ai processi di cambiamento
climatico”, “Tutela dell'ambiente e della salut&so sostenibile delle risorse naturali e gestione
dei rifiuti”, “Salvaguardia della natura e dellaotiversita”, soprattutto per quanto riguarda i
collegamenti di lunga percorrenza per la mobilii&gia, ma prevede di attuare un monitoraggio
degli effetti della realizzazione grandi opere par mobilita; si sottolinea comunque che
“'adeguamento dei collegamenti stradali puo aveneduplice effetto sulle emissioni inquinanti
e I'inquinamento acustico: negativo in quanto laidificazione del traffico puo attrarre altro
traffico, positivo per il superamento di alcunetmita (code e rallentamenti costanti come in
alcune arterie congestionate)”.

L'obiettivo 4 “Interventi per lo sviluppo della gtaforma logistica toscana” presenta effetti
negativi per le azioni di “Potenziamento delle asfirutture portuali ed adeguamento dei fondali
per I'incremento dei traffici merci e passeggeriiirea con le caratteristiche di ogni singolo porto
commerciale” ma si sottolinea chi¢ potenziamento delle infrastrutture portuali @diizzato al
riequilibrio modale spostando quote di traffico swhsporto marittimo”. Vengono inoltre
indicate alcune misure di mitigazione e compenseziper impedire, ridurre e compensare gli
effetti negativi sul’ambiente. Non emergono elemeti incoerenza tra il Piano Regionale
Integrato Infrastrutture e Mobilita (PRIIM), il Ria Regolatore del porto di Livorno e la Variante
urbanistica.

3.2.6 Piano Regionale di risanamento e mantenimentella qualita dell’aria (2008-2010)

Piano Regionale di Risanamento e Mantenimento @eilita dell’aria (2008-2010) nasce dalla
direttiva europea 96/62/Ce che chiede il contrditle sorgenti di emissione e dal D.Lgs 351/99
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che attribuisce alle Regioni il compito di valutdaegualita dell'aria e individuare le zone dove si
superano i valori limite (zone di risanamento) eslipudove invece sono rispettati (zone di
mantenimento).

Il Piano Regionale di Risanamento e Mantenimentta dpialitd dell’aria ambiente (PRRM) si

configura come uno strumento di attuazione dell®ripgt del PRS e, coerentemente con
quest’ultimo, dei macrobiettivi e degli intervedgl PRAA. Per quanto riguarda il rapporto con il
PRS, il PRRM si colloca allinterno degli indirizzdefiniti dal Programma Strategico

“Sostenibilita ambientale dello sviluppo” ed in fieolare dal PIR 3.1 “Politiche di ecoefficienza
per il rispetto di Kyoto e della qualita dell’arjahe individua i seguenti obiettivi specifici:

miglioramento della sostenibilita ambientalel'detessibilita, con lo scopo di migliorare la
qualita dell'aria;
riduzione delle emissioni di gas serra in coeaecon il Protocollo di Kyoto;
risparmio energetico, diversificazione delletf@nergetiche, sviluppo delle fonti rinnovabili. |
settore energetico rappresenta infatti uno deicjpali settori all’'origine di emissioni di
sostanze inquinanti nell’atmosfera e allo stessgptedi emissioni di gas climalteranti;
sviluppo di interventi di salvaguardia e migiarento delle foreste;

sviluppare le certificazioni ambientali e promeace I'ecoefficienza presso il sistema
produttivo toscano;

la riduzione della percentuale di popolazionposta ad elevati livelli di inquinamento
atmosferico.

In coerenza con gli strumenti di programmazion@pea e nazionale, I'insieme degli interventi
previsti nel PRRM, con lo scopo di rispettare iovallimite di qualita dell'aria alle date
prestabilite su tutto il territorio regionale, soaggregati nel seguente modo:

i. Interventi nel settore della Mobilita pubbliegprivata (incentivi per il rinnovo parco veicolare
pubblico e privato);

ii. Interventi nel settore del riscaldamento donweste nel terziario (Incentivazione alla
sostituzione di vecchie caldaie con quelle a maggfiicienza, regolamentazione nell'utilizzo di
combustibili vegetali nelle zone di risanamento);

ii. Interventi nel settore delle Attivita prodivie (Definizione di valori limite di emissione per
nuovi impianti e criteri per la loro localizzazigngefinizione di standard di riferimento per le
procedure di VIA);

iv. Interventi per il miglioramento della conoseare dell'informazione al pubblico

v. Interventi Generali di tipo Organizzativo Gestle



72

L’Amministrazione Comunale di Livorno gia dal 2064 aderito ai vari bandi regionali che si

sono susseguiti aventi per oggetto il migliorametetia qualita dell’aria; cio ha consentito di

realizzare piste ciclabili, trasformare il parcoazgincentivare la mobilita elettrica e/o a metano

migliorare I'efficienza energetica di edifici puliddl Quanto sopra per affermare che la politica
sulla qualita dell'aria della Regione Toscana, &r@v questa Variante al Piano Strutturale ed al
regolamento Urbanistico per I'approvazione del RR®rno una piena coerenza.

3.2.7 Piano di Azione Ambientale della Regione Toana 2007-2010

I PRAA 2007 e stato approvato dal Consiglio Reglerdella Toscana con Deliberazione n. 32
del 14 marzo 2007 (pubblicata sul BURT n. 19 delaé®gio 2007, Suppl. Parte 1l n. 57).

I PRAA si fonda sulla definizione di ambiente corsistema complesso, come un interagire
continuo di matrici ambientali che si influenzanonnsolo I'una sull’altra, ma che producono

effetti anche sulle altre componenti economicheaadi. Ecco perché il principio di integrazione

e alla base del PRAA che, quindi supera la log®iaRiani di Settore per porsi su di un livello

piu alto, su di un piano di coordinamento ed iredioi a cui spetta definire obiettivi e strategie.

Tra i Punti di forza riferiti agli effetti ambieritasignificativi del P.R.AA 2007-2010 si possono
elencare:

- Riduzione di emissione di CO2

- Incremento di energia prodotta da fonti rinnovabili

- Salvaguardia del rischio idrogeologico

- Salvaguardia delle specie in via di estinzione patciate

- Riduzione emissioni atmosferica per tipologia @jumante

- Riduzione dell'inquinamento acustico

- Riduzione della dinamica delle aree artificiali

- Recupero superfici abbandonate o marginalizzate

- Riduzione della produzione totale di rifiuti e ladénferita in discarica e migliorare il sistema
di raccolta aumentando il recupero ed il riciclo

- Tutelare la qualita delle acque interne e costgpeomuovere un uso sostenibile della risorsa
idrica

- Prevenire e ridurre il rischio idrogeologico e zne dell’erosione costiera

- Dare impulso alla realizzazione degli interventibdnifica dei siti inquinati e ripristinare le

aree minerarie dimesse

Promozione dell’edilizia sostenibile
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Tra i Fattori di potenziale incertezza:

- Definizione dei criteri ottimali per la localizzaxie delle fonti energetiche
- Interventi di manutenzione del reticolo idrografico

- Completamento dell'impiantistica per la gestionerdiiti

- Estensione delle reti e degli impianti di fognatardepurazione

Tra i Punti di forza minori:

- Diminuzione del carico organico

- Riduzione del consumo idrico

- Incrementare la produzione di energia da fontiouabili

- Favorire ed implementare il recupero del patrimaddizio esistente

- Ridurre il grado di accadimento di incidente rileteanel settore industriale

- Migliorare la qualita dell’aria urbana mediante @goentivi per la mobilita sostenibile, il car-
sharing, la promozione del trasporto merci con melettrici e del TPL

- Riduzione dell’'esposizione alla popolazione al igaoattivo radon negli ambienti di vita

- Ridurre i consumi di energia elettrica nel seted’illuminazione pubblica

- Riduzione del consumo energetico degli edifici

- Ottimizzare l'utilizzo dell’energia geotermica

- Migliorare la gestione dei siti della rete ecol@gregionale e delle aree protette, conservare la
biodiversita terrestre e marina

- Migliorare il controllo ed il rilevamento della glita dell’aria anche mediante lo sviluppo
delle reti di rilevamento e di un centro di contwvaéd uno di modellistica

- Realizzare un sistema di base-dati territorialagtbientali per definizione e gestione piani e
azioni ambientali e territoriali per regione, prosg, comuni ed altri enti.

| diversi profili evolutivi che caratterizzano leeBione Toscana (settoriali e territoriali) son@all
base della dinamica delle pressioni del sistem@msognomico sull’ambiente.

Se si assume infatti che le “tecniche di inquinatmedei soggetti economici (famiglie, imprese,
istituzioni) si evolvano come accaduto negli ultidecenni, determinando in alcuni casi dei
miglioramenti di eco-efficienza, & possibile disagnquali possibili pressioni accompagneranno
il comportamento di produzione e consumo dei saggel prossimo futuro.
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3.2.8 Piano di Indirizzo Energetico (PIER) delldRegione Toscana

Il PIER 2008 é stato approvato dal Consiglio Regierdella Toscana con Deliberazione n. 47
dell’8 luglio 2008 (pubblicata sul BURT n. 30 deB 2uglio 2008). La strategia del Piano di
Indirizzo Energetico Regionale é rivolta, nell’otidiffusa di orientamento alla sostenibilita, a
favorire e promuovere I'uso di energia provenietdefonti rinnovabili, la loro integrazione con
le attivita produttive, economiche e urbane e lglimie integrazione delle strutture energetiche
con il territorio.

Questa strategia viene perseguita attraverso iegtiobgenerali che il PIER: la sostenibilita; la
sicurezza; l'efficienza energetica. Tali obiettivengono declinati attraverso sette obiettivi
specifici ed attraverso azioni volte a consegulieabiettivi, come si vede nella seguente tabella.

Obiettivi generali

1. Sostenibilit
2. Sicurezz
3. Efficienz:

Obiettivi specifici Azioni
1. Ridurre del 20% i gas serra | Contributo dele FER e dell'efficienza energetica al raggiungiroe
2020 dell'obiettivo
2. Obiettivo al 2020: 209 1. Favorire lo sviluppo di eolico e mini eoli
dell’energia prodotta median Favorire lo sviluppo del fotovoltaico
'impiego di FER ed increment Favorire lo sviluppo della risorsa geotermica
dell'efficienza energetica Favorire lo sviluppo dell'idroelettrico
Favorire lo sviluppo del solare termico
Favorire la diffusione delle sonde geotermiche altié tecnologie pe
la produzione di calore
Favorire I'impiego di biomasse agricole e forestali
Favorire la cogenerazione del gas metano
Favorire lo sviluppo di biodiesel e bioetanolo
10. Promuovere la cooperazione tra utenti (cittadimpriese ed enti
pubblici) per la produzione di energia finalizzatiiautoconsumao,
con possibilita di commercializzazione delle eccede cid cor
particolare riferimento alle fonti rinnovabili
3. Sviluppare la ricerca nel sett( Favorire attivita di ricerca di base e di ricerpplacate
delle FER
4, Diversificare| Realizzazione di un rigassificatore e collegame®ometanodotto algerir]
I'approvvigionamento di ga con le coste della Toscana (e metanizzazione slaii|ld’Elba)
metano

@ @ S e

=

© o N




75

5. Riconvertire gli impiant Perseguire la riconversione delle centrali En« Livorno e Piombino dj

maggiormente inquinanti olio a gas metano

6. Migliorare il rendiment( 1. Favorire i processidiriqualificazione energetieayli edifici

energetico degli edifici civili e deg 2. Favorire il risparmio energetico negli impianti dbubblica

impianti illuminazione e fissare i parametri di tutela datjuinamentg
luminoso

3. Favorire processi di riqualificazione energeticalledestrutture
produttive, commerciali e di servizio

Favorire il recupero di energia da rifiuti

Favoiire il coinvolgimento del pubblic

Favorire la tutela del consumatore

Favorire la diffusione di una cultura del risparmio

Promuovere la cooperazione tra utenti per I'acquidit energia ¢
servizi energetici

7. Partecipazione e tutela
consumatori

P oOoNP A

D

3.2.9 Patto dei Sindaci e Piano di Azione per le Ergie Sostenibili (PAES)

Come € noto il cd.Patto dei Sindatié un’iniziativa promossa nel gennaio 2008 dallitire
Europea e rivolta ai Sindaci di tutti i comuni goed per sostenere, con proprie e volontarie
azioni, gli obiettivi della politica energeticamunitaria.

Il Patto dei Sindaci impegna i sottoscrittori adisporre un Piano d’Azione con l'obiettivo di
ridurre di oltre il 20% le proprie emissioni di gssrra attraverso politiche e misure locali che
aumentino il ricorso alle fonti di energia rinnougbche migliorino I'efficienza energetica e
attuino programmi sul risparmio energetico e I'vgsoionale di energia.

Il Patto consiste dunque nell'impegno delle&cfitmatarie ad andare oltre gli obiettivi della
UE per ridurre le emissioni di GOIn Italia ad oggi hanno aderito finora circa N&®muni. In
data 18 maggio u.s. la Provincia di Livorno, in asione di una iniziativa rivolta alle varie
Amministrazioni Comunali, ha comunicato I'adesi@héatto in qualita di Coordinamento.

Con Deliberazione di Consiglio n. 11 dell’8 feblor@013 anche il Comune di Livorno ha aderito
all'iniziativa avviando un percorso che prevededsenti impegni:

- Supportare la Provincia di Livorno nella redazia®s#i’Inventario di Base delle Emissioni e
del Piano d’Azione per I'Energia Sostenibile (PAESYJ il settore produttivo (Entro un anno
dalla sottoscrizione, dopo la creazione di adegs#tattura amministrativa, la redazione
dell'inventario delle emissioni di gas serra deln@me e l'approvazione del Piano per
I'energia sostenibile (PAES) da inviare al sito Batto);
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- Promozione, affinché il Patto dei Sindaci abbiacsesso in seno all’ente locale, di una
collaborazione e coordinamento tra i vari settetl Amministrazione Locale, quali la tutela
ambientale, la pianificazione territoriale, I'ecoma e gli affari sociali, I'edilizia e la
gestione delle infrastrutture, la mobilita e i radi, ecc. (Il PAES di fatto € uno strumento di
pianificazione generale in materia di Energia €dalita dell’aria che ben si integra con la
Revisione degli Strumenti Urbanistici, con il PACP+ano di Azione Comunale — , con il
PEC — Piano Energetico Comunale - e con il Piarmably della Mobilita);

- Indicazione di un Responsabile all'interno all’Ammisitrazione per lo sviluppo delle attivita
ed il coordinamento con la Provincia di Livorno;

- Approvazione da parte del Consiglio Comunale deh®id’Azione per 'Energia Sostenibile
(PAES), entro I'anno successivo alla data di adesio

- Pubblicazione periodica ogni due anni, dopo l'indiel PAES, elaborazione del Report di
implementazione del Piano e monitoraggio dell'ineeio delle emissioni;

- Promozione delle attivita coinvolgendo i cittadmigli attori interessati e diffusione del
messaggio del Patto dei Sindaci.

La Commissione Europea riconosce agli Enti firmdtassistenza per la redazione dei Piani di
azione e piu in generale in compiti di supportonan@zione delle iniziative collaterali. Inoltre

sulla base delle azioni individuate nel PAES, I'Amistrazione puo “agganciare” fondi della UE
per I'attuazione del programma di incremento digei rinnovabili, di risparmio energetico e di

uso razionale di energia.

Nell'ambito del Patto dei Sindaci, la Provincia Ldvorno, in collaborazione con I'Agenzia
Energetica e dei Comuni firmatari procedera a:

» definire il quadro delle emissioni climalteraptopedeutico alla redazione dei bilanci
delle emissioni di C@(inventario base delle emissioni).

» rendersi disponibile a sostenere i Comuni neledigposizione del Piano di Azione
per 'Energia Sostenibile (PAES) per il settoreogquttivo in modo da incidere sui
consumi e sulle emissioni del settore piu “emissigo renderli omogenei con la
pianificazione provinciale in materia di PianogEgetico Provinciale.

Anche se il lavoro € appena iniziato, occorre arntenetcome coerente la filosofia del Piano di
Azione delle Energie Sostenibili in relazione aduai contenuti della Variante proposta che
evidenzia come spunto di assoluta priorita la caadti una sostenibilita energetica dell’area in
studio.
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3.2.10 Piano ambientale ed energetico regional@12-2015 (PAER)

Il nuovo PAER si pone come evoluzione del PRAA 2Q0710 come strumento strategico
trasversale per gli obiettivi generali di progranzinae ambientale, ma fa confluire al suo interno
anche il Piano di Indirizzo Energetico RegionalédE@® e il Programma regionale per le Aree
Protette, con I'obiettivo di governare pienamerdecbmplessita degli effetti ambientali che
scaturiscono dalle dinamiche delle trasformaziemritbriali e sociali toscane superando una
visione settoriale, nell’'ottica dell'integrazione della semplificazione. || PAER 2012-2015 ad
0ggi non & ancora stato approvato ma si ritieneucmue utile analizzare alcuni elementi di
coerenza con il PRP del Porto di Livorno.

Il PAER si struttura all'interno del Meta-obiettivAdattamento ai Cambiamenti Climatici”, con
4 obiettivi generali, cornice per gli obiettivi sjpiéci, e alcuni obiettivi trasversali che non fann
riferimento ad una unica matrice ambientale. Diugegsi riporta un riassunto di tali obiettivi,
tutti attinenti alla coerenza con il PRP del Pdithivorno.

A. OBIETTIVO GENERALE Contrastare i cambiamentinséitici e promuovere ['efficienza
energetica e le energie rinnovabili:

- A.l1 Ridurre le emissioni di gas serra
- A.2 Razionalizzare e ridurre i consumi energetici
- A.3 Aumentare la percentuale di energia provenidatonte rinnovabile

B. OBIETTIVO GENERALE Tutelare e valorizzare le aise territoriali, la natura e la
biodiversita:

- B.1 Aumentare la fruibilitd e la gestione sostdeibilelle aree protette e conservare la
biodiversita terrestre e marina

- B.2 Gestire in maniera integrata la fascia coseeitanare

- B.3 Mantenimento e recupero dell’equilibrio idrawlie idrogeologico

- B.4 Prevenire il rischio sismico e ridurre i podsiffetti

C. OBIETTIVO GENERALE Promuovere l'integrazione aambiente, salute e qualita della vita:

- C.1 Ridurre la percentuale di popolazione espositeeli di inquinamento superiore ai valori
limite

- C.2 Ridurre la percentuale di popolazione espdbiagainamento acustico, all'inquinamento
elettromagnetico, alle radiazioni ionizzanti eialfuinamento luminoso
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- C.3 Prevenire e ridurre il grado di accadimentmdidente rilevante
- C.4 Mitigare gli effetti ambientali prodotti daltpere infrastrutturali

D. OBIETTIVO GENERALE Promuovere un uso sostenilitdle risorse naturali:

- D.1 Ridurre la produzione totale di rifiuti, migiare il sistema di raccolta differenziata
aumentando il recupero e il riciclo e diminuire percentuale conferita in discarica;
Bonificare i siti inquinati e ripristinare le areg@nerarie dimesse;

- D.2 Tutelare la qualita delle acque interne, adrag la redazione del Piano di Tutela per il
periodo 2012-2015 e promuovere un uso sosteniblla dsorsa idrica

E. OBIETTIVI TRASVERSALI:

- E.1 Implementazione e integrazione dei quadri coitigse dei sistemi informativi (Progetto
SIRA)

- E.2 Ricerca e innovazione

- E.3 Promozione di produzione e consumo sostenibile

- E.4 Comunicazione per I'eco-efficienza e I'educaei@ambientale sul territorio

Di seguito si riporta una matrice di coerenza trabiettivi del PRP e del PAER. In verde sono
indicati gli obiettivi che presentano una forte &a 0 una sinergia, in giallo le potenziali
incoerenze, che vengono comunque approfondite agit@o 5 di analisi degli effetti del piano.
Accanto agli obiettivi del Piano sono stati defirdt Progetti Speciali che contribuiscono al
raggiungimento degli obiettivi stessi del Pianogloh@ndo alcune strategie integrate dell’azione
regionale in specifici ambiti di intervento. Sitteadei seguenti Progetti Speciali:

- ambiente e salute

- filiera agri-energia

- parchi e turismo

- mobilita sostenibile.
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Variante urbanistica per I'approvazione del PRP Livorno - Obiettivi
Oo1. 02 0s3. 04. 05 06.
Riorganizzazi o Potenziamentq Mitigazione - Diminuzione
PAER - Ampliamento| . .. ... | Autonomia| .
one lay-out infrastrutture e| delle criticita . interferenze
o . | area portuale o ) ) energetica .
Obiettivi specifici delle funzioni connessioni ambientali porto-citta

A.1 Gas Serra

A.2 Consumi
Energetici

A.3 Fonti
Rinnovabili

B1 Aree Protette e
Biodiversita

B.2 Fascia Costiera

B.3 Rischio
Idraulico

B.4 Rischio Sismico

C.1 Inquinamento
atmosferico

C.2 Inquinamento
Acust/Elettr/Lum.

C.3 Incidente
Rilevante

C.4 Opere
Infrastrutturali

D.1 Rifiuti e
Bonifica Siti
Inquinati

D.2 Risorsa Idrica

3.2.11 Piano Energetico della Provincia di Livorno

Si tratta anche in questo caso di un Piano nonrarmgprovato, ma solo adottato; si € appena
conclusa la fase di presentazione delle osserniazgonitiene comunque utile introdurre delle
considerazioni sulla coerenza generale con il PRIPdrto di Livorno e la Variante urbanistica.

Dal PEP risulta che la Provincia di Livorno ha @atwiuna collaborazione con I'Autorita Portuale
di Livorno per definire congiuntamente un piano éopotenziali interventi in area portuale,
anche se non sono state svolte analisi specificladizizate a determinare i consumi energetici
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delle aree portuali e le relative emissioni (adegtme di quelle esistenti) e, quindi, I'impatto
sulle condizioni della qualita dell’aria delle éittll PEP indica chel“porti di Livorno e di
Piombino meriterebbero un piano energetico spezifie che il nuovo PRP di Livorno conterra
gli obiettivi ambientali del programma “Green P&sdteso”, tla considerare in piena sintonia
con il Piano EnergeticoProvinciale”.

Tra gli obiettivi principali del porto di Livornoper i quali sono in essere specifici studi di
fattibilita:

- raggiungere un potenza superiore a 10 MW per ladpmone di energia da fonti rinnovabili

- coesistenza dei diversi sistemi a fonti rinnovabilioro bilanciamento per una migliore
gestione dell'intermittenza

- previsione nel piano regolatore dei futuri sisteeisoluzioni per la produzione da fonti
rinnovabili e I'efficienza energetica

- analisi preliminari relative all'area portuale diikorno per l'installazione di un parco eolico
con identificazione delle aree di installazione Ieletorri eoliche dopo aver verificato
attraverso campagne anemologiche che ci siano lediemni di ventosita idonee alla
realizzazione

- possibile produzione di biogas partendo dall’analilla tipologia e quantita dei rifiuti
portuali e dell’attuale organizzazione della rac@oldei rifiuti organici, con stima della
possibile produzione di biometano o elettricita eabore

- sviluppo del notevole potenziale nellarea portuatkell’energia solare (termica e
fotovoltaica) grazie alla disponibilita di grandeuperficie (coperture), da favorire
effettuando innanzitutto una recensione e stimatudte le superfici disponibili ed
individuando le soluzioni tecnologiche piu adatéz i loro impatto architettonico

- fornitura da terra dell'energia necessaria alle nguando sono ferme in banchina.

Il PEP fa riferimento all'area portuale anche peamo riguarda gli impianti a biomassa gia
autorizzati, e che non hanno comunque attinenzalagrogrammazione del PRP oggetto di
studio. Si tratta comunque di centrali di mediarange taglia funzionanti anche a biomassa
liquida (oli vegetali); il piano sottolinea chednsiderando la centrale gia in funzione (SECA a
Piombino), a cui deve essere aggiunta Capraia (IM8/), e le due gia autorizzate e da
realizzare nell’area del porto di Livorno, si quéita un ulteriore apporto da questa tipologia di
centrali in termini di potenza elettrica di 98 M\&Hn una produzione annua di energia elettrica
di 699 milioni di kwh (con un utilizzo di 136.1%ptdi biomassa liquida). 94 MW aggiuntivi tra
biomassa solida e liquida ad un costo unitario @ euro/kW comporterebbero un costo di
investimento di 235 milioni di euro.”
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Il PEP punta inoltre sulla “Bionautica”, un progettilota per I'utilizzo del biodiesel nelle aree
protette per le imbarcazioni da diportd.’dbiettivo € la realizzazione di una stazione di
distribuzione del biodiesel presso un porto tudstidella provincia in modo da soddisfare la
richiesta di carburante da parte delle imbarcaziger almeno il 10 — 20 % dei consumi di
diesel.

Alla luce delle caratteristiche di sostenibilita bientale del biodiesel e delle prestazioni dei
motori, avendo verificato la disponibilita dei poé dei produttori di biodiesel a partecipare al

progetto pilota di realizzazione di una stazionerifbrnimento a biodiesel, per di piu con un

approvvigionamento da filiera corta (nel progettos&to coinvolto lo stabilimento produttivo

della societa Novaol a Livorno), lo studio ha carsd che la realizzazione di una stazione di
biodiesel per nautica da diporto & tecnicamente@shomicamente fattibile.”

3.2.12 Piano Regionale delle Attivita Estrattive ®iutilizzo (PRAER)

Il Piano di Settore approvato con Delibera di CgisiRegionale Toscana n. 27 del 27 febbraio
2007 individua le Risorse ed i Settori estrattigila nostra Regione.

Questo strumento di pianificazione risulta impotgaper il fabbisogno di materie prime litoidi
che potranno servire per la realizzazione dellereoprarittime previste. Ricordiamo che nel
Comune di Livorno il PRAE prevede la coltivazionglld Cava del Monte La Poggia di Flysch
calcareo-marnoso (che recentemente € stata ststiti la realizzazione di un impianto per lo
smaltimento di rifiuti non pericolosi) e della Cadal Crocione di serpentino (Loc. Poggio
Corbolone) gia oggetto di escavazione, ma abbandatzaoltre 20 anni. Il Piano Regionale e la
normativa di riferimento prevedono altresi le negtioni di cava dismesse a condizione che |l
progetto complessivo non superi in coltivazion@0R6 dell’escavato storico e che sia teso al
definitivo reinserimento nel tessuto circostante.

Il materiale necessario per la realizzazione dalleve opere previste dal Piano Regolatore del
Porto di Livorno proverra pero con tutta probabilita cave attive che non ricadono nel Comune
di Livorno e che presentano caratteristiche pitttadalla tipologia e alla quantita di materie
richieste; per considerazioni specifiche si rimaadparagrafi dedicati (cfr. Cap. 5).

3.2.13 Piano regionale di gestione dei rifiuti e mifica dei siti inquinati

Il 7 luglio 2011 la Giunta Regionale della Toscd@adato avvio al procedimento di formazione
del Piano regionale di gestione dei rifiuti e bam@fdei siti inquinati. Il 1° dicembre 2011 si
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svolto a Firenze in Palazzo Strozzi Sacré&fielctronic Town Meetinger la redazione del piano,
che é tutt'ora in corso. Un risultato del percadsascolto € stata I'elaborazione di un documento
di quadro conoscitivo sulla base di un lavoro dalen e condivisione con il "Tavolo degli
stakeholders"”, un tavolo ristretto a cui sono mivitirca venti portatori di interesse strategier p
I'implementazione delle politiche regionali sul genNon si ritiene che ci siano ad oggi elementi
sufficienti a sviluppare un’analisi di coerenza ddPRP del Porto di Livorno.

3.2.14 Quadro di riferimento in materia di rifiuti urbani

Attualmente il Piano Provinciale di Gestione defidRi Urbani ha un ruolo di pianificazione e
stabilisce la collocazione degli impianti in unio& di sistema di gestione integrato dei rifiuti.
Diversamente il Piano di Gestione dei Rifiuti Spdicie un piano di indirizzo e fornisce
indicazioni e istruzioni tecniche.

L'attuale Piano (approvato nel 2000 ed aggiornab2004) risulta superato nei contenuti in
quanto programmava le attivita fino al 2007. Nefig@o di vigenza e stato solo in parte da
disatteso per quanto riguarda la realizzazionemgiianti; ad oggi infatti non risultano ancora
realizzati la 111° linea del termovalorizzatore ldvorno ed il digestore anaerobio di Rosignano

(LI).

La proposta impiantistica contenuta rimane in ligeaerale ancora valida. Il Piano e stato inoltre
disatteso nelle indicazioni soprattutto per la odtec differenziata, conseguentemente i flussi
programmati non hanno avuto riscontro. Per quampoassi ritiene di far riferimento alla nuova
programmazione che sara completata nei prossimi eng& pud contare su studi preliminari e
linee di orientamento ed indirizzo.

Il Piano Provinciale di Gestione dei Rifiuti Urbaverra sostituito nei prossimi mesi dal Piano
Interprovinciale; la Provincia di Livorno e inseribel percorso di confronto avviato con le altre
Province costiere (Pisa, Lucca, Massa) per leigtti@i programmazione interprovinciale in
materia di gestione dei rifiuti urbani e speciali.

La Provincia di Pisa, capofila del procedimento lpgiormazione del 1° Piano stralcio dei rifiuti

urbani e assimilati, con atto DGP n. 190 del 1@Q10, gestisce anche il relativo procedimento
di Valutazione Ambientale Strategica. Al fine dallvio del procedimento per la predisposizione
del Piano Interprovinciale sono stati definiti camgamente tra le Province di Livorno, Pisa,
Lucca e Massa Carrara, possibili scenari di pieaufione a regime e del periodo di transizione
necessario all’attuazione del piano, rappresemati documento “Piano Interprovinciale di

gestione dei rifiuti ATO Toscana Costa".
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Il PRP e la Variante non presentano elementi dienenza con il Piano Regionale di gestione dei
Rifiuti Urbani ed assimilati (DCR 88/1998) e sua@gsrnamenti, con il Piano Regionale dei

Rifiuti Speciali anche pericolosi (DCR 385/199%u»i aggiornamenti, con il Piano Regionale di
Bonifica delle aree inquinate (DCR 384/1999).

3.2.15 Piano Territoriale di Coordinamento (PTC) Provincia di Livorno

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provincialdi Livorno €& stato approvato con
Deliberazione di Consiglio Provinciale n. 52 del®@52009.

Lo Statuto del Piano Territoriale di CoordinameRimvincialeidentifica quale connotato del
Sistema territoriale di pianurda Citta industriale e portuale di Livorno aggregatfieapianura
meridionale dell’Arnojndividua quali caratteri del’economia la funzeoportualee marittimae
tra i Sistemi economici locatjuello dellArea livornese.

Lo Statuto individua inoltre i vari sistemi funz@alih tra questi quelli che interessano piu
direttamente il porto e le aree portuali sonBidtema produttive il Sistema infrastrutturale.

Per quanto riguarda 8istema produttivée funzioni che hanno una relazione diretta cqoito
e che sono previste dalla L. 84/94 individuate adaBtatuto sono quelle dellpescae
cantieristica.

In termini di imbarcazioni e di prodotto pescatattivita di pesca insediata nel porto di Livorno
rappresenta circa il 30% del totale provincialertggado dall’invecchiamento della flotta

peschereccia e dalla mancanza di strutture dizer@ portuali quali criticita del settore, lo

Statuto si propone di realizzare le seguenti presta attrezzare apposite aree portuali per
I'attracco e relativi servizi.

La cantieristica a sua volta rappresenta un segmsrgortante dell’attivita industriale insediata
nell’ambito portuale.

Per quanto riguarda 8istema funzionale infrastrutturale Statuto del P.T.C.P. identificanodi

- tra questi il porto di Livorno, individuando corobiettivi prestazionali quelli previsti dal P.I.T.

e dalla stessa Autorita Portuale, l'interporto Aesgucci e l'autoporto Il Faldo, considerate
infrastrutture da mettere in rete, insieme al paitéiombino, al fine della realizzazione della
Piattaforma logistica costiera — e reti — tra cui il completamento dell’autostrada A12,lalel
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Variante Aurelia con il Lotto Zero, dellammodernanto dei collegamenti ferroviari gia descritti
e della realizzazione della navigabilita dello $eatore d’Arno.

La disciplina del P.T.C.P. adltt. 15 — Gli obiettivi generali del PT@dividua, tra gli altri, quale
obbiettivo “la crescita di competitivita del sisterproduttivo provinciale coniugando all'impresa
I'accessibilita alla ricerca e all'innovazione,aalbgistica e alla infrastrutturazione”.

L'art. 18 individua il Sistema territoriale delladcia costiera e della pianura che é tra l'altro
articolato nel sottosistema territoriale urbano Ldiorno e della pianura dell’Arno, le cui
connotazioni specifiche sono, tra gli altri, gls@diamenti storici, moderni e contemporanei, le
reti, ecc. Tra gli obiettivi generali indicati peetto sistema territoriale, all’art.19.1, c’e qodilel
potenziamento del porto di Livorno, della diretrigrrenica, lo sviluppo di aree della logistica e
lo sviluppo del trasporto merci.

Tra i caratteri del sottosistema territoriale urdah Livorno e della pianura dell’Arno I'art. 20
indica, tra gli altri, quello della presenza, nai#ta di Livorno, di servizi, - quale quello della
logistica con il porto di Livorno, l'interporto disuasticce e I'autoporto Il Faldo — di livello
territoriale e le principali con gli assi infradtiwrali a scala provinciale, di area vasta, regemra
nazionale.

Tra gli obiettivi di carattere generale assegnhtiatema territoriale del mare e della linea di
costa vi & quello, all'art. 31.1, dell'attivita tifpo portuale commerciale e diportistico.

[l Titolo 11l della disciplina individua i sisteme i sottosistemi funzionali e l'art. 32 articola il
territorio provinciale, tra gli altri, nei seguendi) il sistema funzionale degli insediamenti tua c

la struttura insediativa: i nodi urbani, la cittaiftusa b) il sistema funzionale delle attivita
economiche articolato anche in quello dgéscae c) il sistema funzionale delle reti e dei nodi
infrastrutturali articolato anche in quello deflebilita e della logistica.

Il sottosistema insediativo: i nodi urbani, la &idiffusa individua, all'art. 34, sotto il profilo
funzionale, Livorno quale nodo urbano di interessgionale e sotto il profilo delle relazioni a
scala sovra provinciale, il nodo di Livorno con fioni di caposaldo del sistema di area vasta
della costa e di raccordo con l'area centrale twscaffidandogli, tra gli obiettivi prestazionali
specifici agli insediamenti produttivi, quello dirhire i necessari supporti logistici e quello di
assicurare un’'offerta insediativa per una efficenfrastrutturazione.



85

Nel sistema funzionale delle attivita economichartl’ 38 individua quello dellgpesca
evidenziandone la carenza di strutture di serviziportuali e prevedendo quale obbiettivo
prestazionale di attrezzare apposite aree porpalil’attracco dei pescherecci e aree per la
vendita del prodotto integrate con la citta.

L’art. 41 definisce il sistema funzionale per labiitd e la logistica con I'individuazione delle
reti autostradali, stradali e vie d’acqua di ingse provinciale e con lI'adeguamento, sempre
d’interesse provinciale, delle infrastrutture feresie e in particolare quelle di collegamento del
porto di Livorno con le reti nazionali e con leradtrutture puntuali dell'area vasta costiera.
Individua infine, quale nodo d’interesse provineia regionale, il porto di Livorno e i nodi
infrastrutturali dell'interporto di Guasticce e U@porto del Faldo. Obiettivi generali vengono
individuati tra gli altri quello di una piu efficacorganizzazione del sistema dei nodi e di ciascun
nodo quale cardine tra gli insediamenti e le rdtiaistrutturali.

Il Capo IV — Il sistema delle risorse, € signifigat per quanto riguarda la salvaguardia della
risorsa idrica (art.42), dei rifiuti (art. 43), teelrisorse energetiche (art.44) , delle aree pmotet
(art. 45). La disciplina del P.T.C.P. definiscéaatl 50 gli obiettivi prestazionali delle invaritn
strutturali del sistema funzionale delle reti istraitturali: a) il completamento del corridoio
tirrenico, b) I'attivazione di una rete ferroviaadeguata al mutamento dei traffici ipotizzati dall
realizzazione degli ampliamenti portuali di Livorne Piombino, c)la complementarieta
infrastrutturale delle reti con le aree logistiahdattivazione di processi coordinati di governo
dei nodi e delle reti, ecc..

Riguardo agli obiettivi prestazionali per le imanti infrastrutturali del sistema funzionale dei

nodi infrastrutturali, I'art. 51, relativamenteg@drto di Livorno, propone:

- lo sviluppo di nuove banchine idonee all’accoglenei nuovi vettori navali,

- lo sviluppo di nuovi spazi di banchina di larghearngguata,

- lo sviluppo di una capacita di movimentazione caspiva delle merci non inferiore a 36
milioni di tonnellate per anno mediante velocizoaa temporale della movimentazione e la
specializzazione a seconda del tipo di merce aghioizzazione retro portuale (...),

- lo sviluppo di una capacita di traffico passeggenm inferiore a 2,8 milioni di passeggeri
anno, lo sviluppo di nuove darsene capaci di aeeegi nuovi vettori mediante accesso a
idonei canali di navigazione e movimentazione dicaata larghezza,

- il potenziamento delle infrastrutture di collegarmentradali con le direttrici longitudinali e
trasversali del territorio provinciale,

- il potenziamento delle infrastrutture ferroviarielello scalo di Calambrone e lo snellimento
del collegamento con le direttrici trasversali fieterporto e il Faldo,

- il raccordo diretto con le nuove aree portualic®iegamenti stradali e ferroviari,
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- il raccordo con le stesse direttrici dei terminasgeggeri,

- la ricerca di soluzioni tecnico progettuali coomtim della nuova foce dello Scolmatore in
funzione della navigabilita fino alle destinaziaill'interporto e dell’autoporto,

- la possibilita di accogliere attivita turistich@nemerciali e della nautica da diporto,

- l'effettuazione dell’attivita di pesca in sintorgainterazione con la citta,

- I'approvazione del nuovo PR Portuale.

Inoltre per quanto riguarda i nodi urbani vieneiwidtbato quale obiettivo prestazionale, tra gli
altri, per la citta di Livorno quelli:

a) di organizzare I'accessibilita nord tenendo aito dello sviluppo portuale, individuando i
corridoi infrastrutturali stradali e ferroviari isintonia con i nuovo traffici passeggeri e merci
derivanti dallo sviluppo portuale,

b) rendere piu funzionale al suo ruolo di cittaioegle I'interazione citta — territorio — porto
ricostituendo lo scambio modale auto — treno — buBaurbani — traghetti mediante una
riduzione delle distanze intercorrenti tra centadali e i vettori piu frequenti.

All'art. 52 il PTC individua le invarianti struttafi relative al sistema funzionale delle attivita
economiche, in particolare riguardo al Sistema pttdeb provinciale della pesca marittima (sono
invarianti strutturali i porti di attracco dellagma professionale di Livorno....e .... una adeguata
disponibilita di apposite aree portuali attrezzaee I'attracco dei pescherecci, associate a servizi
per l'attivita della pesca professionale in forneenplementari e integrate ad altri servizi per il
mare), al Sistema produttivo provinciale indusé&igsono invarianti strutturali la Raffineria
petrolifera di Livorno e connesso attracco peteotfportuale (pipeline), l'attivita di cantierigtic
diportistica dell'ex Cantiere Navale Orlando di diino), al Sistema produttivo provinciale
Turismo (sono invarianti strutturali i porti nautda diporto e relative previsioni di ampliamento
di Fossi Medicei, Molo Mediceo, Nazario Sauro, Arde, Antignano...).

L’art. 58 individua le invarianti strutturali di cootato, tra gli altri, del sistema territorialdano

di Livorno e della pianura dellArno, anche a) mparto di Livorno e i suoi ampliamenti e le
opere infrastrutturali a carattere territoriale wesse, b) la funzionalita logistica dei territori
afferenti la movimentazione delle merci, c) le éae medicee e il sistema dei fossi, d) il canale
Scolmatore d’Arno, ecc..

Nella parte Il la disciplina del P.T.C.P. defineste strategie di sviluppo territoriale. Per una
crescita della competitivita economica sostenitidéterritorio provinciale, I'art. 89 individua di
base I'attivazione di processi sinergici interistibnali sui temi e obiettivi strategici di inteses
regionale quali, tra gli altri:
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- lo sviluppo del sistema portuale regionale dellaprcia di Livorno,

- assumere la mobilita e la logistica come fattorecentivazione allo sviluppo,
- il completamento infrastrutturale del corridoiaéinico,

- lo sviluppo dei territori connessi al sistema palturegionale,

- affermare un’economia del mare fondante del sistecoaomico provinciale

Le strategie vengono inoltre definite per sisteenritoriali. Per il sistema urbano di Livorno e
della pianura settentrionale, I'art. 95 pone, qohlettivi strategici, tra gli altri:

- lo sviluppo del porto di Livorno quale progettoitieresse territoriale regionale,

- lamessa in sicurezza dello Scolmatore d’Arnopedbetto della sua navigabilita,

- la scelta dei territori connessi al ruolo di svpoportuale,

- il completamento del corridoio tirrenico,

- la cantieristica internazionale,

- Livorno porta di accesso alla Toscana,

- Il superamento dei rischi della sicurezza.

La disciplina del PTC contiene anche gli specifitatuti per la risorsa aria, acqua, suolo,
paesaggio (Parte ll, titolo IV, Capo |, II, lll, WI).

3.2.16 Piano di Azione Comunale (PAC) Qualita dédiria del Comune di Livorno

La Giunta Comunale, con Decisione n° 35 del 3/28208 approvato I'aggiornamento del Piano
di Azione Comunale (PAC), gia presentato nel lugh®7.

Tale Piano contiene tutti gli interventi programimdgl’ Amministrazione Comunale ai fini della
tutela della qualita dell’aria e, di conseguenzaladtutela della salute umana ed e redatto a
seguito della sottoscrizione, da parte del Comuinéivrno, dellAccordo, approvato dalla
Giunta Regionale Toscana con Delibera n° 316/2@f¥,Regione Toscana, URPT, ANCI,
Province e Comuni per la riduzione delle emissidinsostanze inquinanti e la prevenzione di
fenomeni di inquinamento atmosferico. L'accorddjda@per il triennio 2007-2010, individua un
programma di misure ed azioni volte al risanamettia qualitd dell’aria ambiente con
particolare riferimento alla riduzione delle emissi di PMyy e dei suoi precursori, al fine di
perseguire il rispetto dei vigenti valori limite dualita dell’aria e di avviare il percorso ver$o i
rispetto dei limiti che entreranno in vigore nellR0
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In riferimento all'area portuale nel PAC — aggiamento anno 2009 — é stato indicato tra gli
obiettivi prioritari lavalutazione della fattibilita della riduzione dellEmissioni prodotte dallo
stazionamento delle navi in porto mediante conoassalla rete elettrica di terra (cold ironing)

Al fine di completare la fase di pre-conoscenza iantale sulla qualita dell’'aria dell'area in
esame riteniamo di particolare interesse le Refaonuali sulla Qualita dell’'aria redatte dal
Dipartimento Provinciale ARPAT di Livorno e ripreseel cap. 4 del presente Rapporto
Ambientale.

Il Piano Regolatore del Porto prevede il prosegutmedell’attivita di elettrificazione delle
banchine e il Rapporto Ambientale ha valutato ##tmente le eventuali criticita dovute
allaumento dei traffici navali e dei traffici intto a terra, indicando anche le necessarie
mitigazioni.

3.2.17 Piano di Classificazione Acustica del Comardi Livorno (2005)

Dall’analisi della cartografia tematica — si vedaseguito lo “Stralcio della Classificazione
acustica del Comune di Livorno (2005) “ si evidenzhe il territorio del Comune di Livorno ha
una superficie di 107 Kmqg e confina ad ovest comake, ad est con la cordigliera dei Monti
Pisani, a sud con i territori del Comune di Rosigna&d a nord con i territori del Comune di
Collesalvetti.

Una sezione perpendicolare alla linea di costa wedemorfologia planare fino alla periferia del
centro abitato ed un progressivo rialzamento dadaferia verso I'entroterra fino a quote non
superiori ai 500 metri sul livello del mare. In &owa la struttura del territorio comunale e divisa
longitudinalmente in due dalla presenza di infrastire stradali e ferroviarie: la parte ad
occidente comprende I'agglomerato urbano con iltroestorico ed i borghi di Ardenza e di
Antignano e la frazione di Quercianella ed a nondpolo industriale-portuale di rilevanza; la
parte orientale, piu estesa comprende le fraziohlahtenero, Castellaccio, Valle Benedetta e la
parte pedecollinare e collinare dei Monti Livornesi
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Una siffatta distribuzione morfologica determin&e@ni dirette con la classificazione acustica,
in particolare nella relativa carta si evidenzigestesa distribuzione delle classi | e 1l nelleeon
pedecollinari e collinari, delle classi V e VI riatea industriale e portuale

~

In applicazione del D.P.C.M. 14.11.1997, per ciasceglasse acustica in cui € suddiviso il
territorio, sono definiti i valori limite di emissine, valori limite di immissione, valori di
attenzione ed i valori di qualita, distinti pempiriodo diurno (ore 06 — 22) e notturno (ore 22 —
06). Per le Classi V Aree prevalentemente industriali: rientrano in gizeglasse le aree
interessate da insediamenti industriali e con sitardi abitazion? e VI “Aree esclusivamente
industriali: rientrano in questa classe le aree lestvamente interessate da attivita industriali e
prive di insediamenti abitatiVii valori limite di emissione espressi in Leq iB@\) sono per la
Classe V e nel diurno 65 e nel notturno 55; mepéela Classe VI sono nel diurno 65 e nel
notturno 65.

Per i valori limiti assoluti di immissione e valah attenzione abbiamo invece: per la Classe V e
nel diurno 70 e nel notturno 60; mentre per la €da¢l sono nel diurno 70 e nel notturno 70.
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Infine per i valori di qualita abbiamo: per la G3asV e nel diurno 67 e nel notturno 57; mentre
per la Classe VI sono nel diurno 70 e nel nottut@o

3.2.18 La Mappatura Acustica Strategica del Comunédi Livorno

La Direttiva Europea sul rumore 2002/49/CE del 2862 (END) richiede agli stati membri di
individuare, attraverso un processo di mappaturauteore prodotto negli agglomerati urbani, il
numero di abitanti esposti a livelli di Lden superra 55 dB(A) e di Lnight superiori a 50 dB(A).

In queste ultime aree il rumore prodotto da tutestrade, ferrovie, movimenti aeroportuali e
portuali e industrie significative, devono essewgppate. In Italia la direttiva e stata recepita dal
D. Lgs 194/05.

Tra le definizioni introdotte da queste normatisiesottolinea:

* mappatura acustica: la rappresentazione di datitivela una situazione di rumore
esistente o prevista in una zona relativa ad eterchinata sorgente;

* mappa acustica strategica: una mappa finalizzdsa dgterminazione dell’esposizione
globale al rumore in una certa zona a causa de\&anigenti di rumore

» Lden (livello giorno-sera-notte): il descrittoreustico europeo relativo all'intera giornata

» Lnight (livello notte): il descrittore acustico @peo relativo al periodo dalle 22.00 alle
06.00

Come abbiamo esposto nel paragrafo precedentemida invece che la normativa italiana
individua differenti indicatori per la valutaziodel livello di esposizione della popolazione:

* LAeq diurno: il descrittore acustico italiano rélatal periodo dalle 06.00alle 22.00
* LAeq notturno: il descrittore acustico italianoato al periodo dalle 22.00 alle 06.00

Considerando che Livorno supera i 100.000 abit@dr§il.131 dato ISTAT - gennaio 2011), e

risultato obbligatorio per il Comune procedere gll@disposizione della mappatura acustica
strategica anche tenuto conto che la citta é issata da quasi tutte le tipologie di sorgenti
rumorose: coesistono, infatti, una fitta rete dadé¢ urbane, ampi tratti di strade di grande
comunicazione (Variante Aurelia), la linea ferroiaatirrenica, un porto internazionale e

numerose aziende IPPC.
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Si & quindi proceduto alla predisposizione dellgppadura acustica della sorgente stradale, e
industriale, anche attraverso studi specifici génpiti dalle RFI Ferrovie (per le strade ferrate)
dal porto per 'ambito di sua stretta competenmdtoeiale.

Ne e derivata una mappa acusticali Legenda

H H H :l edifici_sensibdl 2013
strategica considerando 1) [ |— ———".
contributo globale delle quattro Pt Mishate
sorgenti insieme. Il risultato 00-850

. . . I 550 - 600

ottenuto mediante modellizazione 60.1-850
e una grigia di calcolo di | |gme i
10mx10m per la quale sono
individuati i livelli di rumore

espressi in Lden e Lnight e in
LAeq Diurno calcolati ad un

altezza di 4,00 metri da terra che
corrispondono al contributo di tutte
le sorgenti contemporaneamentg
(mappatura strategica).

L’Amministrazione Comunale di
Livorno ha approvato con
Deliberazione di Consiglio
Comunale n. 69 del 14 giugno
2013 questo importante strumentg
di pianificazione e con Delibera
G.C. n. 308 del 17 luglio 2013 &
stato approvato il relativo Piano di
Azione.

3.2.19 Piano di Azione per il Risanamento Acusticdel Comune di Livorno

I Piano di Risanamento Acustico del Comune di bnm approvato recentemente con
deliberazione di Giunta Comunale n. 282 del 17iduB013 ricostruisce il quadro generale della
situazione, individua alcune aree critiche e prevaduni interventi di risanamento acustico.

Nella tavola “Quadri di criticita” sono stati sititezati tutti i dati acustici rilevanti per delineai
primi elementi di criticita acustica per la cittaldvorno; in sostanza sono state sovrapposte ed
elaborate le seguenti informazioni:
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- Piano di Classificazione Acustica del Comune diokno;

- Ubicazione dei ricettori sensibili (Ospedali, saielcase di cura);

- Posizionamento degli esposti significativi

- Ubicazione dei rilevamenti dei clima acustico coalativi superamenti.

Da questa stratificazione cartografica emergonatgsto chiaramente i quadri di criticita
ambientale strutturali sul territorio.

Recettori sensibili

L Pleasi scolastici
3 Residenze sanitars

gesistanzall
¥ Japedslis
ﬁ CEES O Curg

. localizzazione degli esposti in materia acu
" pervenuti nel territerio nel tiennie 2003-200

/  Rumore generato indirsttamenta dalle attivité produt
Traffico veicolare

Cantar

Rumuore di origing antrogica non comelsto ad atbviss

Rumuora genarato direttamants dalle stivitd produtts

e N P B

2 —‘ Situazionl particolarmants rlavanti

All'interno del perimetro dell’area di variante nosi riscontrano ricettori sensibili, sono
comunque posti in stretta vicinanza:
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- S 33 - Istituto Tecnico Nautico Cappellini;
- S 27 - Scuola Elementare D’Azeglio;
- S 28 - Scuola d'infanzia Santa Barbara.

3.2.20 Rischio di incidente rilevante

I Comune di Livorno non dispone di un aggiornansedél RIR con cui confrontare il Piano
Regolatore del Porto di Livorno, ma I'Autorita Reate si € dotata del Rapporto Integrato di
Sicurezza del Porto (RISP) previsto dal D.M. 293/8& rappresenta I'anello di congiunzione tra
la normativa in tema di riordino della legislaziopertuale (L n.84/1994) e quella sui rischi di
incidenti rilevanti (DLgs n. 334/1999) e quindirtee conto sia del Piano Regolatore del Porto
vigente che dei Rapporti di Sicurezza della aziemdschio presenti.

Nell’ambito della pianificazione del nuovo PRP gdipetti relativi al rischio di incidente rilevante
sono stati attentamente considerati, tanto da dchiesto aggiornamenti specifici sia della
situazione attuale (rispetto a quella presente aimemto della stesura del RISP) che della
previsione dell’assetto futuro del porto. | ristilfaanno evidenziato come le opere previste, una
volta realizzate e a regime, migliorino le situazidi rischio e la compatibilita territoriale; pler
considerazioni specifiche si rimanda ai paragraficapitoli dedicati 4 e 5.

3.2.21 Comune di Pisa — Strumenti Urbanistici

Dall’analisi degli Strumenti Urbanistici del Comuri2 Pisa non si evidenziano elementi di
incoerenza con le scelte, gli obiettivi e le azipraviste dalla Variante Urbanistica del Comune
di Livorno. Risulta coerente anche la politica naeisscampo per la navigabilita dello Scolmatore
(nell’Accordo di Programma sono presenti i due Eritioltre su temi quali: la caratterizzazione
idrodinamica costiera, le interferenze con l'idrmainica portuale e costiera e I'evoluzione della
linea di costa sono stati eseguiti gli opportunprafondimenti che sono stati proposti nei
Capitoli 4 e 5 seguenti.

3.2.22 Comune di Collesalvetti — Strumenti Urbantsi

Il Piano Strutturale del Comune di Collesalvetsaie al 2005 ed e stato oggetto di variante nel
2012; il Regolamento urbanistico é stato invecer@mio nel 2009. Il territorio del Comune di

Collesalvetti non e direttamente coinvolto dall'datalkportuale in senso stretto, ma assume un
ruolo strategico nella visione di porto come aneliauna catena logistica ospitando sia l'area
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dell'interporto Vespucci e del Faldo che importanttti delle vie di comunicazioni di terra
(stradali e ferroviarie) e d’acqua.

Le strategie proposte dal Piano Regolatore deloPasultano coerenti con gli indirizzi e le

previsioni degli strumenti urbanistici vigenti. GilaPiano Strutturale individua le potenzialita
intermodali dell'interporto, considerato invarianstrutturale, valorizzando le vie d’acqua
all'interno del’lUTOE n.4 — Scolmatore, generatagmo in funzione dell'ipotesi di navigabilita

del canale Scolmatore dell’Arno sia come canalsidirezza idraulica (gia in una prima fase)
che come idrovia attrezzata su cui si attestarivitattdi logistica integrata (a medio e lungo
termine).

Lo Statuto dei luoghi del Piano Strutturale prevesiplicitamente il potenziamento e la
qualificazione dell’Interporto di Guasticcgtfale componente del nodo infrastrutturale porto di
Livorno aeroporto di Pisa, che appartiene all'itnagio plurimodale tirrenico” ... con“ruolo di
cerniera con il sistema infrastrutturale trasversalel sistema territoriale dell’Arno, attraverso
una rielaborazione dello specifico piano particaggiato tendente alluso dello Scolmatore
dell’Arno quale via di diretto collegamento col regrla recente variante al Piano Strutturale ha
introdotto anche la destinazione artigianale ingaist come compatibile con le attivita in essere
ed e stata sostanziata con la modifica dell'art.t@lle Norme tecniche del regolamento
urbanistico “Comparto produttivo - logistico dditerporto”.

Per quanto riguarda l'area dell'autoparco del Fal@ot. 173 NNTT del Regolamento
Urbanistico) si prevedeil“ deposito e la preparazione di autoveicoli, quadéemento di
completamento della piattaforma logistico costieregn funzione produttiva principale
specializzata e con funzioni secondarie di tipaggahale — industriale connesse alla logistica ed
all'autotrasportd.

Altro elemento di coerenza da sottolineare &€ queéitie infrastrutture stradali e ferroviarie,
individuate sia nel Piano Strutturale (tav.4a Catédle Infrastrutture) che nel Regolamento
Urbanistico (tav.9a Vincoli).

3.2.23 Quadro di riferimento su acque e depurazion@ATO 5 Costa)

Al fine di delineare un quadro di riferimento digs#o sono state proposte delle tabelle che
riassumono i principali dati dimensionali sullaeretel’acquedotto, sulla rete di fognatura e di
depurazione della citta di Livorno.

Di particolare interesse per l'area in esame @swWti mc. erogati nel tipo di utenza non
domestico.
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SERVIZIO INFRASTRUTTURA UDM QUANTITA'
ACQUEDOTTO RETE ADDUZIONE KM 112
ACQUEDOTTO RETE DISTRIBUZIONE KM 325
ACQUEDOTTO SERBATOI N 14
ACQUEDOTTO IMP. SOLLEVAMENTO ACQ N 15
ACQUEDOTTO IMP. DISINFEZIONE N 6
FOGNATURA FOGNATURA NERA - COLLETTORI KM 50
FOGNATURA FOGNATURA NERA - RETE KM 249
FOGNATURA FOGNATURA BIANCA KM 50
FOGNATURA IMP. SOLLEVAMENTO FOG N 31
DEPURAZIONE IMP. DEPURAZIONE N 2

Tipologia di utenza e mc di acqua totali annui
MC FATTURATI
TIPO UTENZA NUM (MCx1076) MC ANNO/UT
DOMESTICO RESIDENTE 63.139 8 126,70
DOMESTICO NON RESIDENTE 7.932 0,4 50,43
NON DOMESTICO 8.973 1,4 156,02
USI PUBBLICI 327 0,6 1.834,86
ALTRO 126 0,9 7.142,86
TOT 80.497 11,3
VOLUME EROGATO 2008 18
PERDITA LORDA 379
Mc totali anno in depurazione
DEPURATORI QUERCIANELLA RIVELLINO
MC/ANNO TRATTATI 129.648 15.808.880
AE MEDIA ANNUA 1.776 216.560
AE MEDIA ESTIVA 3.360 201.495

3.2.24 Piano di Assetto Idrogeologico (PAI) Autora di Bacino Toscana Costa

Con Deliberazione di Consiglio n. 13 del 25 genn2@®5, con aggiornamento del 2010, la
Regione Toscana ha approvato il Piano di Assettogiblogico che e stato predisposto
dall’Autorita di Bacino Toscana Costa.
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Riguardo al Rischio idraulico, nelle Carte di Tatetlel Territorio del Piano di Assetto
Idrogeologico per i corsi d'acqua del Comune didtvo sono state individuate le Aree a
Pericolosita Idraulica Molto Elevata (PIME) e lee&ra Pericolosita Elevata (PIE).

La presenza di costruzioni e/o infrastrutture ai€rno di aree a pericolosita idraulica molto
elevata o elevata, corrisponde ad identificaredteaza di condizioni di rischio idraulico molto
elevato o elevato.

Successivamente all'approvazione del P.A.l. il gqoacbnoscitivo delle pericolosita idraulica e
geomorfologica € stato aggiornato in raccordo c®rAimministrazioni Comunali che hanno
provveduto nel frattempo ad adeguare al P.A.l. dpgr strumenti di governo del territorio.
L’aggiornamento attuale del quadro conoscitivo & Mlaggio 2010. Gli interventi previsti
dovranno quindi essere progettati nel rispettoeddthrme Tecniche del Piano, in particolare degli
artt. 19 e 20; a livello pianificatorio non si rsdrano incoerenze — si rimanda anche alla lettura
del seguente paragrafo 3.3 Vincoli — Pericologtétoriali.
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3.2.25 Piano di Bacino Fiume Arno

Con DPCM 5 novembre 1999 e stato approvato il P@deloBacino del Fiume Arno Stralcio
Rischio idraulico.Dall’'analisi della cartografia tematica si evidenzhe in relazione all’areale in
esame l'intera sezione dello Scolmatore d’Arnoassificata in Pericolosita 4 “Molto Elevata”

Residuano piccole porzioni di area in rango di quosita inferiore che sono state prese in
considerazione durante la stesura della carta dcgbesita idraulica allegata alla Relazione
Geologico-tecnica a supporto della Variante al @i&trutturale ed al Regolamento Urbanistico.

P.L4 P13 P2
B Pericolosita 1:10.000

3.2.26 Accordo di Programma per la navigabilita déb Scolmatore

In seguito ad un complesso lavoro tecnico — ammnatiso svolto in relazione al Progetto
Preliminare per’Adeguamento idraulico e navigabilita dello Scobm@ d'Arno predisposto
dalla Provincia di Pisa, nonché ai numerosi indoptesso la Regione Toscana, in data 17
novembre 2009 é stato sottoscritto con tutti i bigdstituzionali I’Accordo di Programma per la
realizzazione del 1° stralcio funzionale del prtmepreliminare denominato “Adeguamento
idraulico e navigabilita del Canale Scolmatorelpaiduzione del rischio idraulico e la creazione
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di un collegamento navigabile tra la Darsena Tosoadel Porto di Livorno e I'Interporto A.
Vespucci”.

La questione riveste carattere strategico gengraftelo sviluppo dell’Area Costiera Pisa —
Livorno con iniziative coordinate al fine della grgposizione di progetti per la valorizzazione
turistico — ambientale, nonché per la creazionéadahttaforma logistica costiera e la difesa
idraulica del Canale dello Scolmatore che risultdnnzionali anche all’evoluzione e alla
valorizzazione della portualita di Livorno.

La Provincia di Pisa, nel contributo inviato rigpe&l rapporto ambientale preliminare, precisa
che nel Gennaio 2012 l'aggiornamento dell’accordevede che la prima fase di finanziamento
copra solo I'adeguamento idraulico del Canale Satne rimandando a fasi successive le
ipotesi di navigabilita; il contributo del Comunée @ollesalvetti invece sottolinea la strategicita
delle vie d'acqua per il collegamento del porto deraree retro portuali, di cui comunque il

Piano Regolatore del Porto tiene conto.

3.2.27 Piano di Tutela delle Acque della Regione $cana — Bacino Toscana Costa

Il piano individua preliminarmente i bacini idrofjca regionali. Quelli interessato dalle azioni
del Piano regolatore Portuale di Livorno sono dquekfiniti come “Toscana Costa e,
marginalmente, “Arno”.

Il Bacino Regionale Toscana Costa comprende 43 @omuporzione di essi, inseriti in tre
Ambiti Territoriali Ottimali; nell’area del portoid.ivorno non ci sono corpi idrici superficiali di
rilievo, mentre e piu significativo occuparsi delleque marine costiere nel tratto denominato
“costa livornese”, che si estende dalla foce deb@ha a sud alla foce dello Scolmatore a nord.

In questa zona non risultano aree individuate ceeresibili o vulnerabili; per I'individuazione
delle criticita ambientali il piano fa riferimental PRAA (Regione Toscana, 2004) e quindi
individua nell'area livornese alcuni “impatti daogessi produttivi” quali “inquinamento
atmosferico, siti da bonificare, rifiuti speciali”.

[l quadro conoscitivo sulle acque costiere ha diaaso lo stato ambientale come scadente,
buono, mediocre o elevato e ha individuato la detmonitoraggio; la costa livornese € divisa in
sei transetti di campionamento, classificati cotingudlita elevata e buona (i dati di monitoraggio
fanno riferimento agli anni 1997-2003).
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Qualita dei transetti della Costa Livornese

LEGENDA
A || Nome del tratto di costa considerato
B | codics del punto di menitoraggio.
C | Denominazione dei punti di monitoraggio relativi al transetto di campionamento.
D | Coordinate dei punti di manitoraggio relativi sl transstio (sistema Gauss-Boaga).
E || Distanza dei punti dalla costa espressa in metri.
F | State di qualita delie acque marina-castiere espresso come indice frofico TRIX relafiva af periodo di monitaraggio 2001-2003. Il numero in grassetin indica la classe di qualith
risuitante dall'slaborazicne dei dati, fra parentesi & indicato il punteggio ottenuto.
(5 || Classe di gualitd ambientale.
H || campo Note.
A | B ] c I D EfFr] & | H
TRATTO DI COSTA STATO DI QUALITA RILEVATO
APPARTENENTE AL BACINO
TRIX
Distanza
" i 2001 "
Codice Transetto di - I dalla Classe di Note
Costa Punto campionamento Longitudine Latitudine osta 20—03 Qualita
(m)
ATD1 Antignano 1607432 4815687 100 [ZHSY (o |Valori  dellindice TRIX 2001-2003
relativi all'intero tratto di costa:
4.0 sottocesta (cl. 2 = BUOND);
3.2.a1.000 m (cl. 1 = ELEVATO):
AT10 Antignano 1606924 4815154 1.000 [SSTLY Lol 3.8 al largo (cl. 1= ELEVATO).
Valori  dellindice  TRIX risultanti
dallelaborazione dei dati pregressi
- i{periodo 1897-200
COSTA AT22 Antignano 1605585 4814547 2200 ELEVATO £ 2 sotioosta (‘cl.  BUONOY:
dato non disponibile a 1.000 m;
LIVORNESE 3.8 allargo (cl. 1 = ELEVATO).
Lvoz2 Livormo 1604351 4821625 200 [424) BUONO
Lv10 Livormo 1603929 4821341 1.000 [421) BUONO
Lvao Livormo 1602018 4820077 3.000 [421) BUONO

Nel tratto della costa livornese e individuato aem punto di monitoraggio per la vita dei
molluschi (da Livorno Molo Piloti a Antignano Bodea che risulta idoneo, mentre piu fitta la
rete di monitoraggio per le acque di balneazione.

LEGENDA (ex Tab. 8 All. 2 DGRT 10 marzo 2003, n. 225)
Colonna A ‘Corpo idrico significativa di appartenenza.
Colonna B ‘Codice del tratto balneabile.
Colonna © Codice punto_di monitoraggio come risultante dal Sistema Informative Sanitario.
Colonna DIE Coordinate (Roma 40) del punto di monitoraggio. come risultante dal Sistemna Informativo Sanitaric.
Colonna F Denominazione del punto di monitoraggio come risultante dal Sistema Informative Sanitaric.
A B C | D E F
CORFQO IDRICO PUNTO DI MONITORAGGIO
CODICE | CODICE
DENOMINAZIONE TRATTO | PUNTO LAT. LONG. DENOMINAZIONE
53 oz20808 433228 BELLANA
54 020808 433211 METTUNOITIRREND
(i} 0208 12 433200 TERRAFZA MASCAGHNI
56 020804 433158 PANCALDI NORDICAVALLEGGERI
57 020851 433145 ACQUAVIVA
50 020837 433128 BAGMI ACCADEMIA
— 418 02 D8 48 433137 ACCADEMIA NAVALE
= 458 020837 433133 RIO MAGGIORE
9 &0 oz2p0828 433117 SCOGLIERA LAZZERETTO
w &1 0208 18 433103 BAGNI FIUME
w 82 D208 12 433103 BOTRO FELICIAID
[ a3 020811 433082 BAGHI PEJANLLIDO
% 84 02 08 08 433038 SCOGLIERA ROTONDA ARDENZA
o cL1 65 02 07 50 433038 RID ARDENZA
= 86 020803 433030 TRE PONTI SUD
= a7 0207 51 432851 BOTROC BANDITELLA
< &8 02 07 51 432047 BAGMI ROMA,
= 301 02 07 33 432028 FEMDOLA
w 88 020721 432812 HOTEL REX
8 70 0207 12 432847 MIRAMARE/MAROCCONE
334 0207 12 432818 RISTORANTE CALAFURIA
71 02 07 08 432813 CALAFURIA
iz 0208 1 432749 CALIGHALA
73 020531 4327 34 BAGND ROGIOLO
338 020515 4327 30 TORRENTE QUERCIANELLA
T4 02 05 10 4327235 BAGNO PACLIERI
75 02 04 22 43 26 50 BAGNO CHIOMA
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LEGENDA
A || Nome del tratto di costa considerato.
B | codics dal sottotratto di costa considerato cosi come indicato nella DGRT 10 marzo 2002, n. 225.
per di costa espl dola i i basata sulla p di stazioni idonee rispetto al totale:
c
Classe 5 =< 50%
[of tra la si 2] i dei dati di ibili relativi al periodo 1887-2000) ed i valori ottenuti nelle stagioni di campionamento cormispondenti al
| | periodo 2001-2003.
D Walori rilevati per Indice di Qualita i ica (IQB). C fra la si i pregr i dei dati dit ibili relativi al periodo 1997-2000) ed i valer ottenuti
| = | nelle stagi campionamento corrispondenti al periodo 2001-2003.
E || campo Mote.
A | B C | D E
TRATTO DI COSTA STATO DI QUALITA RILEVATO
COMPRESO NEL BACINO — =
Idoneita Balneazione 1QB
Note
1997 2001 1997 2001
Costa Codice Tratto - - - -
2000 2003 2000 2003

Tre non conformita per la balneazione su 81
[campionamenti.

COSTA LIVORNESE cu1

L’area portuale € inserita tra quelle a divietdodineazione. Il piano infine fissa degli obietiili
qualita al 2008 e al 2016.

A (%) B C D | E F
5 " N STATO DI QUALITA — SPECIFICI OBIETTIVI DI QUALITA AMBIENTALE (art. 4
z Stato di qualita |Stato di Qualita e 5D.Lgs 152/99)
o 3 A i -
] a L bientale
= % 3 5 tilevato Obiettivi di
28 o s s L
Eq 2 s > egge
aNE 2 £8 (D.Lgs.152/99) | AUTORITA DI BACINO PIANO DI TUTELA
TES § 85 NOTE
] g 2 £ L 2001/2003
Sat hd 58
-3 2 S E Termini i Termini temporali Termini temporali
°
I 5 Classe
$ (indicatori TRIX . I
=1 D.Lgs. 152/99) 2008 Obiettivi ed indicazioni
2009-2015
i 500 mt o
& w
z =
S ] 1.000 mt E
=) % o
< ™
] 5
& 1.500 mt 7
A (*) B [ D | E F
£ STATO DI QUALITA - SPECIFICI OBIETTIVI DI QUALITA AMBIENTALE (art. 4 e
]
a 3 Stato di qualita |Stato (_il Qualital 5 D.Lgs 152/99)
o -3 = -
EH H 32 rilevato Obiettivi di
8¢ g =3
Soi 2 85 Legge AUTORITA DI BACINO PIANO DI TUTELA
;5 3 é s =: (D.Lgs.152/99) NOTE
ax S S0
K 3 38 2001/2003
L 3 E E s Termini i Termini temporali Termini temporali
4 s Classe
3 ey | 2008 Obiettivi ed indicazioni
% 500 mt 1 Elevato 1 Elevato
g g
s 2 1.000 mt 1 ELEVATO 1 Elevato | 1 Elovato 1 Elevato
3 2
= £
§ 1500 mt 1 ELEVATO 1 Elevato | 1 Elevato
©
500 mt 1 ELEVATO = 1 Elevato | 1 Elevato 1 Elevato
° z
52 w
= 58 1.000 mt 1 ELEVATO o 1 Elevato | 1 Elevato 1 Elevato
2z 3= ™
o [ w
8 1.500 mt 1 ELEVATO 2 1 Elevato | 1 Elevato 1 Elevato
5 (7]
a
P 500 mt 1 ELEVATO 1 Elevato | 1 Elevato 1 Elevato
2 58
o 25
£ 8 1.000 mt 1ELEVATO 1 Elevato | 1 Elevato 1 Elevato
=8
3
1.500 mt 1 ELEVATO 1 Elevato | 1 Elevato 1 Elevato
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La Variante al Piano Strutturale ed al Regolamduditbanistico del Comune di Livorno non
presenta evidenti incoerenze con gli intervené misure del piano in esame.

3.2.28 Piano di gestione del Distretto Idrograf@ dell’Appennino settentrionale

Data la vastita del distretto idrografico affrootatal piano, si ritiene opportuno riportare solo le
considerazioni specifiche dei corsi d’acqua chadomo nell’area limitrofa al porto di Livorno,
siano essi nel Comune di Livorno o di Pisa. Pemtpuaiguarda le aste fluviali, il porto di
Livorno si configura come recettore delle acqueesiigali e le azioni previste dal Piano
Regolatore del Porto non possono avere effettitdsa di esse; per quanto riguarda invece le
acque marino-costiere, le possibili interferenzedii obiettivi di miglioramento e le azioni del
PRP sono state attentamente esaminate nei parsgeaffici del Capitolo 5.

3.2.29 Progetto di piano regionale di gestione egrata della costa ai fini del riassetto
idrogeologico

Obiettivo del piano € individuare le modalita dsgiene delle aree costiere per:

- rapportare qualunque nuovo intervento alla dinarprcgria del sistema costa, onde evitarne
effetti negativi sullo stesso;

- individuare strumenti e forme di intervento chermpeitano di intervenire sulle tendenze in
atto recuperando l'intero litorale ad un rappoitotegrazione con il modello naturale.

Il piano individua nella costa continentale dellas¢ana alcune unita fisiografiche, ovvero
porzione di costa limitata in modo che i fenometarénei che in essa si sviluppano non siano
influenzati dalle condizioni fisiche delle zone acknti né a loro volta le influenzino; I'unica
potenzialmente interessata all’interazione conplere previste nel PRP del Porto di Livorno e la
n.1 da Bocca di Magra allo Scolmatore del FiumeoAin particolare per il tratto omogeneo piu
a sud da Tirrenia allo Scolmatore d’Arno (Setto8g fjuesto fimane, nel periodo 1985 - 1997,
nelle condizioni di stabilita (+0.1 metri; +0.01 rmganno) che lo avevano caratterizzato negli
anni precedenti. Nell'inverno del 2001 si é vedfic un rapido arretramento della linea di riva,
con danni alle strutture balneari esistenti, nedlana di Calambrone, immediatamente a nord
della foce dello Scolmatore d’Arno. La valutaziated!’'entita del fenomeno erosivo, delle cause
che lo hanno generato e degli eventuali rimedi gpare sono oggetto di un studio coordinato
dal Comune di Pisa e dall'Autorita Portuale di Limo”.



102

Lo studio della dinamica costiera dell’area in esamin atto a seguito di una convenzione tra la
Provincia di Pisa e I'Autorita Portuale di Livorrgia per il monitoraggio degli effetti della
costruzione delle vasche di colmata; tali studiosstati acquisiti dal PRP, che ha poi sviluppato
un modello specifico di previsione degli eventusfietti della costruzione delle nuove opere
marittime sul litorale nord, e che vengono ripnesi capitoli specifici. | risultati degli studi son
confortanti, pertanto non si rilevano incoerenze itrPRP e il Progetto di piano regionale di
gestione integrata della costa ai fini del riags&ttogeologico. Il Piano Regolatore Portuale e la
Variante al Piano Strutturale ed al Regolamentoabidiico risultano coordinati anche con gl
interventi previsti dalla Provincia di Pisa neltardella foce dello Scolmatore.

3.2.30 Piano Comunale di Protezione Civile

Con Delibera di Consiglio Comunale di Livorno n31del 16.11.2011 é stato approvato il Piano
Comunale di Protezione Civile. Data l'importanzdl’'oidrastruttura portuale e vista la sua

complessita anche in relazione ai molti potenzaénari di rischio ad essa collegati, nel piano
comunale (paragrafo 2.2.3) e stato fatto un es$pliathiamo al Rapporto Integrato di Sicurezza
del Porto (RISP) — e possibile prenderne visioraharn Allegato 4 al Piano di Protezione Civile
Comunale “Sintesi Rapporto Integrato di SicurezebRbrto” ) che meglio descrive tale realta.
Tale documento, redatto ai sensi del D.M. 293/2@@htiene la proposta di lineamenti per |l

Piano di Emergenza Portuale che appena verra oedatfautorita competente diverra parte
integrante del Piano Comunale. Dall’analisi dedgdiberati di Piano non si rilevano incoerenze
con la Variante urbanistica, anche se l'attuazideielavori previsti comportera forzatamente un
aggiornamento delle procedure.

3.3 Screening dei vincoli

3.3.1 Vincoli su paesaggio e beni culturali

Per cio che concerne la tutela del paesaggioénmento all’ambito portuale di Livorno, oltre a
quanto illustrato precedentemente nella strumemneazirbanistica, sono premessa indispensabile
a questo capitolo i seguenti punti:

1 mentre la normativa Regionale Toscana tutelaritdeio in termini di patrimonio costiero,
insulare e marino, comprendendo quindi gli spaguac la normativa urbanistica locale cosi
come quella riferita al D.lgs 42/2004 tutelano rcalano la sola parte a terra del paesaggio
costiero, non includendone la componente acquatica;

Dalla lettura della cartografia di riferimento siidenzia che I'area in che va dallo Scolmatore
fino al cantiere Orlando non e sottopoathex Vincolo paesistico “Galasso” L. 431/85” eead
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Vincolo paesaggistico “L.1497/39” ora sostituitilda.Leg.vo 42/04 "T.U. delle disposizioni
legislative in materia di beni culturali e ambidiitaQuanto al tratto di costa prospiciente I'area
interessata dalla realizzazione del porticcioldadBEllana questa ricade all’interno del perimetro
soggetto a Vincolo paesaggistico “L.1497/39” oratsoiti dal D.Leg.vo 42/04 “T.U. delle
disposizioni legislative in materia di beni cultiambientali”.

MARE TRRENO

Identificazione in colore giallo dell’ area tutelati sensi del DLgs. 42/2004 e sm.i.

All'interno dell’area interessata dalla variantePalS. ed al R.U. si ritrovano alcuni elementi di
particolare pregio storico-architettonico sottop@swincolo di tutela ai sensi della parte Il del
Codice dei Beni culturali e del Paesaggio (TordeMirzocco, Fortezza Vecchia, ecc...).
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Fondamentale e ricordare in questa sede che stalattdutti i beni immobili di proprieta dello
Stato aventi piu di settant'anni, come previstd'até¥4, dall'art.10 comma 1 e 5 e dall'art.12
comma 1 del D.Lgs. 42/2004, se non espressamenkeaditi, dopo verifica da parte del
Ministero, privi di interesse secondo il comma®3 @ello stesso articolo.

| manufatti decretati, ovvero dichiarati di integsesculturale, presenti nell'ambito del Sistema A-5
Portuale e Sottosistemi A-51 e 4-C19, cosi comwihgato dal PSC vigente sono:

1. Fortezza Vecchia, vincolata ai sensi della B.48/2004

2. Torre del Marzocco e suo fortilizio, vincolaasensi della D.Lgs 42/2004

3. Sistema dei Fossi, Canale dei navicelli, Darséaachia e Darsena Nuova, D.Lgs
42/2004

4. Resti Torre Maltarchiata, ai sensi dell'art. 888 C.C “demanio
Pubblico”.

5. Resti dell'Opera di Porta Murata. D.Lgs 424200

A seguito, inoltre, della presentazione della Sthativa alla variante al P.R.P. per la realizzagion
del porto turistico nel Porto Mediceo e nella [Ras Nuova, con il Decreto V.I.A. .430 del
07/05/2009 sono stati prescritti obiettivi di tatel valorizzazione sui seguenti beni:

1. Il Forte della Punta del Molo Mediceo

2. Il Bastione della Regina

3. Il Bastione della Vittoria e resti di Porta Mta in radice del Molo Mediceo;

4. | Torrini Lorenesi ai lati del ponte girevolalxollegamento tra la darsena nuova e |l

porto Mediceo;

5. Le Gradinate Semicircolari di approdo sull’AndéElba e I'antica Dogana;

6. | tratti delle Mura Medicee a coronamento dirgparte del Porto Mediceo;

7. 1l Vecchio Bacino di carenaggio nella Darsens¥a.

Infine, pur se non decretati, sono comunque schetidt MIBAC e inseriti negli elenchi
congiunti con la Regione Toscana e pubblicati ie dal Lamma:

1. Il Faro
La Lanterna Nord della Diga Curvilinea
La Lanterna Sud della Diga Curvilinea
Faro delle secche della Meloria
. Caserma Tullio Santini.
Visto quanto sopra e la necessita, peraltro, dmacd le carenze della classificazione del
patrimonio culturale presente nel porto, come ns@to precedentemente anche nel RU
vigente, ci hanno condotto a realizzare una sudisaratraverso la rilevazione diretta e la

ok owbd
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verifica sulle varie documentazioni storiche. Pemggior approfondimento si rimanda
all'appendice A Analisi del patrimonio culturale presente nel Pdrtproposto da Autorita
Portuale nel Rapporto Ambientale del PRP di Livorno

3.3.2 Vincolo idrogeologico

L’intero comparto oggetto della Variante in esano@ & sottoposta Vincolo Idrogeologico di
cui al R.D.L. 3267/23.

3.3.3 Vincoli sulla pericolosita territoriale

Dall’analisi della cartografia a supporto della &bne geologico-tecnica della Variante
urbanistica predisposta ai sensi del DPGRT n. 28/RI — si rimanda ad una lettura piu specifica
nel seguente Capitolo 4 - emerge che:

Aree a pericolosita geomorfologicd ’area in esame é stata inserita_in Classe dicplsita
geomorfologica G.3 “Elevata”

Aree a pericolosita idraulica L'area nel suo complesso € stata classificata_dricBlosita
idraulica 1.2 "Media; interessata da allagamenti per eventi compresi2@0<Tr<500 anni.
Nell’area in studio in prossimita dello sbocco delrrente Ugione nella Darsena Ugione sono
state identificate modestissime aree in Perict@ladraulica 1.4 “Molto Elevata”.

Verso Nord in sinistra idraulica dello ScolmatotArdo, dal Bacino del Fiume Arno sono state
invece rilevate aree in Pericolosita idraulica reed.l.2, che nella nostra carta abbiamo
classificato in Pericolosita Idraulica 1.2 “Medial’intera sezione dello Scolmatore e stata
classificata in P.l.4; nella carta a supporto dallaiante si € proceduto a classificarla in
Pericolosita Idraulica 1.4 “Molto Elevata”.

Aree a pericolosita sismica localeCome € noto, la normativa vigente in materia di
classificazione sismica definisce il nostro ComumeCategoria 3sPer I'analisi eseguita nella
Relazione geologico-tecnica a supporto della V#éeiaharea nel suo complesso é stata
classificata in Pericolosita sismica elevata.S.3

Aree con problematiche idrogeologicheRiguardo alle questioni idrogeologiche piu che
formulare una associazione ad una determinata eclalis pericolosita come suggerito
nell’Allegato A del D.P.G.R. Toscana n. 26/R/200%emamo dover evidenziare di porre
particolare attenzione per la presenza di una félbdsa in materiali permeabili e posta entro i
primi 2,00-2,50 m. da p.c.. La trasformazione urbidga prevista certamente andra ad interferire
con gli equilibri idrogeologici generali sopratttper i volumi interrati e per la prevedibile
riduzione delle superfici infiltranti e/o permeabil
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Si fa presente comunque che l'acqua destinata a$ucoo umano per la citta di Livorno
(compreso questo futuro sviluppo urbanistico) peoei dall’'esterno del comune e dell’area in
indagine e precisamente in larga parte dal campai @b Filettole (LU) ed in minima parte dai
pozzi di Mortaiolo (Collesalvetti) e che la falda locale (estremamentiotta) non appare
sfruttabile se non per usi estremamente secondatinCendio, impiantistica, etc.). Giova
ricordare che il territorio in questione, comprasee estese al suo contorno non hanno mai avuto
una vocazione agricola neanche di residuali seminpbveri e/o modeste attivita orticole).
Interessante rilevare che la Provincia di Livorredlansua carta di vulnerabilita intrinseca della
falda® esclude gran parte dell'area in questione, a#lasst stregua dell’abitato urbano nelle varie
classi di vulnerabilita definendo in Classe 6 dalgarte piu prossima all’'attuale linea di costa
(che allo stato attuale risulta gia modificata fempresenza ormai consolidata della vasca di
colmata in appoggio alla Diga del Marzocco).

Fattibilita Geomorfologica Per la realizzazione di tutti gli interventi inftagturali, le nuove
opere portuali e marittime in considerazione clansi in presenza di problematiche di dissesto
diretto riferite ai potenziali cedimenti e tenutonto dell'importante previsione edificatoria e/o
infrastrutturale di un’area rilevante, siamo adiladire una classe di Fattibilita geomorfologica
F.3 “Condizionata” Riguardo a tutti quei lavori che riguardano lae®azione di strutture gia
esistenti, - ad eccezione delle azioni rivolte akatituzione dell’acquaticita della Torre del
Marzocco e della Fortezza Vecchia e I'ampliamergb@hanale Industriale dove si € optato per
una Fattibilitd geomorfologica F.3 “Condizionata” pur dovendo procedere comunque ad
approfondimenti di indagini da svolgersi in sedgidisposizione dei relativi progetti siamo ad
attribuire una classe di Fattibilith geomorfologie2 “con normali vincoli”.

Fattibilita Idraulica: Le opere previste in aree classificate in Perigtilds?2 “Media” vengono
classificate in Classe di Fattibilita F.2 “con nalirvincoli” .

La predisposizione dello sbocco a mare dello Scmread’Arno — Foce del Torrente
Calambrone per la navigazione diretta da CanaleNdwiicelli a mare e viceversa — senza
transito attraverso la Darsena Toscana come avdttnalmente, mediante la realizzazione di
una foce armata, e stata invece classificata inggldi Fattibilita F.3 “condizionata”

Fattibilita Sismica In relazione alla tematica sismica considerando l¢heero areale é stato
posto in pericolosita sismica locale S.3 “Elevagastata proposta una classe _di Fattibilita F.3
“Condizionata” ovvero legata agli approfondimenti di indagineofggci da prevedersi
nell’ambito della presentazione dei progetti.

! di supporto al Piano Territoriale di Coordiname¢it898-2008).
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3.3.4 Vincoli demaniali e doganali

Per quanto concerne i vincoli demaniali si fa mfeento agli articoli 822, 823 e successivi del
Codice Civile nonché all’art. 28, 29 e successiel €odice della Navigazione per quanto
concerne l'individuazione dei beni appartenentdamanio marittimo e quindi della dividente
demaniale; all’art. 55 in riferimento alle nuoveeop da realizzarsi i prossimita del demanio

marittimo (entro i 30 mt).

Mentre per cido che concerne i limiti doganali sirfierimento a quanto riportato nel decreto
Legislativo n. 374 del 8.11.1990 ed in particolaléart. 19 che da indicazioni in merito agli

edifici in prossimita della linea doganale e nefenrritoriale.
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3.3.5 Sito di Interesse Nazionale Livorno

Con Decreto Ministeriale 24.02.2003 é stato perimetilaBito di Interesse Nazionale (S.I.N.) di
Livorno per le bonifiche. A partire da quella daitte le competenze amministrative sono passate
dal Comune di Livorno al Ministero del’Ambientedella Tutela del Territorio e del Mare.

L’'area € ubicata nella parte nord del comune ectléndata a nord dalla bancata in destra
idraulica del Canale dello Scolmatore, ad estatathto di Stagno (comune di Collesalvetti), a
sud dal Torrente Ugione e dalla linea di costaradgated a ovest dal mare. L’area complessiva
ammonta a circa 21,935 Kmg. suddivisi in 14,885 Kmarini e di acque interne e 7,050 Kmg.
continentali. Dei 7,050 Kmgq. continentali, circa0QQ) Kmgqg. sono ubicati nel comune di
Collesalvetti. La parte dell'area marina € deligita nord dalla foce del Canale dello Scolmatore
e a sud dal Faro di Livorno per una lunghezzaeadakirca 4,250 Km.. La fascia perimetrata si
protende verso il largo mare: dalla foce dello Bwibre a 3,125 Km. e dal Faro a 2,875 Km..
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Prima del Decreto di perimetrazione del Sito detasse Nazionale n° 14 Imprese avevano gia
attivato la procedura di bonifica ai sensi del DAV1/99.

La superficie totale di queste Imprese ammontaad,91 Kmq (1,48 Aree Agip + 0,43 altre
aree) che rappresenta un non indifferente 27 %adedl continentale complessiva perimetrata.
Nella Tabella seguenteTabella riepilogativa sullo stato dell’arte dellergdiche gia attivaté
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sono stati riassunti i dati relativi alle Imprealle aree interessate e l'articolo di riferimenadla
procedura di bonifica attivata ai sensi del D.M14B prima della perimetrazione del S.I.N. di
Livorno.

Aree
. . . , art. D.M.
N. rife | Soggetto interessate inStato dell’arte al 20.10.2003
471/99
ha.
. Approvato Piano di Caratterizzazione|in
45 Italoil 3.54 data 3/10/200L. art. 9c. 3
Approvato variante al Progetto Definitiyo
17 Carbochimica 4,14 in data18/12/2002 con disposizione n°14art. 9 ¢c. 3
del 16/01/2003.
. Approvato Piano di Caratterizzazione |in
37 Fiat Auto 4,85 data 1/10/2002. art. 9c¢. 3
Presentato rapporto di caratterizzazipne
7 Dow ltalia 6,72 ambientale. art. 9c¢. 3
. . Avvenuta bonifica - Cert. n° 77 del
45 Compagnia Lav. Portuali| 1,90 10/04/2003. art. 9c. 3
Toscopelol Approvato Piano di Caratterizzazione |in
ar Svincolo FI-PI-LI 1,36 data 15/11/2001. art. 7
. Presentata relazione indagine ambientale in
15 D.O.C. Livorno 3,00 data 7/03/2003. art. 9c. 3
Approvato Piano di Caratterizzazione |in
21 Rhodia Italia 5,47 data 17/04/2003. art. 9c¢. 3
. . Presentato  rapporto  caratterizzazipne
25 Costieri D’Alesio 8,72 ambientale in data 21/05/2003. art. 9c. 3
Toscopetrc Presentata relazione indagine ambientale in
47 2,71 art. 9c. 3
Via dello Scolmatore n°21 data 21/05/2003.
47 Tosgopetr; _ 10,12 Approvato Piano di Caratterizzazione |in art. 7
Banchllna e piazzale carico Costierys data 1/01/2002. .
D’Alesio
Approvato piano di investigazione |[di
4 Labromare 0,48 dettaglio in data 17/04/2003. an.9c.3
. . . Analisi ARPAT. Richiesta alla ditta di
/ Cantieri Navali Salvatori | 0,43 naist 2 - richiesia atia dita AL tn - ot 8
piano di investigazione di dettaglio
Not. 9/10/2003 — Interventi di messa |in
64 Agip Petroli * 190,94 sicurezza art.9
d’emergenza in data 7/10/2003.
* Nel Report non viene trattata I'area Agip di congoeta del comune di Collesalvetti

Il lavoro svolto nelle Conferenze dei Servizi temut un periodo temporale tra il 28.06.2001 ed il
21.05.2003 presso '’Amministrazione comunale chenbavisto la partecipazione attiva della
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Provincia di Livorno ed il supporto tecnico dell/ART e della AUSL oltre che della
partecipazione delle Imprese che hanno optatogerd di un’iniziativa privata ha portato a:

Numero Conferenze dei Servizi Bonifiche ! 23
Approvazione Piani di caratterizzone 5
Approvazione Progetti di bonifica prelimin: 1
Approvazione Progetti di bonifica definiti 1
Richieste integrazione e/o precisazione dei lap@senta 20
Rilascio di certificati di avvenuta bonifica da fedella Provincia di Livorr 1*

* Trattasi della pratica n. 9 Compagnia LavoraRwrtuali (art. 9 c. 3)

Nella Conferenza dei Servizi Ministeriale del 1823, appena una settimana prima del
Decreto di perimetrazione sono stati individuatin ¢ soggetti istituzionali, i soggetti pubblici e
privati titolari dei siti potenzialmente inquina#i gli interventi gia effettuati o in corso di
esecuzione compresi gli interventi di messa inrsizza. Nel corso della Conferenza dei Servizi
Ministeriale del 07.10.2003 il Comune di Livorno t@nsegnato al Ministero del’Ambiente, in
formato cartaceo, il “Report sullo stato delle cerenze dell’area oggetto di perimetrazione” di
cui alla “ Tabella riepilogativa sullo stato deffa delle pratiche gia attivate”.

I Comune di Livorno ha elaborato inoltre, su rie$ta del Ministero, una carta tematica delle
proprieta catastali ubicate all'interno del periroetdel S.I.N. denominata Carta delle
proprieta”.Dall’esame di tale carta @ossibile rilevare la presenza di n° 65 realtalpttive che
riportiamo nella seguente tabella:

n° Elenco delle Ditte Catastali Superficie (ha
1 Area di competenza Autorita Portu 124,5(
2 ENEL S.p.c 14,6(
3 Ferrovie dello Sta 52,7(
4 Labromar: 0,2C

5 L.T.M. 0,3C

6 Compagnia Portuale Livorno C 11,9(
7 DOW 10,8(
8 SEAL 1,9C

9 Lavios: 0,8¢<
1C Soc. Porto Industriale LI ( SPI 16,0(
11 Soc. Leonardo Alfrec 0,8C
12 Adele S.r.| 0,5C
13 Fornaciari Franc— Mercatini Ice 0,1C




14 Chelucci Armande FF.SS 0,1C
15 DOC 5,5(C
16 NOVAOL - BEFIN - SICEA 6,8(
17 Enital (ex Carbochimica) 4,2(
18 Sinterma 13C
19 Giolfo & Calcagnt 2,5C
20 AGIP Petrol 4,0C
21 Rhodi: 5,2C
22 Grandi Mulini Italian 4,4C
23 L.F.T. 2,6(
24 Costiero Gas Livorr 10,8(
25 Costieri D'Alesic 9,1C
26 Getrica— Stanic S.p.i 0,0z
27 Immobiliare Saffi S.r. 23,0(
28 Demanic- Stanic S.p.i 0,00¢
29 Consorzio Fiumi e Fossi - Demanic 3,0C
3C Silma S.r.l 0,1C
31 Casa delle Pianac 0,01
32 Euroterminal Containers ICI S.¢ 9,6(
33 A.AM.P.S. S.p.c 0,5(C
34 F.lli Sgarallino S.n.( 4,0C
35 Centrale del Latte FI, PT, 1,0C
36 Comune di Livorn 6,0C
37 Intesa Leasir- -Leasing Rom Locafit 18,0(
38 Betonval S.p.i 1,2C
39 Societa Consortile Terminali 2,4C
40 Graziani e Scacchi¢ 1,7C
41 BlubayS.p.a 0,7(
42 Matra S.r.l. 0,8C
43 Raminghi e Busol 1,6C
44 Simer S.r.| 0,7¢
45 ItalOil 4,7
46 Etruria Leasing S.p. 0,5C
47 Toscopetrol S.p. 1,8(C
48 Gaetano D’Alesio S.a 1,3C
49 Depositi Costieri del Tirreno S.| 1,3C
50 F.lli Neri 4,1C
51 Locat Trailers and Truck service S 0,0¢
52 A.N.A.S. 10,¢€
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53 Depositi Costiero S.p. 1,8C
54 Consorzio Ferrotranviar 1,0C
55 Demanio Opere Idrauliche 2° ¢ 5,6(
56 Depositi Olio Costieri S.p. 2,7
57 Demanio dello Sta 44,1C
58 F.lli Banti 1,4C
59 Vecchia Fornace S.i 2,0C
60 Avallone Grazielle- Papa Vincenz 0,2C
61 Alongi Leonard: 1,1C
62 Grande Maison Immobiliare S. 1,6C
63 Menicagl| 0,2C
64 ENI S.p.a- ENIPOWER S.p.i 184,0(
65 Gi. Esse S.r. 0,5C

A far data 06.03.2003 le Conferenze dei Servizatiet alle pratiche di bonifica in area S.I.N. si
sono tenute presso il Ministero dellAmbiente. Leamerose Conferenze dei Servizi ministeriali
che si sono succedute negli ultimi 10 anni (cinsa trentina) hanno interessato moltissime realta
produttive dell’area continentale del SIN. Per dgoarguarda I'area marina costiera prospiciente
il Porto di Livorno che interessa una superficienptessiva di circa 15 Kmg., I'incarico per la
bonifica e stato affidato ad I.C.R.A.M. (Istitutee@rale per la Ricerca Scientifica Applicata al
Mare).

Riguardo all’Area marina nella Conferenza dei Semtecisoria del 06.03.2003 e stato approvato
con prescrizioni il “Progetto di Caratterizzazioraambientale dell’'area marina costiera
prospiciente il Porto di Livorno” elaborato da ICRIA Tale documento € stato in seguito
approvato definitivamente nella Conferenza dei @edecisoria del 09.11.2004.

Nella Conferenza dei Servizi decisoria del 28.002@& stato preso atto degli esiti della
caratterizzazione dei sedimenti ubicati nell’are#’ichboccatura sud del Porto di Livorno che
hanno riscontrato uno stato di contaminazione.rEapt € stato richiesto all’Autorita Portuale la
presentazione di un progetto di bonifica.

Nella Conferenza dei Servizi decisoria del 22.1256 stato deliberato di conferire ad ICRAM
l'incarico per la redazione del Progetto di Bordfipreliminare dell'area marina inclusa nel
perimetro interno del S.I.N. sulla base dei ridultella caratterizzazione forniti dall’Autorita
Portuale al termine delle attivita di analisi.
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Nella Conferenza dei Servizi decisoria del 28.08626 stato preso atto della caratterizzazione
dei sedimenti dell’area marina di competenza delitkita Portuale e approva il Progetto
Preliminare di Bonifica dei sedimenti.

Purtroppo ad oltre 10 anni dalla perimetrazioneSiBl Livorno, non si rilevano particolari effetti
benefici per il territorio. Di seguito si riportanoprincipali numeri del SIN Livorno — aree
continentali e marina - dai quali si rileva che, edcezione di una buona percentuale di
caratterizzazione ambientale effettuata nelle greejl resto (attivita di bonifica, o di Messa in
sicurezza) le attivita risultano piuttosto limitate

» Autorita Portuale di Livorno ha attivato la procedudi bonifica nell’area marina

Superficie interessata = 1488,500 ha % = 100

* Realta produttive che hanno attivato la procedutsdifica = 27 (41%)
Superficie interessata = 486,90 ha % = 75,10

» Realta produttive che non hanno predisposto aldoosamentazione = 38 (59%)
Superficie interessata = 161,325 ha % = 24,90

» Realta produttive con Piani di Caratterizzaziongrapati = 26 (40%)
Superficie interessata = 482,20 ha % = 74,40

* Realta produttive che hanno presentato gli esita daratterizzazione = 23 (35%)
Superficie interessata = 390,83 ha % = 60,30

» Realta produttive che hanno predisposto ProgegtirRinari di bonifica = 5 (7,7%)
Superficie interessata = 200,6 ha % = 30,9

* Realta produttive che hanno predisposto ProgeftnDigi di Bonifica =5 (7,7%)
Superficie interessata = 39,8 ha % =6,1

* Realta produttive che hanno predisposto progettir@jvi di Bonifica = 3 (4,6%)
Superficie interessata = 22,9 ha % = 3,5

» Realta produttive che hanno effettuati operaziomnelssa in sicurezza = 11 (17%)
Superficie interessata = 289 ha % = 44,6

* Realta produttive che hanno gia ottenuto certifmaa di avvenuta bonifica = 1 (1,5%)
Superficie interessata = 4,7 ha %= 0,7

Lo Studio idrogeologico generaldel SIN Livorno propedeutico alle procedure di bdioa:
L’Autorita Portuale di Livorno, il Comune di Livome I'Associazione fra gli Industriali della
Provincia di Livorno, allo scopo di ottimizzare aguccessiva operazione di bonifica e/o messa
in sicurezza sulle acque sotterranee, si sonolddiettivo di una conoscenza idrogeologica al
maggior dettaglio possibile dell'area in esamendudi inquadrare correttamente la situazione
degli scorrimenti idrici sotterranei anche in reébsee agli scorrimenti idrici di superficie ed alla
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presenza del corpo marino e pertanto é stato gatario Studio Geologico Rafanelli e la Soc.
Sintesis di elaborare undsStudio Idrogeologico Generale della falda.o Studio, elaborato
nellanno 2006 e stato condotto per definire il fipoo idrogeologico generale dell'area
continentale perimetrata provvisoriamente dal Meris dellAmbiente con proprio D.M.
27.02.2003 come Sito di Interesse Nazionale di fowo L'areale in studio risulta piuttosto
complesso sia dal punto di vista strutturale, pesuda evoluzione paleogeografica, che per la
storia recente. In sintesi dall’entrata in vigost B.M. 24.02.2003 & possibile ad oggi tracciare il

seguente stato di avanzamento a nostro avvisonhengte insufficiente:

1. Tutta 'area marina SIN (circa 15 Kmq.) é stateiassata dal Piano di Caratterizzazione
coordinato dall’Autorita Portuale di Livorno ed gséo da ICRAM e CIBM Livorno;
2. Circa il 75% del territorio continentale (circa 7q.) e stato oggetto di caratterizzazione
da parte dei vari soggetti aventi titolo;
3. Manca la caratterizzazione da parte di 38 aziendigs presenti nel SIN Livorno;
4. Soltanto 5 Aziende hanno predisposto Progetti mpireari/definitivi di bonifica coprendo
il 30% del territorio SIN;
5. Soltanto 11 Aziende hanno effettuato interventingissa in sicurezza, coprendo il 44,6%
del territorio SIN;
6. Al momento é stata ottenuta soltanto 1 certificagidi avvenuta bonifica di un’area di
4,7 ha,;
7. Ad oggi, non é stato dato riscontro allo Studicog#ologico generale eseguito dalle
Amministrazioni locali e Confindustria.
8. Le procedure ministeriali risultano di rilevantepiantanza:
e per la presenza del Porto di Livorno con un inti@ogolto complesso con altre realta
produttive alcune delle quali di livello internamade (circa 65);
* per l'impegno richiesto alle numerose imprese chentrano all’interno della
perimatrazione del S.I.N.;
» per il fatto che le aree su cui insistono questgr@se vengono di fatto "congelate”e
diviene difficoltoso I'uso del territorio;
» peritempi di chiusura della pratica che sono spe®n compatibili con le esigenze
dei soggetti presenti sul territorio.

Con l'entrata in vigore della L. 134/2012 ed intganlare secondo quanto disposto dall’art. 36

bis si prevede:
- al comma 2 che il Ministero provveda alla depermagbne di aree all'interno del S.I.N.;
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- al comma 3 che la Regione, di intesa con gli Emtali, propongano al Ministero una
riperimetrazione delle aree S.I.N. e una possitéelassificazione dell’area a Sito di
Interesse Regionale (S.I.R.).

Sono state per questo effettuate gia alcune riunpoeparatorie coordinate dalla Regione
Toscana alla presenza della Provincia, del Comunkeivdrno e di ARPAT e incontri con
Autorita Portuale e Confindustria Livorno. Neglicontri avvenuti ed in particolare quello del
27.11.2012 presso la Regione Toscana é stato ésadliypercorso che potrebbe condurre ad una
nuova perimetrazione con le seguenti modalita:
Aree da confermare nel S.I.Naree in cui sono presenti acquiferi con una peopicarica, con
una geometria ben individuata e una circolaziaivea sotterranea ben definita. Tali aree
corrispondono alla zona ENI ed ENEL che peraisoltano sottoposte a procedura di A.l.A.
Ministeriali.
Aree da convertire nel S.I.Raree in cui non € presente una vera e prophieolazione
idrica sotterranea e non é rilevabile alcuna razaretrostante (banchinamenti portuali e aree
retrostant) ma una mera presenza di acqudicmecon lievi movimenti e interconnessione
diretta con il mare. Tali aree riguardano:

* le zone comprese tra la Via Enriques, la lineaofgaria Livorno-Pisa e la linea di costa

artificiale;

* le aree a mare gia oggetto di caratterizzaziorgad® di ICRAM:
Sulla base di questa logica, nel S.I.N. permarnebbeltanto le aree di ENI e di ENEL, mentre il
resto del territorio continentale e marino riergtdye nel S.I.R..

o — SIN Livorno
e . | rewrdbivng . 5 4 . )
e & Proposta riperimetrazione enti locali

R 7
(i “PISA




116

Gli ambiti S.I.LN. e S.I.R. dovranno essere regolataie da appositi Accordi di Programma

interfacciati tra di loro. Chiaramente una propod& genere condurrebbe ad una nuova

geometria procedurale:

v" ENI ed ENEL seguirebbero le procedure allo statimade in corso per il S.I.N.

v' Le altre realta produttive presenti nell’area coatitale e le aree marine seguirebbero
procedure piu locali soprattutto per la parte @eieini che permetterebbero una piu veloce
restituzione agli usi del territorio.

Cio potrebbe favorire una ripresa economica detieita esistenti e la possibilita di investimento
da parte delle imprese che avrebbero minori mamdjinncertezza. Rimarrebbe da risolvere la
questione inerente le acque sotterranee che de@lelssere gestite nel loro complesso secondo
regole stabilite negli Accordi di Programma e coous sulla base di una progettazione
predisposta da professionalita specifiche. Nell'andlella recente riunione del 27 novembre u.s.
e in questa chiave di prospettiva la Regione Tastarichiesto al Comune di fornire:

- la destinazione urbanistica delle aree presentsre\l. di Livorno da inserire nel S.I.R.;

- lo stato dell’'arte sulle procedura di caratterizaae e di bonifica dei terreni e della falda;

- la proposta di riperimetrazione del S.I.N.

La proposta condivisa tra Autorita Portuale di kiv@, Provincia di Livorno e Comune di
Livorno, approvata dalla Giunta Comunale con Deaisin. 342 del 12 settembre 2013 — per una
lettura piu esaustiva si rimanda al testo integmigposto nelCD-ROM accluso al presente
documento -ALLEGATO 1 - e stata inoltrata alla competente Regione Toscheaaen nota del

12 settembre 2013 I'ha trasmessa all’attenziondii@ktero dell’ Ambiente.

Recentemente, in data 8 ottobre 2013, presso iiskéiro dell’ Ambiente si e svolta la Conferenza
dei Servizi definitiva che ha licenziato la progodt riperimetrazione del SIN Livorno di seguito
specificata:

1. Le aree della Raffineria ENI e dello StabilimentdEL sono state confermate nel Sito di
Interesse Nazionale;

2. Le procedure di tutte le altre aree continentaticsstate trasferite alla Regione Toscana e
quindi le aree sono state deperimetrate dal SIN;

3. Le acque interne portuali fino alle dighe foraneeluso le vasche di colmata (una
realizzata, I'altra in imminente realizzazione) s@tate escluse dal SIN;

4. Permane nel SIN un’area individuata al di fuorilelelighe foranee e comprendente le
acque marine la cui competenza risulta semprerioccal Ministero dell’ Ambiente.
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4. 1L CONTESTO AMBIENTALE DI RIFERIMENTO

Come abbiamo gia evidenziato nelle premesse, gealisi del contesto ambientale riteniamo
di aggiungere ben poco al consistente strato dismenze ambientali e all'analisi svolta per
definire lo stato attuale delle componenti ambienthe € stata inserita nell’esauriente

Capitolo 4 del Rapporto Ambientale del PRP di Livmalla stesura del quale ha partecipato
fattivamente anche il Comune di Livorno con l'obied di estendere questa fase di

conoscenza e valutazione oltre il porto e verge alarti della citta.

Oltre agli obiettivi di protezione ambientale stata livello comunitario, nazionale e
regionale, I'analisi dello stato attuale é statmpletata dalla verifica delle tendenze in atto e
delle criticita delle componenti ambientali. Di s&g riportiamo alcuni sintetici, ma
significativi passaggi, rimandando per una letfpitacompleta al documento gia segnalato e
ad una serie di Elaborati grafici appositamenteligposti dal Comune di Livorno e proposti
nel CD-ROM accluso al presente lavoro alla Sezione: &3t delle conoscenze”.

4.1 Sito di Interesse Nazionale per la bonifica

Innanzi tutto € importante segnalare che I'areaetiggdella trasformazione urbanistica (ad
eccezione del Sottosistema Porto-Citta) ad oggidecnel Sito di Interesse Nazionale per la
bonifica di suoli, acque marine e sotterraneeuigtitcon D.M. 24 febbraio 2003. Cio ha
previsto I'attuazione di specifiche procedure diati@rizzazione del suolo, delle acque e dei
sedimenti al fine di verificare la necessita diqadere ad interventi di bonifica. Aldila delle
contaminazioni presenti nell’area portuale su @sistono industrie di vario genere e
tipologia, quello che preme evidenziare in terngincriticita risulta la difficolta procedurale
per affrontare le pratiche necessarie, l'incerted=igempi e le risorse economiche necessarie
agli scopi previsti dalla normativa.

Per questo dopo un anno di lavoro, la Regione Tas¢aon Deliberazione della Giunta
Regionale n. 296 del 22.04.2013), la Provincia i@btno (con Deliberazione della Giunta
Provinciale n. 129 del 29.07.2013), il Comune drdtho (con Deliberazione della Giunta
Comunale n. 308 del 30.07.2013) hanno proposto ahiskro dell’Ambiente la
riperimetrazione del SIN Livorno facendo permariarguesto ambito le aree della Raffineria
ENI e lo Stabilimento dellENEL e inserendo il resielle aree continentali e 'intera area
marina in un Sito di Interesse Regionale.

Al netto di tutte le discussioni nate dall’entratavigore della L. 134/2012 art. 36 bis:
“Razionalizzazione dei criteri di individuazioneddii di interesse nazionale” che al comma 2
prevede che il Ministero provveda alla deperimetraz di aree all'interno del S.I.N. ed al
comma 3 che la Regione, di intesa con gli Enti llpgaropongano al Ministero una
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riperimetrazione delle aree S.I.N. e una possiteleassificazione dell’area a Sito di Interesse
Regionale (S.I.R.), nel caso in cui la propostageeaccettata, lasciando inalterate le garanzie
ambientali, ci saranno i presupposti per una sditgdione delle procedure che
transiterebbero dal Ministero dellAmbiente alla gitme Toscana. Con particolare
riferimento alla zona marina, dalla lettura del @ap 4 del Rapporto Ambientale del PRP
Livorno, si evince un esauriente ed approfondigdostielle conoscenze tecniche e scientifiche
delle aree marine. Infatti ICRAM (oggi ISPRA) haopveduto alla redazione del Piano della
Caratterizzazione dell’area marina costiera praspie il sito di Livorno nel 2004 e sulla
base di tale documento ha predisposto il Progeétinmnare di bonifica nel 2006.

Tali documenti hanno costituito il riferimento pripale per le successive operazioni di
dragaggio eseguite dall’Autorita Portuale. Sondestafatti predisposte le caratterizzazioni
significative dell'intera superficie e dell'intereolume dei sedimenti di piu aree ubicate
all'interno del porto tra cui il Canale industrigleCanale di accesso al porto, la Darsena Pisa,
il Molo Italia, I'imboccatura sud del porto e I'Aosto 75. Tali caratterizzazioni hanno
pertanto contribuito ad approfondire lo stato detl@oscenze dell'area marina dal 2006 fino
ad oggi. Allo stato attuale e bene riferire che 2@05 sono stati oggetto di dragaggio ben
1.200.000 mc. di sedimenti marini.

Inoltre si fa presente che da diversi anni ISPRAcsiupa del monitoraggio ambientale delle
varie attivita di movimentazione dei fondali nelrfwodi Livorno. Gia dal 1997 si € occupata
di monitorare lo sversamento in mare dei matededigati; tale monitoraggio € proseguito
fino al 2000, anno in cui € stata realizzata lanprivasca di contenimento. In tale occasione
I'lstituto ha condotto le indagini ambientali ralet a tutte le fasi della costruzione (prima,
durante e dopo) e del successivo utilizzo dellangrivasca di contenimento fanghi.
Attualmente ISPRA sta proseguendo (insieme ad ioiteattivitd di caratterizzazione) |l
monitoraggio della prima vasca di colmata estendéalil attivita anche per la nuova vasca di
colmata in fase realizzazione.

4.2 Beni culturali e aspetti del paesaggio

Dall’analisi schematica dell'inserimento territdegadell’area oggetto di valutazione si puo
osservare che questa si trova all'estremita Nok€denune di Livorno a confine da una parte
con la localita Calabrone ricadente all'interno @mune di Pisa e costituente le aree
meridionali del “Parco di Migliarino- San RossoiMassaciuccoli” dall’altra con il Comune

di Collesalvetti (area interportuale Amerigo Vesglc

L’area presenta una conformazione morfologica mgiate con tipico insediamento urbano
consolidato e buona parte della sua estensione capata da insediamenti a servizi
caratteristici dell'attivita portuale (terminal, rdane, aree a deposito e stoccaggio, aree di
scambio, aree di sosta, ecc.). Piu a Sud l'arehitm il tessuto urbano consolidato della citta
di Livorno.
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Veduta dell'area di interesse (immagine tratta dag® Maps)

hY

Il tratto di costa piu a Sud € completamente utyaio € costituito dall’Antico Porto

Mediceo, dal piu recente cantiere navale AzimuteBgifex cantiere navale Fratelli Orlando)
oggi interessato da un importante piano Particgie¢o, in parte attuato, che prevede la
riqualificazione totale dell’area.

Superato I'intorno dello Scoglio della Regina, altnente in fase di recupero urbano (Progetti
PIUSS), si sviluppano gli insediamenti litoraneorsti costituiti dal Porticciolo Nazario
Sauro, dai Bagni Nettuno, Tirreno e Trotta e dallasecuzione del Viale Italia con la
rinnovata passeggiata lungomare e la restaurataZker Mascagni. Lo storico Viale lItalia,

by

che corre parallelo alla costa & costituito da igdibttocenteschi di particolare valenza
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architettonica alternati ad altri piu recenti tdteo anche impropri per tipologia e
dimensionamento, che spesso mal si inserisconconéksto circostante.

dut della costa dell’ara della Bellana (immagtratta da Bing- Maps)

L’'area oggetto di valutazione ha alle spalle unpdrtante storia essendo stata interessata dal
quello che era chiamato Porto Pisanu che comprendea vasta parte anche del litorale
pisano.

Gia molto attivo in eta romana e ricordato comearngnte porto dell'Etruria settentrionale,
in realta piu che un vero porto, originariament@nbra fosse un vasto golfo (Sinus Pisanus),
oggi completamente interrato a causa dei sedimeasportati nei secoli dall’Arno. Si
suppone che, partendo approssimativamente dalkiliesi inoltrasse nell'interno verso Pisa
e, costeggiando l'attuale SS. 206 (via Emilia), desse l'odierna localita di Vicarello (al
Faldo), seguendo la linea costiera delle colline Sigese e della Gronda dei Lupi, e si
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ricongiungesse alla linea costiera in prossimitéedsogliere dell'attuale Terrazza Mascagni
a Livorno attraverso lo Scoglio della Regina.

E’ per tale motivo che anche se in modeste entiitaooggi si ritrovano alcune testimonianze
storiche soprattutto delle numerose fortificazidiiensive di quello che fu il Porto Pisanu e
I'antica citta di Livorno (vedere tav. sotto ripaid).

Stralcio della tav. 042 “Patrimonio culturale in R@” - “Analisi del patrimonio culturale
presente nel Porto” — Autorita Portuale di Livorno.

L’analisi dello stato attuale del patrimonio denbeulturali e paesaggistici in porto & stata
approfondita in dettaglio nello Studio di Settorel'ambito del Rapporto Ambientale a
supporto del Piano Regolatore Portuale.

Lo Studio si articola in una relazione e cinquéetati grafici ed e volto all'individuazione di
tutti quegli elementi costituenti il patrimonio deeni culturali e paesaggistici del porto ed al
rilevamento dei vincoli gravanti sul’ambito portea



122

Nella metodologia d'analisi applicata, i beni n@ngono considerati singolarmente ma in
stretta relazione al loro intorno, con il qualeni@no, I'uno con l'altro, dei “contesti unitari”.

A conferma di questo sono gli elaborati graficiegptativi di Piano, allegati allo Studio di
Settore Analisi del patrimonio culturale presenti nel pdrmstituiti da:

* Inquadramento Generale

» Carta Stratigrafica del Paesaggio

» Beni Culturali in Porto

* Valorizzazione dei beni storici e studio prelimiaai percorsi tematici.
* Visuali delle previsioni di progetto

L'analisi colma il vuoto conoscitivo lasciato dagtrumenti Urbanistici comunali vigenti, nei
quali gran parte dell'area Portuale, Sistema 5oWe individuato dal PSC vigente, non e
stata sufficientemente studiata; un esempio netaviala dei “Gruppi degli edifici” in cui a
suo tempo degli edifici furono omessi o accomunéti indistintamente al gruppo di edifici
piu recenti ovvero in classe 5.

Sinteticamente dalle ricerche effettuate € emehnsda totalita di tale patrimonio necessita di
interventi di restauro, recupero e valorizzaziommitamente al relativo contesto. In
particolare, si evidenzia come, in merito alla estualizzazione dei beni, dovrebbe essere
ripristinata la loro condizione originaria, quangassibile; in alternativa deve essere almeno
garantita la complessiva compatibilita, qualitaltaralla valorizzazione e fruizione del bene
stesso.

Per quanto riguarda gli aspetti paesaggistici,nalisi effettuate confermano in gran parte
quanto affermato dal PIT ovvero che per il portdidiorno a prevalere é ilpaesaggio di
porto mercantile caratterizzato dai viadotti deNéabilita a scorrimento veloce, dalle aree
della raffineria e zone di deposito e stoccaggio”.

La situazione evidenziata dal PIT nell'allegatoefativo all'ambito 12 “Area Livornese” nella
sezione Funzionamenti e Dinamiche, € la seguente:

“L’assenza di efficaci interventi di inserimento ggaggistico dell’area portuale di Livorno
concorre alla determinazione di condizioni di dedpadel paesaggio di margine urbano...”
Inoltre : “Gli edifici artigianali ed industriali sono sp&so in rapporto dissonante col
paesaggio. Il paesaggio della costa alta registewese alterazioni dei caratteri strutturali
naturali e culturali storici dovute alle reti infsdrutturali viarie e alle linee elettriche che
solcano il versante.”
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Nella tavola ‘Analisi dei Beni culturali presenti nel porto diMarno — Carta Stratigrafica del
Paesaggid € evidente come la cementificazione sia pressdotede nelle superfici non
edificate dell'ambito del porto mercantile-indusligi unitamente ad una situazione
generalizzata di degrado e disordine degli ediforti e collocati in funzione di necessita
immediate senza una strategia di pianificazione elbia valutato la componente
paesaggistica.

Situazione differente si evidenzia nella parte aniica del porto, di cui alla scheda n.12
dell'attuale RU “Porto Mediceo”, dove ancora doamn elementi percettivi di qualita,

residui del retaggio storico Livornese; come lat€zza Vecchia e i resti delle fortificazioni

medicee, quali Forte di Porta Murata, Forte detiada, Bastione della Regina, ecc.

Tale sottosistema si caratterizza, inoltre, pgraiésaggio prodotto dall’'uso attuale (punti di
ormeggio), che possiamo considerare assimilabi#e fatura funzione di porto turistico, in
fase di realizzazione, avente un valore esteticogbiévo significativo, cosi come evidenziato
anche dal PIT nell'allegato 1 del Master Plan detiP

Tuttavia visto che l'attuazione dei Piani per kastormazione del Porto Mediceo in Porto

Turistico e di Porta a Mare, € in corso d'operay @gossibile valutarne effetti in disaccordo
con quelli previsti, che mantengono pertanto la halidita, secondo quanto approvato con la
Variante al vigente Piano Regolatore Portuale izmata alla realizzazione di infrastrutture

per I'approdo turistico all'interno del Porto, d10.

Altra situazione si rileva per l'area corrispon@ealla scheda n.5 del RU relativa all'Area di
Trasformazione denominata “Stazione Marittima”ualitnente ospitante buona parte del
porto passeggeri, per la quale é stata gia aviagbéanificazione attuativa. Oggi tale area si
connota per i grandi spazi destinati alla sostaoeimentazione degli autoveicoli connessi al
servizio traghetti — crociere.

Le visuali percettive di qualitd sugli importantiomumenti storici ricadenti nei vicini

Sottosistemi del Porto Mediceo (Fortezza Vecche), della Venezia (Mura della cinta
doganale Lorenese, Bastione S. Pietro) sono fortemenitate e degradate da un intorno
caratterizzato da ampie distese asfaltate e dacieddtiscenti e/o di bassa qualita
architettonica.

Sempre nell'analisi € messa in evidenza la presénzaratteristici manufatti, retaggio del
periodo industriale livornese (fine '800 primi '90® quindi classificati come Archeologia
Industriale, tra cui spicca il Vecchio Silos Gran&er alcuni di essi c’é una tutedpe legis

ai sensi del D.Lgs 42/2004, in quanto beni demarpat altri, di proprieta privata, ne e stata
rilevata 'importanza, per cui sono stati classificome emergenze nelle tavole di cui sopra.
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Quest'ultimo, oltre ad avere un significativo valostorico identitario, fin dalla sua
realizzazione ha avuto un importante ruolo paes#iggipercettivo, essendo stato collocato
proprio all'ingresso del porto livornese in posiaocavanzata rispetto alla Fortezza Vecchia,
frutto di evidenti scelte progettuali per altro @mcordo con le consuetudini dell'epoca.ll
Vecchio Silos attualmente risulta degradato e rs#zede interventi di restauro e
rifunzionalizzazione, come per altri manufatti dami presenti nell'area, I'elenco dei quali €
contenuto nello specifico Studio di Settore.

Da ultimo, il Canale dei Navicelli, per il trattad, tra la Calata del Magnale e la Fortezza
Nuova, che insieme ai suoi bacini, riveste unavaléevalenza paesaggistica, oltre che ad un
valore storico identitario in stretta relazione dbeistema dei Fossi della citta, con il quale

forma “l'intero sistema delle comunicazioni per dlacqua”; cosi come definito dal Sistema
Informativo territoriale dei beni culturali e paggsstici della Regione Toscana. Dalle analisi

storiche ed i rilievi effettuati € risultato fortemte alterato nel suo originale tracciato e
complessivamente fortemente degradato assieme absiiesto.

Ai fini della caratterizzazione delle valenze el@eiiticita paesaggistiche dell’area portuale,
oltre alle specifiche elaborazioni contenute nednpi Regolatore del Porto, appare utile
riportare anche un estratto degli studi gia premipdall’ APL nell’ambito del progetto della
“Vasca di contenimento per sedimenti di dragaggiel’porto di Livorno.

Si tratta nello specifico dello “Studio dell'impattisuale nel rapporto citta-porto a Livorno”
elaborato per I'’APL nel 2007 all'interno del progetSYMPIC" e riportato nello SIA della
vasca di colmata (approvato con parere del MATTMCemmissione VIA, n.396 del
30.11.2009) e della Relazione Paesaggistica aleghProgetto definitivo, predisposta ai
sensi del DPCM 12.12.2005 e del Codice dei Beniutali e del Paesaggio T.U. 42/04 e
s.m.i..

Il progetto “SYMPIC”, cofinanziato dalla Comunitaubpea mediante il fondo LIFE-
Ambiente e sviluppato in tre citta europee e riggigborti commerciali (Valencia, Tolone e
Livorno), aveva lo scopo di dimostrare l'importarsacioeconomica dei porti ed il loro
impegno nella protezione dell'ambiente, in un'attic coesistenza ambientalmente sostenibile
tra citta ed ambito portuale ottenuta attraversgdstione coordinata, tra le amministrazioni
coinvolte, dei processi di sviluppo urbano ed istiratturale.

! In particolare si fa riferimento alla relazionetti8io dell'impatto visuale nel rapporto citta-poroLivorno.
Metodologia e risultati nella valutazione del pagga.” Sintesis srl, Arch. Paola Tala, sviluppatl’'ambito
del SIMPYC Project LIFEO4 ENV/ES/000216 e ai relatillegati grafici.
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Il sistema di waterfront & stato ricostruito seammunogeneita di caratteristiche funzionali,
morfologiche e scenico percettive, e diviso ingrandi macroambiti a loro volta suddivisi in
unita di paesaggio. La suddivisione in tre macrdiéiré la seguente:

1 - paesaggio periurbano e del porto industriagddlddscolmatore alla Fortezza Vecchia)
2 - paesaggio urbano e portuale storico (dallagZad Vecchia alla Darsena Nuova)
3 - paesaggio della costa urbana (dalla DarsenaaNalbAccademia Navale).

Ai fini della predisposizione del Rapporto Ambidetasi ritiene di dover considerare un
ulteriore ambito a nord, separato fisicamente daitopindustriale dalla presenza dello
Scolmatore d’Arno e costituito dalle aree meridionkel “Parco Migliarino-San Rossore-

Massaciuccoli”. Tale ambito costiero & carattetiaztalla presenza dei lidi di Calambrone e
Tirrenia e dalla retrostante pineta di San Rossore.

L’analisi dei valori visuali & presupposto per tlimiduazione, all'interno dei macro ambiti,
delle Unita Di Paesaggio (UDP), definite sulla bds&alori insediativi, valenze ecologiche
ed ambientali, vulnerabilita e potenzialita.

e - N

Unita di Paesaggio — rielaborazione dello SIA “sada vasca di colmata”.

Le unita di paesaggio individuate, da nord a sothesi vede dall'immagine seguente, sono:
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1 - Vasca di colmata — Darsena Toscana

2 - Scolmatore Navicelli

3 - Terminale Livorno est e Darsena Inghirami
4 - Petrolchimica Darsena Ugione

5 - Via Salvatore Orlando

6 - Canale dei Navicelli - Darsena Pisa

7 - Bacino Firenze - Calata Alto fondale

8 - Quatrtieri Venezia e San Marco

9 - Darsena Vecchia - Darsena Nuova

10 - Porto Mediceo

11 - Ex cantiere Orlando - Darsena Morosini
12 - Passeggiata a mare - Accademia Navale
13 - Pineta San Rossore — lidi Calambrone e Tareni

L’'UDP 1 Vasca di colmata - Darsena Toscana indizittustato attuale dell’area di Progetto
della “Piattaforma Europa”. Inoltre, & stata indivata un’ulteriore Unita di Paesaggio (UDP
13 — Pineta San Rossore- lidi di Calambrone e fimje prossima all’area di progetto e
perimetrata all'interno del Parco Regionale Mighar San Rossore- Massaciuccoli.

Gli aspetti scenico-percettivi delle singole UDPn@ostati esaminati con riferimento

all’Analisi S.W.O.T. (punti di forza, debolezza, paptunita e rischi). Si riportano le

considerazioni relative alle Unita Paesaggistiche si collocano nel macroambito 1 e nel
macroambito del Parco di San Rossore.

Il progetto della piattaforma Europa interessattimente il primo macroambito (paesaggio
periurbano e del porto industriale: dallo Scolmatatla Fortezza Vecchia) e comprende
I'area a nord del centro storico, a ridosso descat'acqua dello Scolmatore, con uniformita
di punti di debolezza del Paesaggio che scaturcsatmila presenza forte dell’industria
petrolchimica e dalle attrezzature legate allevigdtidi stoccaggio (UDP1); punto di forza del
paesaggio in termini di area vasta, € la vicinatedBarea con i lidi sabbiosi a nord del porto,
oltre la foce dello scolmatore dellArno, e condmeta del Parco Migliarino San Rossore
Massaciuccoli (UDP13).

La riqualificazione dell’argine dello Scolmatoralella viabilita parallela potrebbe costituire
un’opportunita per I'UDP2. Le unita di paesaggitrastanti (UDP 3 — UDP 4) rappresentano
zone intercluse e fortemente antropizzate con sozatre ambientale. Le UDP 5 e UDP6
rappresentano ambiti interclusi con edificato diffudi scarso valore architettonico; punto di
forza dellUDP6 e la presenza del Canale dei Nadliashe rappresenta una opportunita di
valorizzazione e di connessione porto-citta e saafe verso la Torre del Marzocco. L'UDP7
presenta forte frammentarieta e ambiti di notewggrado, a fronte di relazioni visive con il
Porto Mediceo e il mare. | quartieri Venezia e S&arco (UDP8) sono, invece, zone con
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edifici di valore storico-architettonico e presertddraiettorie visive di interesse verso le torri
storiche, il sistema di fossi e le fortificaziopyr essendo forte la sconnessione tra citta e
porto. Rappresenta un’opportunita, per tale ambaoriqualificazione del margine tra i
quartieri storici e il perimetro portuale con ldor&Zzzazione degli aspetti scenico percettivi e
interventi sulla viabilita.

Con riferimento allambito del Porto Operativo edparticolare all'area della Bellana, si fa
rilevare che neCD-ROM accluso al presente documental-L EGATO 2, € stata proposta la
Relazione di inserimento paesaggistico per la prewe di un approdo turistico funzionale
alla nautica sociale che é stata inserita nel Rappganbientale del PRP Livorno.

4.3 Caratterizzazione idrodinamica e qualita dell’'&aqua

L’insieme delle simulazioni condotte, in funzionel @¢lima medio di moto ondoso assunto
come rappresentativo al largo Livorno, ed i risiltétenuti in termini di flusso potenziale del
trasporto solido litoraneo consente di trarre indmoggettivo le seguenti considerazioni di
morfodinamica litoranea.

Il tratto di litorale che si estende dal marginedhdel sistema portuale di Livorno per circa 18
km e contraddistinto da due zone ove si regist@malizioni potenziali di “divergenza” dei
flussi di trasporto solido litoraneo cosi distinti:

e quella piu a nord si colloca in corrispondenzaaldce del fiume Arno ed e associato
alla conformazione deltizia della linea di riva arehé ormai condizionata dalla
presenza di elementi antropici di “armatura” delparato di foce e di difesa del
litorale di Marina di Pisa a sud;

e quella piu a sud si colloca sulla destra idrogeafitel Canale Scolmatore ed e
associato all'effetto di “schermo” indotto dallecsbke della Meloria che determina
una tendenza alla migrazione in senso negativeseimenti dal margine sud della
spiaggia del Calambrone come peraltro testimordatia tendenza alla formazione di
una barra di sabbia che tende storicamente ad dmelula foce del Canale
Scolmatore.

Lungo il litorale compreso tra queste due zonetreoldistinte da condizioni di divergenza
del flusso solido litoraneo, si hanno condizionicdnvergenza dei flussi risultando positivi
(quindi diretti verso nord) procedendo dalla spiagiel Calambrone lungo tutta la spiaggia
di Tirrenia per registrare poi un flusso negativdirdtto verso sud) procedendo lungo la
spiaggia di Marina di Pisa. Nel suo insieme rifequindi condizioni di tendenza di

migrazione dei sedimenti dalle due estremita parvemere verso la zona centrale.
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In termini di variazione differenziale del trasporsolido potenziale che si registra lungo
questo tratto di litorale i valori massimi si harper:

« il tratto sud della spiaggia del Calambrone, pecacd4 km a partire dalla foce del
Canale Scolmatore ove effettivamente negli ultineicehni si sono registrati |
fenomeni di erosione piu marcati;

« laltra zona di estremita che ricade lungo il lgkr di Marina di Pisa per la quale pur
essendo ormai sostanzialmente “cinturata” da unadaito insieme di opere di difesa
litoranea continua a far registrare fenomeni digpessivo depauperamento del
bilancio solido litoraneo.

Il tratto di litorale intermedio € quello che ovmante beneficia delle condizioni di
convergenza del trasporto solido litoraneo comealper testimoniato dal progressivo
generale avanzamento della linea di riva registraggli ultimi decenni per questa zona del
litorale in esame. Riguardo ai sedimenti le indagiifettuate sulle aree marine sopra citate
hanno mostrato una sostanziale corrispondenzaaccaratterizzazione piu generale effettuata
da ICRAM nel 2005. In particolare, tranne alcunnfpspecifici, i parametri chimici risultano
tutti al di sotto della colonna B dell’'allegato Il Gitolo IV del D. Lgs. 152/2006 e, per la
maggior parte, al di sotto dei valori di intervesito specifici indicati da ISPRA. Tuttavia,
dall'analisi appare una diffusa ecotossicita delienti, peraltro attesa in considerazione
dell’elevata antropizzazione delle aree indagai@le caratteristica dei sedimenti e stata
attentamente tenuta in considerazione nei progdietscavo che sono stati sviluppati a seguito
delle caratterizzazioni sopra richiamate.

Negli elaborati grafici inseriti nel Capitolo 4 dehpporto Ambientale del PRP Livorno che
illustrano schematicamente le aree indagate ndglili sono comunque assenti aree a
“criticita ambientale altéa ovvero non conformi a standard di riferimento Biasenso eco-
tossicologico che chimico. Per quanto concerne lalig delle acque marine le
considerazioni conclusive contenute nel reporttikelaai monitoraggi effettuati nel periodo
2010-2012 (Relazione sulle attivita di monitoragdelle acque marine, a cura dell’Autorita
Portuale di Livorno, ottobre 2012), sembrano evzikne un miglioramento nella maggior
parte dei parametri indagati sia chimici che miavtdgici. Dal confronto dei risultati analitici
con gli standard di qualita riportati in TabellaAldlla parte terza del D.Lgs n.152 del 2006,
viene evidenziato quanto segue:

- il parametro nichel, che nel primo monitoraggiouligva superiore allo standard di
qualita nella maggior parte dei punti monitoraisulta inferiore a tale standard gia a
partire dal secondo monitoraggio;

- il parametro cadmio risulta inferiore al limite guantificazione strumentale per tutti i
punti monitorati;

- il parametro piombo risulta inferiore allo standalidqualita in tutti i punti monitorati,
fatta eccezione in un punto di campionamento et nel 2012;
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il cromo totale subisce un lieve peggioramentauiti t campioni analizzati che risultano
tutti superiori allo standard di qualita preso camferimento;

i valori rilevati di arsenico sono prossimi al vedostandard preso a riferimento e
risultano talvolta superiori;
i valori relativi allo zinco subiscono un peggioramo in tutti i campioni analizzati;

si riscontrano rari valori anomali relativamentgatametro alluminio.

A seguito della campagna di monitoraggio del 2@ 8tata poi sintetizzata da ARPAT una
caratterizzazione dello stato ecologico e chimiglledacque marine costiere attraverso
alcuni indicatori previsti dal DM 260/2010, cheadificato il D.Lgs. 152/2006 in coerenza
con la Direttiva 2000/60/CE. In particolare, satati valutati lo Stato ecologite lo Stato
chimicd® delle acque marino costiere con riferimento atlEeali campionamento pill vicine
al porto di Livorno. Di seguito si riporta una t#beiepilogativa dei risultati:

Sintesi della classificazione e presentazione dsfito ecologico e dello stato chimico delle
acque marino costiere. Anno 2010
= | E 192
8|4 | &
. . c = o m
Acque marino costiere - Toscan{ S | g S| o
Classificazione e. presentazion (_% E‘>a E g g TRI INQ. SPEC. % 8 INQUINANTE
dello stato ecgloglco e dello sta g -g > % @ X (TAB 1B/3B) el = ELENCO
chimico (i T I T = T o | T PRIORITA'
=(¢8|2|5% QO | ©
€S5S L | o | (TAB1AR2A)
3 S OLTRE
= S | w < < | £
17 corpo ) O @ lC_> N b n SOGLIA
%) Lo stazione RQE < < <
© idrico < | B =
(&) O (%)) (%))
O
)
o C-osta Fiume S c Hg, Ni, TBT,
Pisana Morto PBDE
Costa . Hg, Ni, Cd,
PR Li Antignano N8 TBT, BaP,
ivornese PBDE
Costa Hg, Ni, TBT
PR | . Livorno . '
Livornese BHCH, PBDE

PBDE-= Difenileterebromato, TBT=Tributilstagno, BaBenzo[a]pirene fHCH=Beta-esaclorocicloesano.
Classificazione: R = a rischio; PR = probabilmemtéschio; NR = non a rischio

2

si ottiene dalla combinazione delle classificaziatienute dalla valutazione degli Elementi di QualBiologica (fitoplancton,

macroinvertebrati bentonici, macroalghe, angiosggifiacendo prevalere il peggiore, dalla valutazidegli elementi fisico-chimici (TRIX)
e idromorfologici, dalla valutazione delle conceaioni medie rilevate di inquinanti chimici specifiche superano i valori limite nelle

acque (Tab. 1/B del DM 260/2010) e nei sedimendéb(B/B del DM 260/2010).

cattivo.

Prevede 5 classi: elevhtmno, sufficiente, scarso,

3 deriva dagli esiti del monitoraggio (valori medimassimi di soglia) delle sostanze prioritarie meltque (Tab. 1/A del DM 260/2010) e
nei sedimenti (Tab. 2/A del DM 260/2010). Ognizgtae ha un proprio profilo di monitoraggio in basguanto emerso dall'analisi del
rischio. | gruppi di sostanze richieste risultaseeze: composti aromatici, cloro benzeni, clordiestoro nitrobenzeni, ftalati, metalli, cloro

alcani, cloro aniline, nonilfenoli, organo alogenatgano stannici, poliBrDifenileteri, pesticidiPrevede due sole classi: “buono” e “non
buono”.
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ELEVATO

BUONO
LEGENDA SUFFICIENTE
STATO ECOLOGICO

SCARSO

CATTIVO
LEGENDA BUONO
STATO CHIMICO NON BUONO

La tabella evidenzia come i risultati sopra sogtlagli inquinanti chimici specifici
identifichino per tutti i corpi idrici di riferimet® una classificazione di stato ecologico
“sufficiente” o “buona”.

Nella maggior parte dei casi, la classificazionstdio ecologico “sufficiente” dei corpi idrici
indagati e condizionata dalla presenza “sopra a8bgli arsenico e cromo nei sedimenti.
Trattandosi di metalli che tipicamente possono greme “valori di fondo naturali” nei
sedimenti della nostra Regione superiori agli sdamd di qualita ambientale. La
classificazione, come prevede la nofipatra essere riconsiderata a seguito di studnsfia
che possano dimostrare tale tesi.

Per i corpi idrici probabilmente a rischio (PRattandosi di un monitoraggio di sorveglianza,
la classificazione si basa sul valore medio defiamdagato e alla luce dei risultati ottenuti
sulla base dell’analisi delle pressioni e degli attip sono da classificare “a rischio” e quindi
da sottoporre a monitoraggio operativo.

Lo stato chimico risulta “non buono” per tutti irpo idrici indagati. Anche in questo caso
tutti i corpi idrici sono da classificare a rische quindi da sottoporre a monitoraggio
operativo.

Per quanto riguarda la balneazione sono stati esdingli esiti dei punti di campionamento
piu prossimi all’area del porto di Livorno: si tiatdell’area del “Bagno Rondine” nella zona a

Nord e dell'area di “Bellana” nella parte a Sud pleito.

Le specifiche relative alla balneabilita di talearsono sintetizzate nella tabella di seguito.

* DM 260/2010 paragrafo A.2.8 punto 6
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Criticita per la balneazione area “Bellana’e “BagnBRondine”

Impatti sull'acqua di balneazione

Identificazione delle cause di inquinamento  Assenti
Eventi di inquinamento di breve durata ND
Caratterizzazione evento ND
Identificazione fonte di inquinamento ND
Organismi responsabili Non presenti
Situazione anomala
Descrizione dell’evento Non verificatosi
Misure di gestione Non presenti
Organismi responsabili Non presenti
Valutazione del potenziale di proliferazione ciaatbérica
Valutazione delle pressioni Non presenti
Eventi pregressi (ultimi 4 anni) ND
Effetti provocati Non presenti

Valutazione del potenziale di proliferazione di medghe e/o fitoplancton
el/o specie potenzialmente tossiche

Tipologia di proliferazione Non presenti
Eventi pregressi (ultimi 4 anni) Non presenti
Effetti provocati Non presenti

Da molto tempo le acque di balneazione del Comuhésdrno sono oggetto di monitoraggi

e controlli di routine del Dipartimento ProvinciaddRPAT di Livorno e, a parte qualche raro
caso in cui e stato necessario predisporre ordeammlacali per il divieto temporaneo della
balneazione, dovuto principalmente a rotture actale sulle linee di fognatura, hanno
sempre mostrato un livello molto buono di qualii@ardiamo che Livorno e stata insignita
per tre siti della Bandiera Blu dal 2007). In sagemanche in aree contigue al Porto non sono
riscontrabili livelli di criticita correlabili corte attivita portuali.

4.4 Qualita dell’aria

Il quadro tecnico consistente in una grande quandiitdati provenienti da tutte le stazioni di
rilevamento dislocate in citta, consente di detaargé la qualita dell’aria rilevata. Su questo
tema sono stati riportati anche gli esiti di unaapagna di partecipazione “Parteciparia” in
cui é stato possibile rilevare la percezione dafipolazione su questo argomento.

In conclusione i dati del Comune di Livorno mostraiine persiste una situazione di criticita
per gli NG, nella stazione di Viale Carducci e che i livelli@zono riscontrati al Gabbro sono
risultati in aumento. Appaiono invece definitivarteemisolte le criticita relative al P in
Viale Carducci e di Ozono a Villa Maurogordatolivello di qualita inoltre continua a poter
essere considerato buono relativamente a CO, Ber8&® in tutte le centraline della rete di
monitoraggio.
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Per quanto riguarda in particolare gli ossidi dotazsi precisa che il valore della media
annuale registrata nel 2010 dalla centralina dieviadarducci € risultato il piu basso degli
ultimi 9 anni.La stessa centralina di Viale Cardumen ha inoltre rilevato massime medie
orarie superiori a 200 mgfsome accaduto invece nel corso del 2009.

Si ricorda infine che nel corso del 2010 sono gstagjistrati periodicamente fenomeni di
maleodoranza diffusa in vaste aree della citta, gaali il Centro di Riferimento per la
Modellistica di Qualita dell’Aria (CRMQA) del Diptimento ARPAT di Firenze ha svolto
degli approfondimenti mediante I'utilizzo di modstica diffusionale.

Nel corso del 2010 ARPAT ha effettuato una campagjn@onitoraggio in continuo delle
zone limitrofe all’'area portuale del Comune di Liro con un mezzo mobile sia a seguito
delle numerose richieste di approfondimenti ricevdai cittadini sia per la consapevolezza
che l'area portuale rappresenta effettivamentecuitiaita per quanto riguarda le emissioni in
atmosfera.

I mezzo mobile e stato posizionato nel cortileeinb della sede di Via Sant'/Anna della
Provincia di Livorno dal 9 agosto 2008 fino al 3flobre 2010, data in cui gli uffici della
Provincia di Livorno sono stati dislocati in alsade. | parametri monitorati sono stati CO,
NOx, SQ, O3, PM10 e non sono state rilevate criticita dovuteuperamenti dei valori limite.

Di seguito si riportano le conclusioni sintetichel decente “Rapporto sulla Qualita dell’aria
anno 2012” che rispecchia quanto gia descrittossopr

Monossido di Carbonio

Il confronto con i valori limite non ha evidenziataticita in nessuna delle centraline della
Provincia di Livorno nelle quali € monitorato I'ads di carbonio, neanche nella stazione di
traffico di viale Carducci appartenente alla retgionale.

Biossido di Zolfo
Il confronto con i valori limite non ha evidenziatoticita in nessuna delle centraline della
Provincia di Livorno nelle quali € monitorato ildsisido di zolfo.

Biossido di Azoto

Il confronto con i valori limite fissati dalla noativa per il biossido di azoto mostra come il
rispetto della media annuale continui ad esserectitieita per la stazione di Viale Carducci
che non rispetta il valore limite di 4@y/m’® da diversi anni. In generale si notano medie
annuali nettamente piu elevate nei siti di trafficgpetto ai siti di tipo fondo o industriale
presso le quali il rispetto del limite non semlappresentare un problema.
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Materiale Particolato PMp

Nel 2012 si é confermata la tendenza alla dimimei@ alla stabilizzazione su valori molto
contenuti) delle concentrazioni medie annuali di PN tutte le centraline della rete
regionale e provinciale. Questa tendenza alla dimane € nel territorio delle Provincia di
Livorno generalizzato a tutti e tre i centri di nitonaggio di Livorno, Rosignano e Piombino.

Materiale Particolato PMs

Il confronto con il valore limite che entrera ingere nel 2015, che per il PM2,5 si riferisce
alla media annuale, non ha evidenziato alcunaitédticonfermandone il rispetto consolidato
gia da alcuni anni.

Benzene

La media annuale ottenuta nel 2012 presso la stazidbana di traffico di piazza Mazzini,
mostra il pieno rispetto del limite di legge. Press centralina di Villa Maurogordato, non e
stata raggiunta l'efficienza minima per avere uadesdi dati validi alle elaborazioni, ma i
dati disponibili mostrano comunque il pieno rispetel parametro.

Ozono
Dal confronto con il valore bersaglio presente amnmativa (mediato sugli ultimi 3 anni) si
possono trarre le seguenti conclusioni:

- presso il 50% dei siti di monitoraggio non e stagpettato il parametro: presso la
stazione del Gabbro (comune di Livorno) e pressstdaione di Poggio San Rocco
(comune di Rosignano M.mo) infatti il valore mediel numero di giorni con
superamenti delle medie sulle 8 ore superiore auyja@° & stato di 34 e 45.

- presso il restante 50% dei siti di monitoraggipatametro e stato rispettato.

Per il Comune di Livorno le elaborazioni dei dateauti nel 2012 dalle stazioni del territorio
del comune di Livorno mostrano che:

- per gli NG persiste una situazione di criticita nella staeiali traffico urbana di viale
Carducci;

- per I'Ozono persiste una situazione di criticita pévelli di ozono registrati presso la
stazione del Gabbro;

- per le PMp in tutte le stazioni si conferma la tendenza dilainuzione dei valori, che
viene confermata sia dal trend delle medie annohé da quello del numero di
superamenti;

- non sono state rilevate criticita per PM2,5, COnBme e S©.
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4.5 Il contesto acustico

Anche il contesto acustico e stato analizzato sbbae di progetti specifici eseguiti
nell’ambito portuale. In aggiunta agli studi eftetti nel progetto SYMPIC e per approfondire
ulteriormente lo stato acustico del porto e deiifaccia porto-citta, I’Autorita Portuale ha
sviluppato, con la collaborazione di Sintesis Se&.lARPAT Livorno, uno studio parallelo

volto alla determinazione dei descrittori acustigé, € Lnigne tramite I'applicazione di una

modellazione software della situazione acustica pieto. Tale studio & stato sviluppato
nellambito del progetto NoMEPorts (Noise Monitaginn European Ports), anch’esso
cofinanziato dalla UE mediante lo strumento Lifel meriodo Marzo 2005-Agosto 2008.

La modellazione acustica del porto e stata sviltgppgediante:

- la caratterizzazione delle varie aree presentiamebito portuale, scomponendo le piu
complesse nelle loro sorgenti acustiche elemenitilizzando misure dirette per le aree
in cui era piu complesso ricostruire I'attivita;

- la caratterizzazione della principale viabilitaeimta e esterna al porto, tenendo conto dei
volumi di traffico generati dalle varie attivita poali, ma non quelli relativi al traffico
urbano.

- la caratterizzazione come sorgenti anche delle pagsenti a banchina con il loro
movimento di ingresso e uscita dal porto.

Dal confronto delle mappe ottenute tramite softwarquelle derivanti dalla campagna di
misura si verifica:

- una significativa corrispondenza in tutte le argerna al porto e nella viabilita esterna al
porto ove e significativo il traffico portuale.

- come era lecito aspettarsi, le mappe derivantoftavare danno invece valori piu bassi in
quelle aree ove dove e preponderante il traffidmano (es. area P2) proprio perché il
modello ha tenuto in considerazione solo il traffgenerato dal porto e non anche quello
urbano. | valori acustici presenti nelle mappe afansare nelle aree tipo P2 sono quindi da
considerarsi come il contributo delle sole attiyitatuali.

Anche ’Amministrazione Comunale ha condotto un ami@nte Studio per la predisposizione
delle Mappe Acustiche Strategiche. Tale strumenmtpiahificazione é stato approvato con
Deliberazione di Consiglio Comunale n. 69 del 62013 ed ha tenuto conto degli
precedenti studi eseguiti da Autorita Portuale diotno all’interno del Porto. Di seguito

proponiamo le due mappe dei livelli diurni e natiur
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Importante segnalare il fatto che con successividb&a di Giunta Comunale n. 282 del
17.07.2013, il Comune di Livorno ha approvato iprelarmente il cosiddetto Piano di
Azione per il risanamento dalle pressioni acustiedeha avviato la discussione che dovra
obbligatoriamente, per le parti del porto, coordshaon Autorita Portuale.

4.6 Energia

La componente energia € stata approfondita perighificontributo che le attivita portuali a
terra e a mare hanno nell’area livornese identfilcai consumi e le loro derivazioni.

In sintesi, dalle analisi effettuate si conferm& ¢h componente predominante dei consumi
energetici dell’intera area portuale sia quelldadelovimentazione e del banchinaggio di navi
all'interno dello specchio portuale: sul totalel@glergia consumata per tutte le operazioni a
terra e a mare, 1'84% € da addebitare alle navilpgiropria sussistenza a banchina e le
operazioni di manovra in porto, mentre il restalfébo e ascrivibile all’esecuzione di tutte le
altre attivita portuali sviluppate a terra. L’aisadi dettaglio sulle diverse tipologie di mezzi
marittimi in transito ha evidenziato quanto segue:

- movimentazione di container: 32 % dei consumi tatalmezzi marittimi;

- navi crociera: 19 % dei consumi totali da mezziithian,;

- navi tipo RO-RO: 19 % dei consumi totali da mezaritimi;

- traghetti: 14 % dei consumi totali da mezzi maritfi

- navi trasportanti rinfuse liquide e solide: 16% densumi totali da mezzi marittimi.

0,7%
Total activities Consumption

28%

B Cargo consumption
B Passenger consumption

Internal transport

J

Dallo studio €& stato inoltre possibile verificardieci consumi energetici dovuti al
banchinaggio sono superiori a quelli imputabilaathovimentazione, essendo pari a circa il
60% dei consumi energetici totali rilevati in porto

A titolo semplificativo, si riportano alcuni daiessuntivi del progetto CLIMEPORT relativi
al totale dell’energia calcolata per il porto dvarno.
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4.7 La biodiversita marina e terrestre

Per la vicinanza del Porto ad alcune aree protatit®e elemento di analisi € stato la
biodiversita marina con focus su: densita dei fésgliari di Posidonia oceanica, biocenosi
vulnerabili e popolamenti ittici e con approfondime del sito delle Secche della Meloria, del
Santuario dei Cetacei del Mediterraneo (Protode#tagos).

Ma sono stati anche approfonditi i temi della biedsita terrestre con focus su: Parco
Naturale di Migliarino, San Rossore, Massaciuccbénuta di Tombolo con le due Oasi,
gestite dal WWF : il Bosco di pianura della Corrfaa@ e le Dune di Tirrenia, la Selva

Pisana, il Padule di Suese e Biscottino, il SIRafiaia ed il Parco Provinciale dei Monti

Livornesi.

In attinenza con questo argomento, per il Rappdnmdbientale del Piano Regolatore del porto
e stato predisposto uno specifico Studio di Incdesvolto ai sensi dell'art. 73 della L.R.
10/2010 e ss.mm.ii. — proposto nella sua vesteptatm nelCD-ROM accluso al presente
documento -ALLEGATO 3 - dal quale discende che per i SIC terrestriteagporto merci il
principale fattore di impatto che pud avere una lche rilevanza sulle aree SIC.
L’inquinamento atmosferico ed acustico generatotidalsito stradale sulle importanti arterie
di comunicazione che partono dal porto di Livoreostituiscono elemento di attenzione,
seppur si aggiungono ad infrastrutture e traffeisenti che svolgono da decenni la loro
funzione.

Le stesse strade (autostrada e SGC) sono statgateddai soggetti titolati ai fini della
valutazione del loro impatto sul’ambiente. In paotare, con riferimento alla specifica
normativa, sono stati elaborati anche Piani dinasaento acustici, al fine di rispettare gli
standard dettati da leggi e norme. Quindi si pue dhe sono in atto interventi mirati di
mitigazione.

Per il SIC marino “Secche della Meloria” in consmgone delle caratteristiche e della
localizzazione delle previsioni del PRP e dei loepporti areali con il SIC marino “Secche
della Meloria”, non si rileva la necessita di irtwre misure di mitigazione aggiuntive
rispetto a quanto gia previsto nei Regolamentiidciglina e tutela del SIC. Tuttavia, in
termini di compensazione ambientale, I’Autorita tBale potra contribuire al perseguimento
degli obiettivi di conservazione relativi all’AreaMarina Protetta, contribuendo
istituzionalmente e finanziariamente alla realizaag di progetti di sostenibilita ambientale,
divulgazione ambientale e conservazione attivaaréirp dal supporto al progetto ISEA del

® L’Amministrazione Comunale ha dato avvio alla adesidella Carta Pelagos con Decisione di G.C. nd2823.07.2013.
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Ministero dellAmbiente e WWF per la standardizzemg degli interventi di gestione delle
Aree Marine Protette.

4.8 Aspetti di geologia e di rischio geologico-terco

Le vaste conoscenze geologiche nell’area e in torna significativo all’area oggetto di

trasformazione hanno consentito di descrivere catigione il contesto del sottosuolo, i
rapporti degli orizzonti litotecnici, gli aspettirogeologici. Oltre ai dati raccolti nel Rapporto
Ambientale del PRP Livorno, 'Amministrazione Conalm di Livorno ha predisposto e
depositato presso il Genio Civile, la Relazionelggico-tecnica a supporto della Variante al
Piano Strutturale e del Regolamento Urbanistico.

Nel CD-ROM accluso al presente documentAl=LEGATO 4, viene incluso questo corposo
lavoro, mentre di seguito vengono declinati siotatiente i livelli di pericolosita
geomorfologica, sismica e idraulica (legati al Bi&trutturale) e quelli di fattibilita (legate al
Regolamento Urbanistico).

Aree a pericolosita geomorfologica

La vasta area in esame almeno negli ultimi 500 anstiata oggetto di importanti lavori di
bonifica con interrimenti antropici che hanno maddifo il territorio attraverso il “guadagno”
di terre emerse a sfavore degli acquitrini e deghbienti lagunari-palustri che si erano
instaurati nella zona. Dall'analisi dei luoghi Bar in studio risulta completamente
antropizzata con vasti piazzali, banchine, camalustriali e portuali e di angiporto, attivita
produttive che obliterano qualsiasi forma supeafei

Uniche memorie geomorfologiche naturali sono aldwaiti in prossimita della foce dello
Scolmatore d’Arno (in sinistra idraulica) in cuirdevano forme di accumulo ed erosione di
materiale fluttuante. Le forme retrodunali (verstagho — poste all'esterno dell’area in
esame), le dinamiche eolico e/o marine sono rarsmgercepite, tuttavia la formazione di
guesto ambiente per la sua genesi ha favoritopbsieo di materiali compressibili e ad alto
contenuto organico, con elevata potenzialita alincedto. Non €& casuale che tutte le
infrastrutture portuali e le volumetrie che sonagenti nell'area in studio poggino su
fondazioni profonde. In considerazione di quaniteticamente descritto si € propeso per
classificare I'area per intero in Classe di pensth geomorfologica G.3 “Elevata ”.

Aree a pericolosita idraulica

Sulla base della cartografia tematica a support®id@o Strutturale del Comune di Livorno e
delle cartografie predisposte successivamente ilpBrano di Assetto ldrogeologico del
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Bacino Toscana Cosft@@er quanto concerne il Torrente Ugione) eBkatino del Fiume Arno
(per quanto attiene allo Scolmatore d’Arno) I'ared suo complesso € stata classificata in
Pericolosita idraulica 1.2 “Media”, interessata ddagamenti per eventi compresi tra
200<Tr<500 anni. Nell’'area in studio in prossimitéllo sbocco del Torrente Ugione nella
Darsena Ugione sono state identificate aree inc®esita idraulica 1.4 “Molto Elevata” aree
interessate da allagamenti per eventi con Tr<3@ anrrispondenti alla Pericolosita Idraulica
Molto Elevata (PIME) ed Elevata (PIE) del Piano Alsetto Idrogeologico del Bacino
Toscana Costa dovuti alla presenza di punti dvagtisamento infrastrutturali critici.

Cizssi di Pericolosita [draulica

- Ll Dimana - WOLTO BLEYVATA

| EIETRER TR 5
G.T Clanen I - B EUATE E 12 Cumam 2. BLEVATA

- 2 Tuam 3 RAEDE

G Camaw I - MEDE
1 t-8A388

PERICOLDETA GEOMORFOLOGICA s i YETTA IIRALLICA) s ciisa

Verso Nord in sinistra idraulica dello Scolmatordrdo, dal Bacino del Fiume Arno sono
state invece rilevate aree in Pericolosita idraufieedia P.1.2, che nella nostra carta abbiamo
classificato in Pericolosita Idraulica 1.2 “Medialintera sezione dello Scolmatore é stata
classificata in P.l.4; nella nostra carta si & pouto a classificarla in  Pericolosita Idraulica
[.4 “Molto Elevata”.
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Aree a pericolosita sismica locale

In riferimento alla Deliberazione di Giunta Regittna. 878 del 2012Aggiormanto della
classificazione sismica Regionale in attuazionédd?.C.M. 3519/2006 ed ai sensi del D.M.
14 gennaio 2008 — Revoca della DGRT 431/200&omune di Livorno e stato inserito in
Zona sismica 3.

I DPGR 58/R 2012 definisce che le Zon
bassa sismicita 3 risultano suddivise in fd$
di pericolosita che tengono conto del “val
di accelerazione sismica su suolo rigid
pianeggiante, allo stato limite
Salvaguardia della Vita (SLV), riferito
periodo di TR=475 anni, corrispondente||i
termini progettuali ad una vita noming
Vn=50 anni e categoria d'uso Cu pari &
(classe d'uso IlI)”, di seguito indicato “agy

Classi di Pericolosits Sismica

B 5+ cumn s woirommeT
[ 52 comnzommame
[ s oz nmms

come segue:
a. fascia A, contraddistinta da valori
ag>0.15¢g

b. fascia B, contraddistinta da valori dic
0.125<ag0.15g
c. fascia C, contraddistinta da valori
ag<0.125¢g
Dall’esame delle sezioni stratigrafiche e [
le prove ed analisi eseguite sui campionj
sedimento dei vari orizzonti ¢
costituiscono il sottosuolo dell’area indaggt:
I'Orizzonte uno per quanto attiene alla sg
tipologia di deposito “sabbie medie e fini
variabile matrice limosa di colore grigi
verde scarsamente addensatesulterebbe
potenzialmente liquefacibile.Tale livello
sedimentologico si rinviene in tutta I'area|jn "
studio con spessori variabili da uno a dieci
metri.

L)

Per la verifica alla liquefazione del sub-orizzontstituito dalle sabbie limose grigio verdi
sono stati dunque visionati i risultati delle pralidaboratorio condotte sui campioni prelevati
in corrispondenza di questo litotipo. Consultandeertificati di laboratorio relativi ai

campioni, emerge dall’analisi granulometrica chee deampioni su tre possiedono un
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contenuto di fine argilloso (CF) superiore al 2084% nel caso S5C1, 32% per S7C1) per
cui, secondo il puntd) della metodologia sopra proposta, il depositoltasnon suscettibile
alla liquefazione.

Nonostante tali esiti, riteniamo necessario un @jgpdimento delle tematiche legate alla
liquefazione dei terrerthe, sulla base degli esiti emersi dall’analidledgsH=30, ricadono

in classe D(DM 14.01.2008 Norme Tecniche per le Costruzioh)riferimento agli esiti
degli studi condotti, ai sensi del Decreto del phesste della Giunta Regionale Toscana n.
53/R/2011, I'area nel suo complesso viene clasddin Pericolosita sismica elevata S.3.

Si fa rilevare che é stato gia affidato I'incariper la Revisione del Piano Strutturale ed il
Regolamento Urbanistico dell’intero territorio conale e nella documentazione che dovra
essere consegnata risulta anche la prevista Analigiosismica di Livello 1 prevista dal
punto C.5 dell’Allegato 1 del D.P.G.R.T. n. 53/20the aggiungera, anche per il caso
oggetto del presente lavoro, ulteriori informazioni

Fattibilita Geomorfologica

Nell’ambito della valutazione sulla fattibilitd georfologica sono stati contemperati aspetti
legati alla lito-stratigrafia dei luoghi, all'idreglogia ed alla giacitura alla pericolosita delle
aree e naturalmente alle opere previste dal PRBGatéb di Livorno.

Per la realizzazione di tutti gli interventi inftagturali, le nuove opere portuali e marittime in
considerazione che siamo in presenza di problehwaticdissesto diretto riferite ai potenziali
cedimenti e tenuto conto dell'importante previsi@ugicatoria e/o infrastrutturale di un’area
rilevante, siamo ad attribuire una classe di Hitilmgeomorfologica F.3 “Condizionata”.

LEGENDA GENERALE

TAV.11b
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Tale fattibilita (che e stata attribuita ancheaalta della vasca di colmata ormai completata) —
cosi come individuato dai recenti disposti regolatae regionali — si riferisce alle previsioni
urbanistiche ed infrastrutturali per le quali anifdell’individuazione delle condizioni di
compatibilita degli interventi con le situazionifricolosita riscontrate, € necessario definire
la tipologia degli approfondimenti di indagine deolgersi in sede di predisposizione dei
progetti edilizi e/o infrastrutturali. Nello speicd — anche considerando che le grandi opere
previste dovranno essere soggette a Studi di Imgatibientale - a supporto di qualsiasi
livello di progettazione, si rileva la necessitéotganizzare una serie di rilievi geognostici,
geofisici, prove ed analisi di laboratorio da ragl@re ed interpretare. La questione riveste
un’importanza soprattutto perché I'incremento diiaaurbanistico si prevede sia piuttosto
rilevante ed e pertanto fondamentale avvicinarsiuad chiara trasformazione territoriale
mediante la predisposizione di studi geologici-teioth dettaglio che, utilizzando i risultati di
sondaggi dedicati, definisca i canoni geo-stratigralell’area e rilevi eventuali criticita in
merito ad un livello di approfondimento piu spintBiguardo a tutti quei lavori che
riguardano la resecazione di strutture gia esisterdd eccezione delle azioni rivolte alla
restituzione dell’acquaticita della Torre del Marzo e della Fortezza Vecchia e
I'ampliamento del Canale Industriale dove si & tpfzer una Fattibilita geomorfologica F.3
“Condizionata” - pur dovendo procedere comunqueaa@rofondimenti di indagini da
svolgersi in sede di predisposizione dei relatirogetti siamo ad attribuire una classe di
Fattibilita geomorfologica F.2 “con normali vincbli

Fattibilita Idraulica

Le opere previste in aree classificate in Peridtdlos2 “Media” vengono classificate in
Classe di Fattibilita F.2 “con normali vincoli”

Autorita Portusle 4 Comune di
s B o

VARIANTE ANTICIPATRICE AL PIANO STRUTTURALE
E AL REGOLAI ‘APPROVAZIONE DE
PIANG REGOLATORE DEL PORTG DI LIVGRNO

Fattibilith Geologica TAV. 11a
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In questo caso non si ritiene necessario indigaeeiche condizioni dovute a limitazioni di
carattere idraulico si fa comunque presente chenskcquanto espresso nell’art. 19 delle
NN.TT.A. del Piano di Assetto Idrogeologico: (.le)reti fognarie dovranno prevedere per
le nuove urbanizzazioni adeguati volumi di invasdiree di garantire opportune condizioni
di sicurezza, in relazione alla natura della prewise urbanistica ed al contesto territoriale,
tenuto conto della necessita di mitigare gli effptbdotti da eventi pluviometrici critici con
Tempo di Ritorno di 200 anni (....)

La predisposizione dello sbocco a mare dello Scwmead’Arno — Foce del Torrente
Calambrone per la navigazione diretta da CanaleNdgicelli a mare e viceversa — senza
transito attraverso la Darsena Toscana come avagnalmente, mediante la realizzazione
di una foce armata, e stata invece classifica@agse di Fattibilita F.3 “condizionata”

Fattibilita Sismica

In relazione alla tematica sismica considerandol'atitero areale é stato posto in pericolosita
sismica locale S.3 “Elevata” si ritiene di doveroporre una classe di_Fattibilita F.3
“Condizionata” ovvero legata agli approfondimenti di indagineofggci da prevedersi

nell’ambito della presentazione dei progetti.

LEGENDA GENERALE

Cormune di

o
VARIANTE ANTICIPATRICE AL PIANO STRUTTURALE

E AL REGDLAMENTO URBANISTICO PER L'APPROVAZIONE DEL

PIANO REGOLATORE DEL PORTO DI LIVORNG

Eautibitits Sismica TAV. 11¢c

Aspetti legati alla situazione idrogeologica

Per la parte idrogeologica, nED-ROM accluso al presente lavorcdALLEGATO 5 viene
proposto un altro importante Studio eseguito da @wndi Livorno, Autorita Portuale e
Confindustria Livorno sulla caratterizzazione ideotpgica dell’area sottoposta a Sito di
Interesse Nazionale. Di seguito si riportano lectasioni:
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Nellambito del perimetro “continentale” dell'areperimetrata come Sito di Interesse
Nazionale, costituisce elemento fisico di determiaamportanza idrogeologica la linea di
ingressione di acqua marina che, dal Canale Indliestrsi sviluppa rettilinea secondo un
andamento grosso modo Nord-Est-/Sud-Ovest.

Tale linea separa due Domini: uno posto a occidedteuno ad oriente, che presentano
caratteristiche idrogeologiche nettamente distipgg quanto attiene alle condizioni di
saturazione dei terreni da parte dell’acqua marina.

I Dominio occidentale € completamente carattetizzdalla presenza di acqua marina o
fortemente salmastra, talché i terreni sotto iklly medio mare sono da considerarsi
totalmente saturi di acqua salata-salmastra, ceenaa di circolazione idrica sotterranea
strutturata di acqua dolce. Pertanto in questo Ranmon si puo parlare di falda idrica; cio
fino alla profondita di almeno 30-35 metri (da pacampagna). Infatti 'unica falda idrica
strutturata in condizioni di “completo sconfinam@&hsi trova al di sotto di tale profondita,
non presentando alcuna connessione idraulica csisiema” a lei sovragiacente. Peraltro,
da evidenziare che I'acqua di tale falda profond# atto inutilizzata per consumi umani,
zootecnici, irrigui o industriali, considerate latarali pessime caratteristiche qualitative che
possiede.

I Dominio orientale € sicuramente interessatofdabmeno di ingressione di acqua marina,
che si sviluppa a partire dalla sponda Est del [@dndustriale e dalla sponda Sud del Canale
Scolmatore d’Arno, ma € altresi interessato darfesro di ricarica di acqua dolce, talché tra

le zone di infiltrazione e quelle di ingressionearma si rinvengono coltri di sedimento, a

varia granulometria, dove si instaura una certaotazione idrica sotterranea strutturata,

anche se di limitate dimensioni e di scarsa impada

Inoltre, una caratteristica comune alle diverseaoizzazioni degli scorrimenti sotterranei e
che, comunque, la velocita delle eventuali circoliaizrisulta modesta, sia per le permeabilita
molto basse del sedimento, sia per la sua eteedgersia per le forme dei piani di
sedimentazione che spesso presentano memorie logendenza in relazione a “forme di
paesaggio retrodunale”. Per quanto riguarda lecitéldi scorrimento di acqua nel sottosuolo,
entro i primi tre/quattro metri di orizzonte dahpo campagna, queste sono da ricondursi ad
un sistema di pressioni nel mezzo saturo in cuWol@ponente per ricarica € sempre molto
modesta e la componente per ingressione marinampreeelevata, con effetto che,
tendenzialmente, diminuisce procedendo verso @&ient

Il risultato e che il sistema di flusso si manifesbme molto poco dinamico: si riscontrano
infatti zone di stagnamento, con incrementi o deemi delle velocita, che possono
dipendere dagli equilibri (relativi ai vari periodirologici) tra le pressioni delle ricariche e le
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pressioni dovute alla ingressione marina. Comeabdriprincipali del sistema, evidenziamo,
per la parte di ricarica, la piovosita stagiongber(gli effetti termo-pluviometrici ad essa
collegati) e, per la parte di ingressione marieaydrie componenti del moto ondoso, di marea
e di ventosita.

Incrementi di velocita si possano riscontrare imrispondenza di vere e proprie linee
preferenziali di scorrimento, a memoria di vecataealizzazioni, scavi in linea, operazioni di
bonifica, su direttrici che risultano sotterranesub-superficiali (entro i primi 2-3 m. da piano
campagna).

4.9 Rifiuti

Per gli impatti che possono prodursi nelle varisi fdi realizzazione della previsione
urbanistica é stata esaminata anche la componéuate all’interno delle aree comuni gestite
dall’Autorita Portuale tramite affidamento di seaivspecifici ad appaltatori e fornitori, sono
descritte di seguito le principali attivita pergaali I'aspetto rifiuti risulta essere significativ

e pulizia delle aree comuni (strade piazzali, scalanidfossi cittadini);
* pulizia specchi acquei;

* raccolta di rifiuti da nave;

e attivita di manutenzione;

* manutenzione aree verdi;

e dragaggi;

» realizzazione opere infrastrutturali;

Per ogni tipologia di rifiuto nel Rapporto Ambielgalel PRP é stata predisposta una stima
derivante dai dati di Autorita Portuale e desciitiue impianti che si trovano all’interno
dell’area portuale: un impianto di trattamento &ifisolidi ed uno di trattamento miscele
oleose.

4.10 Il rischio dell’area portuale-industriale di Livorno

Uno dei piu corposi argomenti ha riguardato l'asiatiegli elementi di rischio locale e

sociale; sono stati definiti i criteri di accetti#i del rischio e le Categorie di compatibilita
territoriale. Sono state identificate le sorgedtirischio ( Stabilimenti assoggettati al

D.Lgs 334/99 e le Attivita non rientranti nel camgoapplicazione degli artt. 6, 7, 8 del

D. Lgs 334/99, gli Eventi incidentali connessiralsporto ed alla movimentazione delle merci
pericolose, gli Eventi incidentali nei trasportidandotta).
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Mediante l'analisi delle Caratteristiche meteoradhg e della Distribuzione della
popolazione é stato possibile definire il Rischiarela nell’attuale configurazione del Porto di
Livorno e procedere poi in parallelo con la defiome del rischio sociale. Questo argomento
e stato fondamentale per poi confrontarlo con e di Piano al fine di verificare la
sostenibilita su questo tema e il miglioramento dethio anche per le parti della citta
soprattutto contigue al porto.

L’analisi della valutazione delschio locale rappresentata in figura di seguito, evidenzia che
le curve corrispondenti a frequenze superiori & &@enti/anno si mantengono nell’ambito del
porto industriale e petrolifero, concentrate lunigGanale Industriale. All'esterno dell’area
portuale e industriale si hanno frequenze inferorl0® e si &, quindi, in condizioni di
accettabilita del rischio.

| diagrammi del Rischio Sociale, al pari della mafopa del Rischio Locale, mettono in
evidenza la rilevanza degli incidenti in navigaso(soprattutto delle collisioni e degli
impatti) sia per la maggior estensione delle aieiendatto, sia per la maggior vicinanza ai
centri di vulnerabilita, alle aree residenzialiadle aree portuali turistiche.

Curve - Rischio Locale
1E-9
1E-08
1E-07
1E-06
—  1E05
— 1E-04
— 1503
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L’analisi degli scenari incidentali delle diverseiende ha indicato che le aree di danno piu
estese e le frequenze piu elevate sono deterndagtescenari derivanti da rilasci di GPL.

In riferimento alla compatibilita territoriale, lenappatura della compatibilita territoriale
rilevata nel Rapporto Integrato di Sicurezza deiftd®an termini generali, evidenzia una
significativa differenza tra I'area nord del Pofto direzione del fondo Canale Industriale),
caratterizzata dalla concentrazione delle attiuit@ustriali, tra cui in particolare quelle a
rischio di incidente rilevante, e I'area sud, camdtzata piuttosto dalla presenza di attivita
logistiche e di trasporto (in particolare dalla gmeza di navi in manovra e dei pontili di
scarico delle sostanze pericolose).

Limitandoci ad evidenziare I'estensione della catiegF che & quella associata ai vincoli piu
restrittivi, con riferimento alla figura precedengssa interessa, partendo da nord:

- un‘ampia area di Sintemar e della zona Padulettatepdi Laviosa e Dow, ex
Carbonchimica, Novaol, D.O.C., Costieri D’'Alesiagsico Petrol, F.lli Neri, Costiero gas
Livorno, Laviosa, LFT, area di competenza ENEL meata tra Costieri D’Alesio e
Costiero Gas Livorno, Grandi Mulini Italiani, temal Leonardo Da Vinci quasi per
intero;

- parte di Via Leonardo Da Vinci, parte dei collegamnestradali in direzione Tirrenia,
svincoli della strada S.G.C. Firenze — Pisa — lnegmparte della linea ferroviaria Roma-
Pisa, lo scalo ferroviario di Calambrone;

- larea di ingresso della Darsena 1 nella zona aeéntdel canale che riguarda
prevalentemente il mare e lambisce LTM sullo spdddel e Tozzi sulla sponda opposta;

- un corridoio stretto (40 m circa) che segue la ottlade lambisace sulla sponda nord i
pontili della nuova Darsena Petroli, la ChimicaRbrto e Lorenzoni e sulla sponda
opposta Sacci, ENEL, Tozzi, F.lli Bartoli, i pontlella Darsena Ugione;

- gli specchi d’'acqua del Bacino S. Stefano, con malg coinvolgimento del Molo ltalia,
I'area della nuova Darsena Petroli.

Lo scalo ferroviario Livorno Calambrone € dedicafuasi esclusivamente alla
movimentazione di merci e non € stazione di fernpgtanessuno dei treni passeggeri della
direttrice, che incrociano i binari dello scalotaato negli scambi di ingresso dello stesso.

Lo scalo non é soggetto agli adempimenti di cubalgs. 334/99; d’altra parte la presenza
seppur temporanea e non necessariamente simultinearri contenenti le medesime
sostanze pericolose detenute e manipolate negilistanti limitrofi (particolarmente GPL),

a rischio di incidente rilevante, induce ad attiiball’area dello scalo l'indice categorizzato
F.
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In questi termini, poiché esso € ricompreso parmate in un'area compatibile con le
categorie E ed F e parzialmente in un’area comipattbn la sola categoria F, ne risulterebbe
verificata la compatibilita.

La valutazione di compatibilita territoriale fornes aree critiche di maggior estensione
rispetto alla rappresentazione in termini di riscluicale. Le curve di isorischio locale pari a
10-6 restano all'interno del porto industriale ¢rpifero; mentre le curve di isocompatibilita

E, F si estendono oltre.

4.11 Analisi socio-economica

\

L’'analisi € stata effettuata dapprima attraversoinguadramento territoriale e socio
economico dell’area oggetto dell'intervento sial@sicenario internazionale e nazionale, sia
sull’economia dell'area livornese e le previsionil@ sviluppo economico livornese 2012-
2014.

Durante la prima fase della crisi nel 2009 il tari che costituisce una parte importante del
PIL del SEL livornese, ha subito gli effetti detlasi in misura piu ridotta e soprattutto con un
certo ritardo rispetto al comparto industriale, ®espmibile che anche nel 2012 possa
verificarsi lo stesso trend. Le previsioni dell'lRP sullandamento del PIL del SEL livornese
per gli anni dal 2012 al 2014 evidenziano una d@sontenuta per il 2012 (+0,1%), mentre
mostrano dati piu positivi per gli anni successivd,8% nel 2013, +1,1% nel 2014. Si
sottolinea perdo come queste previsioni siano stiteate durante il 2011, quando ancora la
turbolenza dei mercati finanziari internazionalnraveva attaccato apertamente l'ltalia e le
misure restrittive di politica economica non avevamcora avuto influenza sulla domanda
italiana. E’ probabile quindi che questi dovranseere corretti al ribasso.

Cosi e stato possibile identificare la portata algdbrtualita sul’economia italiana e sul
territorio della Toscana e di Livorno. Occorre sostre I'espansione e I'adeguamento del
porto per favorire linsediamento di nuove aziensi@ logistiche sia industriali che
amplifichino le potenzialita di lavoro del portalelle attivita storiche del territorio. In questo
modo si favorisce I'occupazione, 'aumento del valaggiunto e del reddito locale.

Per recuperare posti di lavoro e aumentare il teddeconomia livornese deve indirizzarsi su
attivita a piu alto contenuto di occupazione, @tispesso problematiche in periodi di crisi.
Oppure su attivita con effetti moltiplicativi imganti cioé le attivita terziarie che per Livorno
significano porti (commerciale e turistici) e tums.

Secondo la citata ricerca.non e facile quantificare oggi quali ulteriori spansioni
potrebbero avere i porti livornesi qualora si reatassero gli investimenti previsti, nell’ottica
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di una accentuazione del ruolo che essi potrebbarere all’interno del Mediterraneo,
tuttavia sulla base degli effetti moltiplicativiirsati dallIRPET si pud sostenere che una
espansione dei volumi produttivi del 10% potrebbegre ad incrementi occupazionali nelle
diverse attivita produttive attivate di circa 2000ita di lavoro.

Cio potrebbe avvenire nelle attivita portuali quedcsi realizzassero i progetti di espansione
del porto e la sua integrazione con linterportanel turismo, che gia dalla meta degli anni
novanta ad oggi ha segnato notevoli ritmi di espams, attraverso un migliore sfruttamento
delle strutture esistenti o un miglior rapporto denproduzioni locali”.

In effetti le attivita portuali e turistiche sonbpunto di forza dell’economia locale ed su
queste che occorre puntare per contribuire agimentare I'occupazione e il reddito prodotti
nell’area.
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5. VALUTAZIONE DEI POSSIBILI IMPATTI DELLA VARIANTE
ANTICIPATRICE AL PIANO STRUTTURALE ED AL
REGOLAMENTO URBANISTICO E AZIONI DI MITIGAZIONE

Per meglio orientare la lettura di questo Capitelene proposta la Figura di seguito in cui
sono stati individuati i due Sotto-Sistemi 5-A “®sistema portuale” (in parte ed in colore
azzurro) e 5-C “Sottosistema Porto-Citta” quesitudt ripartito secondo le seguenti quattro
U.T.O.E.:

5-C-1 Stazione Marittima
5-C-2 Porto Turistico Mediceo
5-C-3 Porta a Mare

5-C-4 Bellana

Nel Sistema 5, oltre alle aree del
Porto Operativorisultano inserite aw smwme
anche quelle dell'ex _Cantiere
Orlando e l'area della Bellanin
cui si prevede di realizzare un
nuovo approdo turistico funzionale
alla nautica sociale.
Ai fini di semplificare la lettura
occorre sottolineare che il cd.
Porto Operativo, comprensivo
dell’area ex Cantiere Orlando e lo
sviluppo dell'area della Bellana inYy
cui si prevede di realizzare un \
approdo turistico funzionale alla '
nautica sociale sono stati oggetto
di una valutazione nell’ambito del
Rapporto Ambientale per la
procedura di VAS del Piano
Regolatore del Porto di Livorno, a
cui rimandiamo per una lettura
completa mentre ci soffermeremo
di piu su quelle aree che
definiscono I'ambito del Porto-
Citta
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5.1 Porto operativo e aree Bellana (5-C-4) ed exe® Cantiere Orlando (Ora
Cantiere Benetti)

Nel Capitolo 5 del Rapporto Ambientale di supp@i®iano Regolatore Portuale di Livorno,
e stata effettuata una valutazione degli effetindendo come riferimento lo Stato iniziale,
I'opzione zero, le analisi delle alternative, glesari di sviluppo del porto intermedio e finale.

Chiaramente gli impatti attesi di maggiore magrotuduardano la progradazione verso mare
con la realizzazione (per fasi) della grarRiattaforma Europaln effetti un intervento del
genere disegnera nel futuro uno scenario nuovoaghe un riflesso anche sulle altre parti
della citta.

Riportiamo in sintesi i principali effetti attesallattuazione della Variante:

a) Ampliamento dell’area portuale per la riorganizoaa del lay-out delle funzioni;

b) Il potenziamento delle infrastrutture e delle casieni tra area portuale e territorio
circostante;

c) L’incremento dei traffici merci e passeggeri peslduppo delle attivita portuali;

d) La ricerca di una sostenibilita energetica;

e) La diminuzione delle interferenze ambientali, dtusezza e funzionali tra porto e
citta.

f) Lo sviluppo dei servizi e delle attivita produttiggortuali;

g) La realizzazione di un nuovo approdo turistico tardefinitiva trasformazione del
Porto Mediceo e della Darsena Nuova ormai non ganei a funzioni di porto
commerciale e la previsione di un nuovo approdastioo di 600 posti barca
funzionale alla nautica sociale nello specchio acqiella Bellana;

h) Il miglioramento del rapporto tra citta e porto terdront) da realizzarsi attraverso |l
riordino delle aree urbano-portuali di interfac¢Rorto Mediceo, Fortezza Vecchia,
Bellana, Stazione Marittima) il superamento delgieenti di degrado;

L’Analisi degli impatti significativi alla quale srimanda al lavoro piu volte citato del
Rapporto Ambientale a supporto del PRP Livornoitpaardato:

* Beni culturali e paesaggio

e Acqua ed ambiente marino costiero con Interfezeran 'idrodinamica portuale e
costiera e le interferenze con la balneazione

e Qualita dell'aria con gli Impatti nella fase di ¢@mne,la movimentazione delle merci e
dei passeggeri, I'analisi dei traffici e stima de#missioni, il traffico passeggeri,le
previsioni per la Piattaforma Europa(PE): traffmantainer delle autostrade del mare,
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la stima delle emissioni navali connesse alla &@atina Europa, le risultanze della
procedura di valutazione ambientale del Porto Tiaas

» Clima acustico

* Energia

» Biodiversita con gli Impatti sul fondale e sullaobiversita marina e quelli sulla
biodiversita a terra: flora, fauna ed ecosistemetdri

e Suolo, sottosuolo e rischi naturali con approfomhti su uso del suolo,Bilanci e
fabbisogni materiali da costruzione, Evoluzionelaléihea di costa, idrogeologia e
circolazione idrica, il rischio idraulico, le pravhaticita geologiche e geotecniche,
rischio sismico

* Rifiuti e Siti Contaminati

* Elementi di rischio con la descrizione della metod@ e relazioni di calcolo, le
sorgenti di rischio, le -caratteristiche meteorotbg, la distribuzione della
popolazione e la valutazione del Rischio d’aredanebnfigurazione del Porto di
Livorno prevista dal PRP con il Rischio sociale eCompatibilita territoriale

* Analisi socio-economica del Piano con gli impatti territorio che accoglie le attivita
portuali, le previsioni dei traffici marittimi pek porto di Livorno 2010-2040,I'analisi
Costi benefici, il modello di gestione dell’'opera

Nel CD-ROM accluso al presente documentdl-LEGATO 6, e stato raccolto il materiale
presentato al NURV della Regione Toscana e chesimdetizza le valutazioni degli impatti,
in particolare:

. “Valutazione sulla qualita dell’aria, clima acustic&nergia, Bilanci e fabbisogni
di materiali, Rifiutl’ di Sintesis, Livorno

o  “Effetti prodotti dalle previsioni del nuovo PRP &mo ai fini del rischio di
incidenti rilevanti di STA Team

 “Sintesi delle valutazioni relative allambiente nma’* di CIBM Centro
Interuniversitario di Biologia Marina G. Bacci diMorno.

L’Equipe di Lavoro ha poi effettuato una valutazooumulativa utilizzando una matrice
generale che riportiamo integralmente con i giusligia compatibilita ambientale delle azioni
di piano.

La lettura della sola matrice non é di per sé dsaue deve essere affiancata dalle
considerazioni specifiche relative ad ogni singelma di studio, ma da comunqgue un quadro
generale di riferimento sulla base del quale sdat sviluppate anche le proposte di misure
di mitigazione e compensazione e il piano di moaggio.
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Effetti ambientali positivi

Effetti ambientali presumibilmente positivi

Nessuna interazione

Effetti ambientali presumibilmente negativi

_ Effetti ambientali negativi
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Paesaggio e beni culturali

Idrodinamica costiera

Balneazione

Parte marina

Parte terrestre

Qualita dell’aria

Fabbisogni energetici

Clima acustico

Uso del suolo

Bilanci e fabbisogni
materiali da costruzione

Idrogeologia e idrica

Rischio idraulico

Problematicita geologiche
geotecniche

Rischio sismico

Rifiuti e Siti contaminati

Elementi di rischio

Analisi socio-economica
del contesto di Piano
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Riguardo al dimensionamento massimo dell’interd@sistema 5-A “Porto Operativo” e che
e stato deciso essere di 720.000 mq. di SUL, oeadfierire che lo spazio dell'ambito (di
oltre 6 Kmq.) consente di sostenere una simileipi@we che e ridotta di almeno 1/8 rispetto
all'attuale Strumento Urbanistico. Si ricorda clepmattutto in relazione alle attivita portuali e
stato piu volte affermato che il Porto di Livornecessita di spazi liberi per il traffico delle
merci e non di forte occupazione di suolo e chscleede presentate da Autorita portuale in
sede di PRP vi & una richiesta di SUL ben minohla deglia massima ammessa.

Riguardo alla previsione del nuovo approdo tursstdi 600 posti barca funzionale alla
nautica sociale nell’area della Bellana, oltre eedana concreta risposta a quanto avanzato
dagli Enti competenti nella procedura di VIA delr®oturistico Mediceo e Darsena Nuova,
dagli studi condotti, viene ritenuto non confliteidéa scelta con il tessuto urbano della citta ed
anche alle sue pertinenti funzioni, ad esempioquealle inerenti il numero dei parcheggi
riservati alla nautica che, nel caso specifico amer@bbero a circa 112 stalli e che sarebbero
posizionati nell’attuale controviale del Viale lekenza particolari livelli di criticita.

Anche dalla lettura della matrice proposta soprppaee chiaro come [lintervento
maggiormente critico del Piano, relativamente attd®dperativo, sia la costruzione e
I'esercizio della Piattaforma Europa

La concentrazione della maggior parte dell’attiviagistica portuale sulla Piattaforma
Europa, scelta appositamente per allontare taliitattdalla citta e razionalizzare le risorse
logistiche intermodali, ha portato a delineare tegaparticolarmente complessa, la cui
costruzione e esercizio inevitabilmente innescpeeasioni ambientali.

L’analisi svolta dimostra come le matrici maggionteesollecitate siano la qualita dell'aria,

I'accresciuto fabbisogno energetico e l'utilizzo dsorse necessarie alla costruzione
dell'opera. Tuttavia, tale opera permettera un irgrte incremento dei traffici, la possibilita

di svolgere in maniera piu organizzata ed effi@erle operazioni necessarie alla
movimentazione della merce e al suo inoltro. InfatPiattaforma Europa sara dotata di una
infrastruttura ferroviaria adeguata per dimensgghimpianti ai Terminals importante fattore

di scelta dei grandi operatori logistici mondiali.

La presenza di un'offerta infrastrutturale all’agaardia inneschera una spirale virtuosa che
aumentera i traffici riducendo gli impatti negatolel trasporto su gomma e generando un
impatto positivo sui livelli occupazionali e di itb dell’area, che sono legati non solo alle
operazioni portuali, ma a quelle logistiche e dtalkizzazione migliorando ['attrattivita
dell'intero Porto di Livorno.



156

Da segnalare come aspetto rilevante che la real@za della Piattaforma Europa e lo
spostamento della Darsena Petroli in un’area pistadie dalla citta, consentira un
miglioramento importante delle condizioni di genersicurezza e di attenuazione del rischio
industriale — si vedano le due condizioni ante & poperam con l'indicazione dei cerchi di
rischio che ci sembrano particolarmente chiare -.

| benefici economici di un cosi importante aumesigotraffici per la citta di Livorno e per il
territorio circostante vanno valutati consideralidomento dell’'occupazione diretta, indiretta
e dell’indotto, nonché quella derivante dalla loczdzione di nuove imprese sul territorio e
dagli effetti positivi sul marketing territorialeetfimmagine della citta e della sua efficienza.
Maggiori traffici significano anche nuove relazioimternazionali e nuove opportunita di
business anche in settori lontani dal trasportalka dbgistica.

In conseguenza della rilevanza delle presenzecst@ichitettoniche nell’area portuale, la
verifica della tutela e valorizzazione dei beniistiti e paesaggistici € stata attentamente
sviluppata, al pari delle questioni ambientali eigeeconomiche.

Come chiaramente dimostrato, la valutazione deligioni del PRP sui beni culturali e
paesaggistici € positiva in quanto volta al recaped alla valorizzazione dell'importante
patrimonio culturale presente in porto. L'obiettilictutela e recupero di questi beni, come é
stato illustrato nello specifico studio di sett@iegato al PRP, deriva direttamente dagli
indirizzi degli strumenti urbanistici sovraordinalii recepimento di tale primario obiettivo &
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stato valutato molto positivamente, in relaziong all'importanza del patrimonio culturale
stesso che al suo stato attuale di conservazibeenecessita di urgenti interventi di recupero.

Infine, a concorrere alla valutazione favorevoldddii interventi, vi sono le ricadute positive
che si avranno in altri settori come quello ecorammiconseguente l'implementazione del
settore turistico, e quello sociale, grazie alf@msento occupazionale e dei servizi al
cittadino.

5.2 Stazione Marittima (5-C-1)

L'UTOE 5-C-1 e ricompresa all'interno del sottosista n. 5-CPorto-citta e ricomprende le
aree occupate dalla vecchia stazione marittima.s@uenita territoriale ha una forma
longitudinale molto allungata ed orientata da nstda sudovest; proprio per la sua
conformazione e per la sua collocazione territeri@bstituisce una sorta di vera e propria
“area cuscinettbtra tessuto urbano residenziale e Porto Pperativo

Veduta indicativa dell’area dellUTOE 5-C-1 “Stanie Marittima”

La pianificazione urbanistica di Variante prevedlemantenimento delle attuali funzioni
(commerciale- terziario — turistico-ricettivo) esgéndo la destinazione residenziale in modo
da non creare promiscuita tra le attivita di tipotpale o a servizio di esso e le residenze.
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Anche lo spostamento della realizzazione dell’edifidella nuova Stazione Marittima
all'interno del sottosistema portuale 5-A, oltrees$ere un percorso logico, e finalizzato alla
concentrazione delle attivita portuali in un un@ubito territoriale.

L’area in esame funzionera anche come connessiet@nple/ciclabile della nuova stazione
Marittima con il quartiere Venezia di prossimitacen il nuovo complesso della Dogana
d’Acqua/Lamarmora in cui sono in corso di attuaeiamportanti progetti di riqualificazione
del programma PIUSS.

Elemento di fondamentale importanza_é l'inserimemtoquesta UTOE del complesso
monumentale della Fortezza Veccheer la quale la Variante ne mantiene la previsidn
ripristino della condizione di acquaticita e diaiorizzazione.

Il ritorno all’acqua del complesso monumentale overproprio fulcro attivo dell'operazione
di riqualificazione, secondo [lipotesi concordataa dempo con la Soprintendenza,
accompagnata dal restauro e dalla trasformazioratriezzatura pubblica sara determinante
per il recupero del waterfront della citta.

Da rilevare la previsione contenuta all'internolelédIN.TT.AA. del P.S. che sottopone gli
interventi di trasformazione di questo ambito (3-Calla procedura di piano attuativo che
puo interessare anche piu UTOE o prorzioni di esse.

Questa indicazione comporta la possibilita di umagettazione di dettaglio coerente ed
omogenea tra le varie aree urbanistiche contermifiuttavia, anche in questo ambito
specifico si riportano di seguito alcune considiemaizsulla individuazione degli impatti
significativi e delle criticitd potenzialmenti agiedall’attuazione della Variante:

Effetti neqgativi:

ARIA: si evidenzia la degradazione della qualita e masita ambientale nell’'operativita
delle macchine di cantiere e nella fase di denmii(effetto limitato al tempo di esecuzione
delle opere);

ACQUA: si evidenzia la possibilita di intorbidamento istdrbo della qualita delle acque
durante i lavori (effetto limitato al tempo di esemne delle opere);

SUOLO E SOTTOSUOLO: non si evidenziano impatti significativi;

RIFIUTI : si evidenzia la produzione rilevante di rifiutlle fasi costruttive, mentre risulta
sensibile la produzione nella fase di esercizio;

VEGETAZIONE E FLORA : non si evidenziano impatti significativi;

FAUNA: non si evidenziano impatti significativi;

ECOSISTEMI: non si evidenziano impatti significativi;

PAESAGGIO E PATRIMONIO CULTURALE : non si evidenziano impatti significativi;
ASSETTO DEMOGRAFICO : non si evidenziano impatti significativi;
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ASSETTO IGIENICO-SANITARIO : disagi e disturbi alla popolazione sono connalsi
costruzioni delle opere previste in termini di moentazione e di disservizi (effetto limitatao
al tempo di esecuzione delle opere);

ASSETTO TERRITORIALE : non si evidenziano impatti significativi;

ASSETTO SOCIO-ECONOMICO: non si evidenziano impatti significativi;
FABBISOGNO DI RISORSE: significativi appaiono i prelievi di risorse egetiche e di
materiali connesse alla realizzazione delle opaeeanche all’esercizio delle attivita previste.

Effetti positivi:

ARIA : non si evidenziano impatti significativi;

ACQUA: non si evidenziano impatti significativi;

SUOLO E SOTTOSUOLQ: si valuta positivamente la riqualificazione urlsdica di una
parte del porto interfacciata con la citta;

RIFIUTI : non si evidenziano impatti significativi;

VEGETAZIONE E FLORA : la significativita fa riferimento alla riqualifazione delle aree
a verde esistenti ed alle nuove aree previste;

FAUNA: non si evidenziano impatti significativi;

ECOSISTEMI: non si evidenziano impatti significativi;

PAESAGGIO E PATRIMONIO CULTURALE : impatti significativi sulla qualita urbana e
sul paesaggio connessi all'impianto architettonidoanistico:

- La contiguita del complesso monumentale della EageVecchia allUTOE 5-C-1
“Stazione Marittima” in cui € gia presente il Silgganai anni Venti ricadente
nell’ambito dell'archeologia industriale;

- Riqualificazione della Fortezza Vecchia attravetaorestituzione dell’acquaticita
originaria;

- Riqualificazione indiretta della mura attraverso niiglioramento delle funzioni
dellUTOE;

- Continuita e collegamento della valenza storica R&ito Mediceo e della Darsena
Vecchia con l'area croceristica e di accoglienza;

- La diminuizione della SLP massima da 55.000 mqgnip&azione vigente) a 45.000
mq (variante) e da intendersi come riduzione detcaurbanistico a possibile favore
delle aree libere.

ASSETTO DEMOGRAFICO : non si evidenziano impatti significativi;

ASSETTO IGIENICO-SANITARIO : non si evidenziano impatti significativi, la ceé@ne
di questa area cuscinetto apporta un contenimeedd dffetti ambientali negativi derivati
dall'attivita industriali adiacenti al tessuto unwaresidenziale;

ASSETTO TERRITORIALE : l'assetto funzionale delle attivita da insediarenodifica, si
articola e si specializza, creando nuove oppom®gnit

- Miglioramento della distribuzione delle funzioni;
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- All'interno del’lUTOE in oggetto non sussiste prauoilita tra la funzione residenziale
e quelle terziarie/commerciale/turistico-ricettivo;

- Le destinazioni d’'uso del’lUTOE la caratterizzarmme zona filtro tra citta e porto
operativo contenente le funzioni mediane tra aéenga e operativita;

ASSETTO SOCIO-ECONOMICO: appare positivo relativamente al mercato del dayo
con prospettive positive in fase di costruzioneratiptto sulle attivita industriali, mentre a
regime, quelle turistico-ricettive appaiono quelte subiranno maggiori impatti;

- Linserimento della struttura della Fortezza Veeclall'interno di questa UTOE
potrebbe favorire I'utilizzo sociale e turisticol eomunento stesso (attivita turistiche,
sociali, culturali, ecc.) in grado di innalzareninagine della citta.

FABBISOGNO DI RISORSE: non si evidenziano impatti significativi.

E’ da evidenziare che questa UTOE di interfaccidgiaitta € interessata dai tratti terminali
del sistema viario stradale e ferroviario funzioral'area portuale. La sosta delle auto e
inoltre una funzione determinante per questo antbrtitoriale.

E’ necessario quindi che il _successivo piano attaagffronti lo studio delle vie di
collegamento mirando alla separazione dei flusdeietraffici e sviluppi le aree destinate a
parcheqggi di sosta, scambiatori sia a servizicadgibcieristica sia pubblici e/o pertinenziali
alle attrezzature commerciali e direzionali cheafigeranno

Si ricorda inoltre che il piano di attuazione dopragettare al meglio gli spazi pubblici (aree
a verde, piazze) sia funzionali a istituire nuavodhi pubblici accessibili sia dagli abitanti
della citta che dai turisti.

5.3 Approdo turistico del Porto Mediceo e Darsenéluova (5-C-2)

Riguardo a questo ambito, che comprende per la imaggrte un grande specchio acqueo
interno, e importante sottolineare che con DelilBr&onsiglio Comunale di Livorno n. 37
del 10 marzo 2006 e stata gia approvata la VariahRiano Regolatore Portuale di Livorno
per la realizzazione dellApprodo turistico del torMediceo e Darsena Nuova per
complessivi 600 posti barca e con successiva Dralide Consiglio n. 85 del 23 novembre
2010 fu approvata dalla Regione Toscana.

Elemento di interesse per la stesura del preseoter®ento e costituito dal fatto che I'intera
Variante che (allo stato attuale € in corso diadiimne) e stata soggetta a Valutazione di
Impatto Ambientale e che il Ministero del’ Ambienteconcerto con il Ministro per i Beni e
le attivita culturali con D.M. 430 del 7 maggio Z0Ba decretato il giudizio positivo circa la
compatibilita ambientale, dopo aver acquisito iepadal Ministero per i Beni e le Attivita
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Culturali (Prot. 3190 del 8 marzo 2009), della Cassione Ministeriale di VIA ( Parere n.
212 del 18 dicembre 2008) e della Regione Tosdar@a.R.T. n. 550 del 21 luglio 2008).

Uno degli elementi pit importanti e che hanno uitevanza anche con la citta e stata la
necessita di reperire i 480 posti auto necessagasetlisivi al diporto (standard di 0,8 posti
auto/posto barca). Oltre ai 360 individuati nel pamo delle aree a terra, con una apposita
Convenzione sottoscritta tra Comune di Livorno,mai Benetti ed Autorita Portuale (Rep.
58889 del 29 luglio 2010) sono stati reperiti ita@si 120 posti auto nell’area contigua al
Porto Mediceo nel comparto della Porta a Mare.

Successivamente alla compatibilita ambientale @itetp Progettazione esecutiva e di fatto
allo stato attuale stanno gia progredendo i lasfoei verranno eseguiti per fasi.

Veduta indicativa del’area dellUTOE 5-C-2 “Portdlediceo”

Di seguito riportiamo le prescrizioni dettate reflibito del Decreto di giudizio positivo circa

la compatibilita ambientale che a nostro avvisar@argono nella loro validita e che saranno
oggetto del monitoraggio previsto anche per quanteerne la VAS (si rimanda al Capitolo

6):
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a) Prescrizione della Commissione Tecnica di verificdell'impatto V.I.A./V.A.S.

1. Relativamente alla realizzazione dello sporgentalité®, considerato che la zona
presenta valori di alcuni inquinanti superiori aljuriportati nella tabella dei “valori
limite di riferimento per le aree del S.I.N. — Rodi Livorno — valori d’intervento”
I'Autorita Portuale dovra espletare le procedurtatinee alla bonifica e messa in
sicurezza di emergenza dell’area di interventedtte formalita di svincolo dal SIN
per rendere realizzare l'intervento, da sottopatt@ Direzione Qualita della Vita del
MATTM;

2. Relativamente alla realizzazione dei nuovi banaheati, considerato che le zone
interessate presentano in alcuni punti valori duinanti superiori a quelli riportati
nella colonna B dell'allegato 5, parte 1V del D.Ld$2/06, si ritiene necessario che il
proponente attivi le procedure previste al titola®lla parte IV del D.Lgs 152/06 e
s.m.i., “bonifica dei siti contaminati”;

3. Prima dell'inizio dei lavori di realizzazione deb@ale in Darsena Nuova, I'Autorita
Portuale dovra presentare un piano di gestioneatteaizzazione e corretto
smaltimento dei materiali di scavo, in base al B.U%2/06, indicando volume dei
cumuli e parametri chimici da analizzare, evidend@ |'area dedicata all’accumulo
temporaneo, nonché le modalita di copertura deiutiurprovvedendo altresi alla
eventuale successiva bonifica dei materiali prineh Idro smaltimento, il tutto da
concordare con la Regione Toscana

4. Una volta realizzato il canale di Bellana per veafe i possibili effetti negativi
causati dal trasporto di inquinanti nellarea dinffteenza a mare, dovra essere
predisposto un programma di monitoraggio per panamisico chimici e
microbiologici ed eco tossicologici, le cui modali tempi di svolgimento andranno
concordate con I'Arpat;

5. L’Autorita Portuale, in sede di progetto esecutilvra effettuare un approfondimento
sulle tipologie delle imbarcazioni attualmente pres nell’approdo e nei circoli
nautici al fine di ottimizzare la funzione anchel gmrco nautico esistente, le
dimensioni degli ormeggi di progetto;

6. In fase di cantiere, I'Autorita Portuale dovra fadottare tutte le precauzioni per
contenere il livello di emissioni sonore diurne piaricolare verso i recettori sensibili,
prevedendo opportune misure di mitigazione qualiilizzo di macchine operatrici
con le migliori caratteristiche di emissione sonerda predisposizione di barriere
acustiche provvisorie da collocare sul perimetritedsgee di cantiere;

7. L’Autorita Portuale dovra predisporre, con modali@ concordare con I'Arpat, un
piano di monitoraggio dell'impatto acustico in fadiecantiere, da effettuarsi per tutta
la durata delle lavorazioni e che dovra protrairsd @1 secondo anno di esercizio del
porto;
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8. Lo scarico della acque reflue connesso all'eseyaizl porto deve essere convogliato
nella rete fognaria Comunale e quindi all'impiadtaepurazione;

9. In relazione agli incrementi dei fabbisogni idravra essere realizzata una doppia
rete idrica, usi potabili e usi non potabili (acquetilizzate per i lavaggi delle
imbarcazioni) nelle colonnine a serivizio degli @uyyi;

10.L’Autorita Portuale dovra prevedere una stazionasgirazione, raccolta e stoccaggio
per oli e delle acque nere provenienti dalle imaaiani, in vicinanza al distributore di
carburante o in altra banchina in cui sia presantepportuno accosto e comunque i
rifiuti prodotti dalle imbarcazioni dovranno esseestiti mediante impianti e servizi
portuali da predisporre in adempimento al D.Lgggno 2003, n. 182;

11.L’Autorita Portuale dovra concordare con il Comuhed.ivorno i percorsi dei mezzi
pesanti;

12.L’Autorita Portuale dovra concordare gli opportuaccorgimenti per limitare la
diffusione delle polveri durante le attivita di ti@ne tramite la bagnatura delle aree di
cantiere e la copertura degli scaricabili dei matlieda costruzione;

13.L’Autorita Portuale dovra prevedere il lavaggio a@to dei massi e del materiale da
immettere in mare prima del loro affondamento pemithre la dispersione di
sedimento fine nell’ambiente marino e divieto darsmo in mare di materiali fini o di
blocchi mescolati a materiali fini; i lavori di poslei massi per la costituzione delle
scogliere dovranno avvenire con la massima caueelalovra essere evitato
I'affondamento rapido dei massi nonché la risosiperesdel sedimento;

14.Si richiede all’Autorita Portuale di prevedere $tallazione temporanea di schermi in
materiale geotessile intorno al cantiere a mareridarre la torpidita e contenere la
risospensione del sedimento nello svolgimento dglkrazioni;

15.Durante i lavori devono essere attuate tutte leumaische possono evitare gli
inquinamenti a mare di oli, carburanti e sostanzssithe in genere e tutte le
precauzioni che possono ridurre gli effetti di ewali sversamenti accidentali e
adottare le misure per il contenimento a mare slissze tossiche in conformita con le
indicazioni della Capitaneria di Porto di Livorno;

16.Al fine di un corretto smaltimento dei rifiuti pedlosi dovranno essere installati
speciali contenitori per lo stoccaggio di filtrimusati, batterie al piombo, oli esausti e
batterie non al piombo. Il dimensionamento deltatiire sopra descritte dovra essere
congruo con la ricettivita del porto turistico edmaltimento dovra essere assicurato
tramite il ritiro da parte degli smaltitori autozeti;

17.Ai fini della fruizione del porto anche da parte aditegorie svantaggiate, dovranno
essere realizzate all'interno del porto: un per medenti, una segnaletica per non
vedenti e una gru per l'imbarco e sbarco di uteain la disabilita motoria, da
installare in prossimita di una banchina con ad&gaecosto;

18.In fase di esercizio, dovra essere predisposto togramma di interventi di
educazione ambientale e marinara, finalizzati @miigliore conoscenza degli elementi
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di corretta e sicura navigazione in mare, di protez dell’ambiente marino che
preveda:

* [linstallazione all'interno del porto di pannelliidéttici di educazione
ambientale, rivolti alla fascia di ragazzi in etéolare per consentire una
migliore conoscenza e rispetto dell’ambiente marino

* la divulgazione delle produzioni editoriali del NBtero dell’Ambiente della
Tutela del Territorio e del Mare, dellAssessor&egionale Territorio e
Ambiente e della Capitaneria di Porto, sul sistel@iée aree protette nazionali
e regionali, a terra e a mare.

e con le seguenti raccomandazioni:

si invita I'’Autorita Portuale ad attivarsi presgoComune di Livorno affinché siano
adottate tutte le misure per il contenimento deghrichi urbani che confluiscono
nell'area di progetto per garantire il rispetto pgarametri di legge;

Prevedere di concerto con la Sovrintendenza peremi BCulturali, I'eventuale

installazione di pannelli fotovoltaici e termici k& produzione rispettivamente di
energia elettrica e acqua sanitaria.

b) Parere del Ministero per i beni e le attivita clturali:

1. Che venga comunicato, con un congruo anticipo lEaaSoprintendenza Archeologica di
Firenze, la data di inizio dei lavori, al fine ditpr controllare i medesimi in corso d’opera;

2. Qualora si dovessero verificare in qualsiasi momedurante i lavori, scoperte
archeologiche fortuite, & fatto obbligo, ai sensi D.Lgs 42 del 22/01/2004 (Codice dei
Beni Culturali e del Paesaggio) e della legge 68311 titolo 11 — nuove discipline delle
sanzioni degli artt. 822, 823 e specialmente 82&ddice Civile, nonché dell’art. 733 del
Codice Penale, di sospendere i lavori e avvenimmédiatamente la Soprintendenza o la
Stazione dei Carabinieri competente per territorio;

3. Che prima della realizzazione delle opere relagile variante del P.R.P. di Livorno venga
presentato un progetto di recupero architettonmwegale dell’'interno ambito territoriale,
delle seguenti emergenze storiche quali:

Il Forte della Punta del Molo Mediceo;

Il Bastione della Regina;

Il Bastione della Vittoria e resti del Forte di BoMurata in radice del Molo Mediceo;

| Torrini Lorenesi ai lati del ponte girevole suliegamento tra la Darsena Nuova e
Porto Mediceo;

La Gradinata semicircolare di approdo su Andana Elbantica Dogana;

| tratti di Mura Medicee a coronamento di gran pakel Porto Mediceo;
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e Il vecchio Bacino di Carenaggio (1860) in Darsenaota e il mare, in localita
Bellina, dovra essere attuato analogamente a qusau@ disposto in quanto va ad
incidere sulle preesistenze storiche;

» Per quanto riguarda il piccolo Bacino di Carenagigbl1860 dovra rimanere la forma
e l'invaso attuale;

* Inoltre tutto quanto sopra espresso dovra far patégrante anche delle N.T.A. in tal
senso si richiede in fase esecutiva un’integrazasile N.T.A. stesse.

Il progetto esecutivo architettonico delle operecdi sopra dovra essere inoltrato, per la
verifica di ottemperanza, a questa Direzione Gdaeraalla Soprintendenza BAP, PSAE di

Pisa, per il definivo parere di competenza.

c) Parere della Regione Toscana:

1. Per quanto riguarda la realizzazione delle nuovecluae, considerato che le zone
interessate presentano in alcuni punti valori diatiepesanti (mercurio ed arsenico)
superiori a quelli riportati nella colonna B dellgato 5 parte IV del D.Lgs 152/06 s.m.i.,
si ritiene opportuno che parte 1V del D.Lgs 15286.i. (Bonifica di siti contaminati),
dato che l'intervento proposto si configura coma tmessa in sicurezza permanente”.

2. Relativamente al materiale di scavo del canaleickiede che il Proponente presenti un
piano di gestione e caratterizzazione dei matatiadcavo, con indicazione del volume dei
cumuli, del numero di campioni per cumulo, dei pae&i chimici da analizzare ecc., e che
venga altresi evidenziata in progetto I'area atimez per I'accumulo temporaneo dei
materiali di scavo, finalizzato alla caratterizzamg. Il progetto deve dar conto anche degli
accorgimenti e delle tecniche che saranno adgitatia prevenzione dello spolvero dai
cumuli, ai fini della tutela della salute dei laatori e della popolazione.

3. Per quanto riguarda I'impatto acustico nella faseaitiere, la cui durata prevista € di
almeno 3 anni, atteso che la documentazione peeganhon solo non prevede il rispetto
dei limiti di legge, ma prevede livelli molto pidtiadi quelli che necessariamente vengono
impostati anche nell’lambito di una autorizzazionaléroga per un’attivita che si protrae
per cosi lungo tempo, nello svolgimento di talévaét deve essere previsto I'utilizzo di
macchine operatrici che garantiscano le migliomattaristiche di emissione sonora, e
devono essere adottati sistemi di abbattimentoi,gadl esempio, I'adozione di barriere
antirumore mobili od altri sistemi di contenimerdelle emissioni sonore, che possono
rilevarsi molto efficaci nel caso di sorgenti becdlizzate. Per tutta la durata dei lavori
deve inoltre essere prevista un’attivita di moragmio dell'impatto acustico, con modalita
che devono essere concordate con il monitoragditngeatto acustico, con modalita che
devono essere concordate con il Dipartimento poi®ie dell’Arpat territorialmente
competente.Si ritiene necessario che in fase djgttazione esecutiva dell’'intervento, il
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proponente I'opera integri le informazioni sul ciinacustico ante operam, adottando gli
indicatori previsti dalla vigente normativa (LAemitho e notturno).

4. Per quanto riguarda l'impatto sul sistema infrastirale, con particolare riferimento alla
gestione del trasporto dei materiali di scavo dmlate, ai fini dell’'autorizzazione deve
essere presentato un piano di movimentazione, kala del quale deve essere verificata,
con gli Enti proprietari delle strade interessdt@assaggio dei mezzi pesanti, I'idoneita
delle strade stesse. Detto piano deve contenerenatntronologia delle operazioni di
trasporto, con indicazione del numero di viaggrig®m individuazione degli itinerari; ed
eventuali esigenze di messa in sicurezza dei madesi

5. Per quanto riguarda I'ambiente idrico, visto chedaiante al PRP proposta riguarda solo
una delle diverse direttrici di sviluppo del contparappresentato dal Piano Attuativo
“Porta a Mare”, l'attuazione del progetto € suboada alle necessarie verifiche con il
gestore del servizio ASA s.p.a. in merito al ligetli infrastrutturazione esistente per la
distribuzione acquedottistica ed il collettamenépuarativo, nonché alle eventuali necessita
di adeguamento. In particolare I'attuazione delnpiger la realizzazione dell’approdo
turistico e subordinata ad una stima circa I'inceato dei fabbisogni idrici rispetto a quelli
attuali ed alla individuazione delle relative fodtiapprovvigionamento in riferimento alla
disponibilita della risorsa ed alle previsioni éno d’Ambito di ATO 5. L’attuazione del
piano dovra prevede accorgimenti di risparmiocilritra i quali si suggerisce di valutare
la possibilita di realizzare una rete separatacdua meno pregiata da destinare ad usi
divesi da quelli idropotabili, alimentata da acgliariuso e/o da sistemi di accumulo di
acqua meteorica.

6. Per quanto riguarda gli aspetti sismici, in fasepdigettazione esecutiva il proponente
deve realizzare indagini geofisiche in foro (pralevn-hole in onde P ed SH), necessarie
per la determinazione della categoria di suoloodd&zione, al fine di una corretta stima
dell'azione sismica nella situazione di progetto,oitemperanza a quanto previsto dalle
norme tecniche per le costruzioni.

7. Per guanto riguarda il paesaggio, si ricorda laessita della redazione della relazione
paesaggistica, da predisporsi secondo le disposidella vigente normativa statale di
settore e da valutarsi da parte delle Autorita cetenti.

8. Il proponente, in fase esecutiva, € tenuto a seglér disposizioni speciali di cui
all’Allegato 1, facente parte integrante del présgrarere.

9. Si prescrive che per le successive fasi del progexdtio, in merito ai contenuti progettuali
delle nuove opere, le previsioni siano adeguatedtazioni previste dal Master Plan “La
rete dei porti toscani”, con particolare riferimeiadla dotazione dei parcheggi.

10. In relazione agli impatti generati sia dal trafficwlotto dalla fase di cantiere, sia dal
traffico indotto dalla presenza dell’approdo, sia@manda di verificare la possibilita che,
almeno nelle aree piu critiche, siano studiate Zohi idonee a contenere le emissioni
aggiuntive e a migliorare la fluidita del traffico.
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Sulla base del corposo set di prescrizioni impaitit sede di VIA, I'’Autorita Portuale di
Livorno ha predisposto i livelli superiori di prdtgzione del Porto Turistico Mediceo e
Darsena Nuova ed ha gia dato avvio ad alcuni inaptirtavori.

5.4 Porta a Mare (5-C-3)

Il Piano Particolareggiato della “Porta a Mare”tats approvato con Delibera di Consiglio
Comunale di Livorno n. 169 del 14 ottobre 2003;tamiente agli elaborati urbanistici fu
presentata una Valutazione degli Effetti Ambientaimprensiva anche di una parte dell’'Ex
Cantiere Orlando trasformato nei cantieri di AzirBenetti. Il Progetto preliminare
dell’edificato e delle opere di urbanizzazione ppwvato con Delibera di Giunta Comunale
di Livorno n. 210 del 4 giugno 2004. Allo statouatte occorre precisare che siamo in fase
avanzata di attuazione con un concessionato w@sali 70.616 mqg. a fronte di una
previsione di Piano Attuativo di 70.801 mq.. Petdamuesto comparto si ritiene
sostanzialmente attuato.

Vedudicativa dell'area dellUTOE 5-C-3 “Porta Mare”
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Tuttavia, anche in questo ambito specifico si figiwo di seguito alcune considerazioni sulla
individuazione degli impatti significativi e dellgiticita che furono oggetto di esame nella
VEA acclusa al Piano Particolareggiato:

Effetti negativi:

ARIA: si evidenzia la degradazione della qualita e masita ambientale nell’'operativita
delle macchine di cantiere e nella fase di demmtizj

ACQUA: non si evidenziano impatti significativi;

SUOLO E SOTTOSUOLO: non si evidenziano impatti significativi;

RIFIUTI : si evidenzia la produzione rilevante di rifiuglle fasi costruttive, mentre risulta
sensibile la produzione nella fase di esercizio;

VEGETAZIONE E FLORA : non si evidenziano impatti significativi;

FAUNA: non si evidenziano impatti significativi;

ECOSISTEMI: non si evidenziano impatti significativi;

PAESAGGIO E PATRIMONIO CULTURALE : sirileva la perdita di patrimonio culturale
connessa alla dismissione delle attivita del Camtidavale, tradizionale riferimento della
cittadinanza. Perdita che si potrebbe accentuare laodismissione di professionalita
specifiche ed artigianali connesse alla cantieasti

ASSETTO DEMOGRAFICO : non si evidenziano impatti significativi;

ASSETTO IGIENICO-SANITARIO : disagi e disturbi alla popolazione sono conna#isi
costruzioni delle opere previste in termini di nraentazione e di disservizi;

ASSETTO TERRITORIALE : non si evidenziano impatti significativi;

ASSETTO SOCIO-ECONOMICO:: non si evidenziano impatti significativi;
FABBISOGNO DI RISORSE: significativi appaiono i prelievi di risorse egetiche e di
materiali connesse alla realizzazione delle opaeeanche all’esercizio delle attivita previste.
Anche la mobilita connessa causera impatti sigatific sulla circolazione di merci e persone.

Effetti positivi:

ARIA : non si evidenziano impatti significativi;

ACQUA: non si evidenziano impatti significativi;

SUOLO E SOTTOSUOLQO: si valuta positivamente la riqualificazione urlsdica di una
parte del porto interfacciata con la citta;

RIFIUTI : non si evidenziano impatti significativi;

VEGETAZIONE E FLORA : la significativita fa riferimento alla riqualifazione delle aree
a verde esistenti ed alle nuove aree previste;

FAUNA: non si evidenziano impatti significativi;

ECOSISTEMI: non si evidenziano impatti significativi;
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PAESAGGIO E PATRIMONIO CULTURALE : impatti significativi sulla qualita urbana e
sul paesaggio connessi allimpianto architettonidoanistico;

ASSETTO DEMOGRAFICO : non si evidenziano impatti significativi;

ASSETTO IGIENICO-SANITARIO : non si evidenziano impatti significativi;;

ASSETTO TERRITORIALE : l'assetto funzionale delle attivita da insediarenodifica, si
articola e si specializza, creando nuove oppom®gnit

ASSETTO SOCIO-ECONOMICO: appare positivo relativamente al mercato del dayo
con prospettive positive in fase di costruzioneratiptto sulle attivita industriali, mentre a
regime, quelle turistico-ricettive appaiono quelte subiranno maggiori impatti;
FABBISOGNO DI RISORSE: non si evidenziano impatti significativi.

Alla luce degli impatti significativi evidenziati eon esclusivo riferimento agli impatti
negativi nello studio sono state proposte le segu@sure di mitigazione che durante i lavori
in corso, in parte gia conclusi sono state adottate

00000

Si puo concludere che l'intero Ambito di Sistemaled Sottosistemi 5-A e 5-C sono stati
oggetto di ampi studi sugli effetti ambientali. Menper la parte del Porto Operativo sono
stati individuati degli effetti quantificati da studi settore e specialistici, occorre riferire che
per la parte piu inerente al Porto-Citta non soggettivamente attendibili effetti negativi

dalla Variante anticipatrice che, oltre a non meitaella sostanza i contenuti del Piano
Strutturale e del Regolamento Urbanistico, comungeeepisce in pieno tutti quegli

Strumenti di valutazione ambientale che nel tentpa gario titolo sono stati disposti dai vari

proponenti

5.5 Sintesi delle Azioni di mitigazione

Nelllambito della valutazione complessiva costi @nkali-vantaggi economici e sociali & da
considerare l'applicazione delle misure di mitigem individuate. Tali misure, sebbene
sviluppate qualitativamente, debbono rappresentane concreto riferimento per la
progettazione definitiva delle azioni di piano dlel®pere ad esse connesse. Individuate per
le varie matrici ambientali, molte delle misureat# hanno comunque un effetto trasversale su
vari aspetti ambientali e contribuiscono a mitiganepatti che, altrimenti potrebbero
rappresentare un reale ostacolo alla realizzazlenbenefici attesi dal piano.

Nonostante che dalla valutazione degli effetti adegione della realizzazione della grande
Piattaforma Europa, non siano attesi significatiwpatti di segno negativo, a nostro avviso
risulta rilevante mettere in atto una policy dieulbri azioni tese alla attenuazione di effetti
negativi o meglio al miglioramento delle performardgel Piano Regolatore del Porto e della
Variante. Le azioni di mitigazione proposte dovramssere “lette” con la pagina delle attivita
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di monitoraggio previste in quanto la loro grandeezlo spazio in cui esse dovranno essere
contenute, dipenderanno anche dai valori che etteyrdal monitoraggio.

Per il Porto Operativo

* Occorre programmare la realizzazione delle opernal di poter attuare gli escavi
necessari considerando il materiale dragato qusdesa per la costruzione delle altre
opere previste dal piano, senza che i materialgatradivengano un problema
gestionale;

* Durante i lavori dovranno essere prese le segpestauzioni: utilizzo di combustibili
per i mezzi meccanici a basso impatto ambientaa; determinati e studiati percorsi
di lavoro ed orari capaci di non interferire coritempi della cittd”; collocazione
ottimale dei cantieri ed utilizzo di macchinari am®rizzati; inserimento nei capitolati
d’appalto dell’obbligo del riciclo dei materiali enti e selezione degli imballaggi;
progettazione rivolta ad usi di materiali eco-cotiipk

» Possibilita di installare impianti alimentati danfodi energia rinnovabile nelle aree
del Porto per attenuare i consumi energetici eesesé gli assi e le misure di
governance energetica;

* Occorre identificare forme di semplificazione dedtecedure di bonifica a cui saranno
soggetti tutti i lavori portuali. Infatti dall’'ultha Conferenza dei Servizi svolta presso il
Ministero dell’Ambiente in data 8 ottobre 2013,uttano escluse dal SIN la maggior
parte delle aree continentali portuali (permarreBbianto la Raffineria ENI e lo
Stabilimento ENEL) ed una parte dell’area marin@ree. Cio consente di trasferire
la competenza delle procedure tecnico-amminisgatilallo Stato alla Regione
Toscana — si rimanda al lavoro gia indicato@BFROM accluso al presente lavoro —
ALLEGATO 1-

* Necessita di definire le Linee Guida sul “paesagmduale” per la progettazione di
tutti gli interventi da realizzarsi nell’area. Camnsentira di elevare la qualita della
progettazione e determinare alcuni elementi prdistri rispetto a visuali e
percezioni;

« Le reti fognarie dovranno prevedere per le nuovmnizzazioni adeguati volumi di
invaso al fine di garantire opportune condizionsitiurezza, in relazione alla natura
della previsione urbanistica ed al contesto tetdte, tenuto conto della necessita di
mitigare gli effetti prodotti da eventi pluviometricritici con Tempo di Ritorno di
200 anni;

* Durante I'esercizio dovra: essere condotta unaottcdifferenziata con recupero e
riuso, differenziazione alla fonte dei rifiuti; ese utilizzate le acque meteoriche per
usi non potabili attraverso lo sviluppo di reti Hua
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Per il Porto-Citta

» Considerato che la Variante non rivolge a questbi@anuna trasformazione rilevante
rispetto alle attuali previsioni (ad eccezione debvo approdo turistico funzionale
alla nautica sociale nell’area della Bellana) faood presente che i Piani Attuativi che
dovranno essere predisposti, secondo quanto predisia NN.TT.A., dovranno
essere di elevata qualita progettuale, cio permdetie avere una rappresentazione
adeguata per i decisori soprattutto laddove vi sammnumenti o costruzioni di
interesse storico e culturale.

* Durante i lavori dovranno essere prese le segpestauzioni: utilizzo di combustibili
per i mezzi meccanici a basso impatto ambientan; determinati e studiati percorsi
di lavoro ed orari capaci di non interferire coritempi della cittd”; collocazione
ottimale dei cantieri ed utilizzo di macchinari am®rizzati; inserimento nei capitolati
d’appalto dell’obbligo del riciclo dei materiali enti e selezione degli imballaggi;
progettazione rivolta ad usi di materiali eco-cotiipk

« Le reti fognarie dovranno prevedere per le nuovmnizzazioni adeguati volumi di
invaso al fine di garantire opportune condizionsitiurezza, in relazione alla natura
della previsione urbanistica ed al contesto tetdte, tenuto conto della necessita di
mitigare gli effetti prodotti da eventi pluviometricritici con Tempo di Ritorno di
200 anni;

* Durante 'esercizio dovranno essere utilizzateclgua meteoriche per usi non potabili
attraverso lo sviluppo di reti duali;

* Per lintero areale ed in particolare per le arestidate ad attivita commerciali,
terziario e turistico-ricettivo dovranno esserelirgati progetti di raccolta rifiuti ad
alta efficienza orientati verso programmi specifigéer la loro limitazione. In
considerazione della tipologia del Piano risulteponibile presentare il seguente
ventaglio di iniziative che non deve essere comaideesaustivo, ma implementabile.
Gli interventi proposti di seguito traggono spudsbesperienze maturate con successo
in altre realtd regionali, nazionali e comunitagerivolti soprattutto alle attivita
commerciali, del teriziario e del turistico-ricettt
a. Introduzione di sistemi di vendita di prodotti gfalimentari, detersivi, ecc.)

mediante l'utilizzo di erogatori (dispenser) e @mtori riutilizzabili in plastica
rigida o flessibile (refill), da acquistare una aololta, al fine di eliminare
I'utilizzo di imballaggi primari a perdere;

b. Introduzione di sistemi che prevedano I'utilizzocdssette riutilizzabili di plastica
rigida (PP), in sostituzione di imballaggi tradizadi a perdere, in legno o
plastica;

c. Potrebbe essere utile prevedere anche lintrodezotegli shopper riutilizzabili
(in stoffa o plastica resistente). Questa inizefper essere efficace deve trovare
una sinergia con il Gestore del Servizio RSU,;
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Seppur non direttamente finalizzata alla riduzialetla produzione di rifiuti,
I'introduzione di pallet in plastica rigenerataroalternativa di sistemi di gestione
che massimizzino il riuso, rappresentano buonegmextdi gestione delle risorse
ambientali;

In simbiosi con le Aziende della distribuzione attdglio — nellambito del
proprio campo di attivita e della propria naturancoerciale - si potrebbero
identificare le seguenti azioni che potrebberopf@arte di un Accordo Volontario
specifico tra tutti gli attori:

Sensibilizzazione dei fornitori affinché riducanaiagtita e volume di
imballaggi e utilizzino imballaggi secondari riug#abili;

Azione che preveda la presenza sugli scaffali@abain settore merceologico
(liquidi alimentari, surgelati, alimentari, detenga domestica, cura della
persona) per tutta la durata di una campagna idtivey di almeno 2/3
prodotti che abbiano una delle seguenti caratiehnistecniche:

Ricariche con prodotto concentrato;

Ricariche con imballaggio leggero (sacchetto razgri

Ricariche con volume superiore alla confezioneioaig;

Prodotti “Formato famiglia”;

Prodotti comportabili o idrosolubili;

Prodotti senza blister o astuccio di cartone, opman film estensibile a
fascia che svolga la funzione di multipack;

o Prodotti sfusi (senza imballaggio primario);

a Prodotti con marchio ecolabel

Pubblicazione e diffusione materiale informativolte alla sensibilizzazione
della “Campagna acquisti sostenibili”;

Ottimizzazione e utilizzo di imballaggi allinternalel proprio sistema
aziendale puntando a sistemi di riutilizzo costardegli stessi e
I'individuazione di iniziative volte a contenerei gmballi delle merci
direttamente disponibili al consumatore;

Introduzione di sistemi alternativi di confezionarteee/o distribuzione delle
merci.

a
a
a
a
a
a
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6. MISURE PREVISTE PER L'AZIONE DI MONITORAGGIO

La Direttiva Comunitaria in materia di VAS, il Dgk. 152/2006 e la Legge Regionale della
Toscana n. 10/2010 attribuiscono un valore impaoetafi’attivita di monitoraggio del piano e
dei suoi effetti sul'ambiente come strumento pipate per rendere efficaci le procedure di
valutazione ambientale.

Come e noto lo scopo del monitoraggio é:

- tenere sotto controllo I'effettiva attuazione déHariante;

- tenere sotto controllo 'andamento degli effettibaemtali derivanti dall'attuazione della
Variante;

- verificare il raggiungimento degli obiettivi di desibilitd ambientale che la Variante si
prefigge;

- verificare I'applicazione delle misure di mitigag® e compensazione individuate dalla
Variante;

- proporre azioni correttive di adeguamento della idfae alle reali dinamiche di
evoluzione del territorio.

Per questo di seguito si propone un piano di mosgigio costituito da:

* Un sistema di indicatori ambientali, il piu postbjuantitativi, che possano integrare
le banche dati gia esistenti e aggiornate contirumendalle agenzie ambientali,
* Le indicazioni per predisporre e pubblicizzarediazioni di monitoraggio.

6.1 Proposta di un sistema di indicatori ambientia

Per quanto concerne il set degli indicatori, cinalmo alle indicazioni contenute nel
Rapporto Ambientale del Piano Regolatore del Pdrthivorno presentando di seguito un
elenco di indicatori ambientali da tenere sottoeosszione nel tempo. Per la parte piu
pertinente al Porto-Citta in cui sono stati intrtidalcuni nuovi valori da monitorare che nelle
Tabelle degli indicatori sono stati evidenziati ecora velatura colorata.

Gli indicatori sono stati divisi per temi, in paiare:

- monitoraggio del piano

- monitoraggio dellambiente marino costiero

- monitoraggio del traffico indotto

- monitoraggio della produzione di rifiuti e dei maad utilizzati
- monitoraggio delle emissioni in atmosfera

- monitoraggio delle questioni energetiche



174

monitoraggio nell'uso della risorsa idrica
monitoraggio del rischio di incidente rilevante
- monitoraggio dei beni culturali e del paesaggio

Nelle Tabelle che seguono gli indicatori sono dfeesgi come di Stato (S), di Pressione (P) o
di Risposta (R); si fa riferimento alla fase di ttare o di esercizio in cui sono significativi e
si individua la frequenza consigliata del rilevatwerGli indicatori individuati andranno ad

integrare o ad affiancarsi a quelli gia rilevatil neistema di Gestione Ambientale

dell’Autorita Portuale o nelle periodiche relaziatglle Agenzia Ambientali Regionali e degli

altri Enti territoriali piu direttamente coinvoli{{Regione Toscana, Provincia di Livorno,
Comune di Livorno).

6.1.1 Monitoraggio del piano

Gli indicatori di piano risultano di fondamentaleportanza al fine di poter, nel tempo,
valutare lo stato di attuazione della Variante mggiungimento degli obiettivi inizialmente
fissati. Essi inoltre possono essere utilizzati eqgrarametro di valutazione nell’ambito della
contabilizzazione delle risorse, creando cosi dieglicatori che risultano piu interessanti e
significativi rispetto a valori assoluti.

Considerata la portata della Variante anticipatpeeil Porto (che riguarda il 10% dell'intero
territorio comunale) per monitorare lo stato di meamento degli Strumenti Urbanistici di
pianificazione e di governo del territorio, vieneirgdi proposto di identificare una cabina di
regia nella U.O.VA Strategie Ambientali del Dipartimentb Politiche del Territorio in
collaborazione con [I'Ufficio dei Sistemi InformativTerritoriali, I'Ufficio Statistica,
I'Urbanistica, I'Edilizia Privata e di concerto cdifutorita Portuale (che dovra mettere a
disposizioni le sue rilevazioni). Di seguito viengroposto uno schema sintetico
dell’'organizzazione delle attivita:

\

CABINA DI REGIA
U.O.va Strategie Ambientali

<« Autorita Portuale

'
~ URP-Rete Civiei
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Ai fini di una corretta informazione al cittadingli aggiornamenti del piano (predisposti in
maniera sintetica e comprensibile anche per i addetti ai lavori) dovranno essere
pubblicati a cura dell'Ufficio URP, PubblicazionRete Civica del Comune di Livorno.

Con una_cadenza semestradepartire dalla data di approvazione della Vagaal Piano
Strutturale ed al Regolamento Urbanistico, saradippesto un Report sullo stato di
attuazione della previsione con tutte le iniziafeste in essere e di tutti gli indicatori indicati
nelle Tabelle seguenti con una velatura colora& sdra pubblicato sulla Rete Civica del
Comune di Livorno cercando di predisporre il docatoein maniera esauriente, ma di facile
lettura da parte del cittadino.

Tabella degli indicatori di monitoraggio del piano

. . | UdM Frequenza .
Fase Indicatore Tipologia | unita di ) Descrizione
isura rilevamento
Esercizio| Superficie SpecchiS mq. stati avanzamentoMisurazione delle nuove
acquei piano aree a mare di pertinenza
del porto
Attivita ricollocate | S n. stati avanzamentm. di attivita esistenti che
piano vengono dislocate
allinterno dell’ambito
portuale
Nuove concessioni| S n. stati avanzamegnto di  nuove  attivitd
piano insediate
Stato tecnico{ S semestrale Si tratta di descrivere
amministrativo oggettivamente lo stato di
degli atti progettuali avanzamento delle varie
connessi allg procedure connesse coOn
Variante I'attuazione del piano
Quantita di SUL € S mq. e| semestrale Superficie e volume d
di Volumetria con mc. edificazione realizzata
rilascio di Permess diversificata in base alle
di costruzione funzioni: residenziali,
commerciali, terziario
turistico-ricettivo
Abitanti insediati S n. Annuale Abitanti che sono residenti
nei comparti
Tassonomia degl S descr. annuale Provenienza degli abitantj,
abitanti insediati principali dati
demografici,
composizione dei nuclei
familiari
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ferrovie interne

piano

ferroviaria interna al porto

Attivita n. semestrale n. di attivita commerciali

commerciali

Tipologia delle descr. Annuale Descrizione delle vari¢

attivita commerciali categorie commerciali
anche in riferimento alla
superficie di vendita

Passeggeri crocierg n annuale Conteggio annuae| d
passeggeri crocieristici di
passaggio nel porto

Passeggeri traghetto n annuale Conteggio annwide
passeggeri che
usufruiscono dei traghetti
da e verso le isole

Rotabili Autostrade n annuale Conteggio annuale dei

del mare mezzi pesanti transitati

Navi da crociera n annuale Conteggio annualee dell
navi da crociera che
attraccano nel porto

Navi Traghetto n annuale Conteggio annuale delle
navi traghetto che
attraccano nel porto

Autostrade del marge n annuale Conteggio annualée (d
navi Ro.Ro, Ro-Pax

Superfici funzionali mq annuale Conteggio deligoesfici
occupate per le diverse
tipologie di attivita
portuali

Impianti di n semestrale Numero e capacita di

depurazione mqg/ora trattamento per la gestione

realizzati degli scarichi idrici

Rete fognaria m semestrale Sviluppo delle opere di

realizzata urbanizzazione  relative
all'estensione della rete
fognaria

Cantiere | Realizzazione PE mq stadi avanzameNtwove superfici (piazzali)
piano
Realizzazione m stadi avanzamentoSviluppo della retd

Nell’ambito delle attivita di monitoraggio crediansta opportuno segnalare per la UTOE 5-
C-2 “Porto turistico Mediceo e Darsena Nuova’ chre riferimento al Capitolo 5.3 del
presente lavoro, le prescrizioni di cui alla ledter) n. 1, 5, 10, 17 e 18 dovranno essere
soggette a verifica di ottemperanza da parte delidtéro dellAmbiente e della Tutela del
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Territorio e del Mare. Le prescrizioni n. 2, 3,689 dovranno essere soggette a verifica di
ottemperanza da parte della Regione Toscana. lsenmeni n. 4, 6, 7, 11, 12, 13 14 15 e 16,
nonché quelle di cui alla lettera c), dovranno esseggette a verifica di ottemperanza da
parte della stessa Regione Toscana con l'ausiliAdeat. Le prescrizioni di cui alla lettera
b) saranno ottemperate a cura del Ministero peni b le attivita culturali.

Aderendo a quanto fatto osservare dal Settore Rooie e Valorizzazione della fascia
costiera e dell’lambiente marino si conferma Elmeportanza che nelle fasi successive alla
progettazione debba essere posta particolare ati@ezalle soluzioni adottate per il sistema
degli scarichi delle reti fognarie sia civili chedustriali, al tema della raccolta delle acque
reflue, della regimazione ed eventuale trattamesttie acque meteoriche, soprattutto di
qguelle che interessano i piazzali e le aree destirzal attivita cantieristica e di stoccaggio
delle merci, nonché al tema dello stoccaggio datigue di sentina delle navi

6.1.2 Monitoraggio relativo allambiente marino cosiero

La qualita dell’'ambiente marino ha un riflesso tloeon solo nell’ambito portuale, ma anche
verso I'esterno del comparto Porto-operativo, aglhrgso per la qualita della balneazione e
quindi € correlato con la qualita della citta (rdi@amo che il Comune di Livorno ha ottenuto
ormai da quattro anni il riconoscimento della BandiBlu su alcuni tratti di costa). Pertanto
ci allineiamo con quanto proposto da Autorita Palgudi Livorno nel Rapporto Ambientale
del Piano Regolatore del Porto. Quindi il monit@iagambientale dell’ambiente marino sara
di competenza dell’Autoritd Portuale e seguirargdgrera, nello spazio e nel tempo, quanto
attuato negli anni 2001-2012 da ICRAM (oggi ISPRARPAT, anche tenendo conto delle
indicazioni concordate a suo tempo con il Ministdet’ Ambiente (rif. Ministero Ambiente
SDM/2/5212 del 30.11.2000).

Un riferimento utile ai fini della definizione dslistema di monitoraggio ambientale, & poi
costituito dallo studio “Monitoraggio della secondasca di colmata del Porto di Livorno” a
cura di ISPRA (ottobre 2012): al fine di garantieesalvaguardia dell'intera area marina
circostante il secondo bacino di contenimento @eirsenti portuali, relativamente alla sua
realizzazione ed al suo utilizzo, nonché per leesssive operazioni di dragaggio e scarico, e
stato infatti elaborato uno specifico piano di ntoraggio in ottemperanza a quanto richiesto
dal Decreto del Ministero dellAmbiente e della &lat del Territorio e del Mare DVA-DEC-
2010-000211 del 26/04/2010 e dal Decreto del Menestdel’Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare - Direzione Generale per lza{@a della Vita Prot. 84447/QdV/di/B del
05/08/2009.

Le attivita di monitoraggio proposte dovranno carise una effettiva confrontabilita dei
metodi e dei risultati con quelle del piano di nmoraggio attualmente svolte direttamente
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dall'lSPRA, dall’Autorita Portuale o in collaborazie con gli Istituti scientifici (CIBM) e le
Agenzie locali (ARPAT).

Infine, il monitoraggio dovra integrarsi con quetlefinito dall’Autorita Portuale all’interno
del proprio sistema di gestione ambientale. Gletilvi principali del piano di monitoraggio,
da realizzare tramite controlli a breve e medimiee, possono essere cosi riassunti:

- verificare che possibili contaminanti non possasseee mobilizzati o disperdersi nelle
acque e nei sedimenti circostanti durante le opamnadi cantiere;

- dotarsi di un sistema di monitoraggio “a rete” giwssa verificare eventuali azioni di
trasporto di contaminanti e particelle fini allesto del porto in seguito alle attivita di
dragaggio e scarico, cercando di discriminare fiecehti apporti dovuti a sorgenti di
contaminazione preesistenti (scarichi, traffico itharo, apporti dal Canale Scolmatore).

A tal fine, si possono individuare tre fasi priraip

1. ante-operam: prima dell'inizio delle attivitaadintiere;
2. costruzione: durante la costruzione delle opere;
3. gestione post-operam: al termine delle operadiorostruzione delle opere.

Nella fase ante-operam, a completamento di quaateftgttuato nel corso delle campagne di
monitoraggio e di campionamento effettuate neglimil anni, verranno eseguite nuove
indagini mirate a completare il quadro delle coeoze delle caratteristiche ecotossicologiche
dei fondali del sito e delle aree limitrofe, nonaledla qualita delle acque circostanti I'area del
porto. | risultati delle attivita di monitoraggisalvo situazioni da segnalare tempestivamente,
saranno resi noti al termine della fase “ante apéral termine della fase di “costruzione” e
durante la fase di “gestione” di lotti specificiyceessivamente al completamento della
deposizione di suddetti lotti.

Dovranno essere sottoposte a monitoraggio la qudkti sedimenti e del biota nell'area
marina circostante il bacino e lungo le vie di éigone nell’area portuale, privilegiando
I'impiego di indicatori biologici. Per il raggiungiento degli obiettivi prefissati, sara
necessario considerare differenti comparti amblientacque e sedimenti), nei quali
potrebbero essere evidenziabili effetti a breveedimtermine.

Gli effetti a breve termine sono evidenziabili satputto:
- nella colonna d’acqua all'interno e all'esterno getto, lungo le vie di dispersione delle

acque di efflusso e delle acque di dragaggio.
- Gli effetti a medio termine sono evidenziabili sajutto:
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- nei sedimenti superficiali all'interno e all’estermlel porto, lungo le vie di dispersione
delle acque di efflusso e delle acque di dragaggio;
- nei sedimenti e sulle biocenosi dei fondali limiitied bacino e al porto.

Piano di campionamento ed analisi nelle differemtiee di indagine

Nella tabella di seguito, e riportata una sintesgldindicatori di monitoraggio utili ai fini
della caratterizzazione dell’ambiente marino.

Tabella degli indicatori di monitoraggio dell’amlyige marino costiero

Matrice Tipologia . Frequenza .
. Indicatore o Descrizione
ambientale| (P-S-R) indicativa
Caratterizzazione :
Stato R Trimestrale
chimico-fisica
Emissioni inquinanti in Definire lo stato chimico-
Pressione acqua (metalli pesanti, | Trimestrale fisico ed ecotossicologico de
sostanze organiche) corpo idrico ed evidenziare
. Emissioni nutrienti in _ i
Pressione Trimestrale evetntlljah-
acqua (azoto, fosforo) variazioni, valutare la
Concentrazione materia presenza di sostanze nutrier
organica, nutrienti, . i inqui ii
Stato g . Trimestrale edi |an|r_1ant| n )
metalli acqua. Misurare parametri
pesanti quali temperatura, pH,
Caratterizzazione torbidita, azoto totale,
) Stato ecotossicologica dei Mensile fosforo totale, metalli pesant
Ambiente ; ;
_ sedimenti etc.
marino X .
Caratterizzazione :
Stato . _ _ Trimestrale
microbiologica
Monitorare la quantita di
. Quantita e localizzaziong materiare dragato, valutanda
Pressione . Annuale . .
del materiale dragato volumi prelevati e
le zone di deposito.
: . Misurare I'estensione
Estensione complessiva . : .
. . complessiva degli habitat
degli habitat (mappatura . - .
s presenti e quantificare i
delle comunita . .
Stato Annuale popolamenti bentonici

bentoniche, carta della
vegetazione, carta
fitosociologia)

(numero di specie vegetali
tipiche, alloctone e protette
presenti in ciascun habitat).

=

Dalla lettura della tabella si evince come il piah@ampionamento e le analisi che dovranno
essere condotte ai fini dellimplementazione dedtesna di monitoraggio ambientale,
consisteranno principalmente in:
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- campionamento di sedimenti all'interno dell'areal deacino e lungo larea di
perimetrazione: valutazione della qualitd ecotadsgica, al fine di prevedere gli
eventuali effetti tossici dovuti alla mobilizzazedel sedimento superficiale;

- controllo della colonna d’acqua all'interno ed editerno del porto: prove di bioaccumulo
e analisi di alcuni biomarker e, misure fisico cluhe (solidi sospesi e misure tramite
sonda multiparametrica);

- raccolta di sedimenti superficiali all'interno ellesterno del porto: analisi dei principal
contaminanti ed esecuzione di saggi biologici &imoratorio en situ);

- analisi delle principali biocenosi bentoniche neliee limitrofe agli interventi.

In termini generali, ai fini dell'attivita di morotaggio saranno utilizzate le stazioni gia
facenti parte dell’attuale piano di controlli déllitorita Portuale. Inoltre, di seguito, si riporta
una breve descrizione delle attivita di monitoraggpecifiche per ciascuna delle principali
aree di indagine (aree di cantiere, area interpamb ed area esterna al porto).

Aree di cantiere

Le stazioni verranno individuate in funzione defieormazioni di dettaglio sullo svolgimento

delle diverse attivita di cantiere. Il campionaneeptima dell'inizio delle attivita, prova di

“bianco”, prevedera il prelievo in ogni stazione aimeno due aliquote di sedimento
rappresentative del livello superficiale e sub-sfipiale, (2 aliquote x 2 strati), cosi da
mantenere un grado di maggiore certezza per i sssteonfronti. Le indagini relative ad

ogni campione di sedimento dovranno comprenderautpeetria, analisi dei principali

contaminanti e saggi biologici.

Il campionamento dei sedimenti sopra descritto @l@asere effettuato prima dell’inizio delle
attivita di cantiere e, laddove possibile, durdetattivita di cantiere con cadenza all’incirca
mensile ed al termine delle attivita.

Area all'interno del porto

Lungo le vie di dispersione delle acque di efflusstelle acque di dragaggio), su un numero
adeguato di stazioni, dovranno essere effettuatksafisiche, chimiche ed ecotossicologiche
dei sedimenti superficiali. Il campionamento sagalizzato con l'ausilio di un operatore
subacqueo o benna che prelevera in ogni stazieraitjuote: i campioni sui quali verranno
effettuate analisi fisiche chimiche ed ecotossigmloe saranno rappresentativi dei primi 10
cm di sedimento ed il campione verra ottenuto nfeswio le 3 aliquote corrispondenti.

Dovra essere effettuata anche un’indagine per latamone del bioaccumulo dei metalli
mediante mussel watch. In corrispondenza delleesiete stazioni, dovra inoltre essere
monitorata la presenza di solidi sospesi ed adrametri chimico-fisici caratteristici della
colonna d’acqua. Il campionamento dei sedimentir@logssere effettuato nelle tre fasi
precedentemente individuate con una frequenzaadidist in base alla tipologia di intervento
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che viene effettuata. Il monitoraggio della colomfecqua (mussel watch ed parametri fisico-
chimici), dovra essere effettuato nelle tre fagigedentemente individuate con una frequenza
da determinarsi in base ai tempi di svolgimentdedativita

Infine, in relazione alla vasca di colmata, posaeze effettuato il monitoraggio delle acque di
efflusso, secondo i monitoraggi gia effettuati @etedo conto delle caratteristiche dei
materiali depositati nel bacino. Potranno essealiza#ti anche metodi sperimentali di saggi
in situ.

Area esterna al porto

II campionamento dei sedimenti dovra essere eéfttinelle tre fasi precedentemente
individuate e comunque con cadenza almeno annuale.

Il monitoraggio della colonna d’acqua (mussel waggharametri fisico-chimici), dovra essere
effettuato nelle tre fasi precedentemente indiviedua comunque con cadenza almeno
semestrale, salvo periodi di inattivita per i qualcadenza potra essere anche annuale.
Analisi delle principali biocenosi bentoniche: kedagini sul benthos dovranno prevedere
almeno un campionamento nella medesima stagiotne aree (a nord, centrale, di controllo),
nelle tre fasi precedentemente individuate e comemgpn cadenza almeno triennale.

Dal punto di vista della caratterizzazione ecolagiell'area esterna al porto, potra risultare
utile anche I'attivazione di approfondimenti conigsc specifici finalizzati a definire la
presenza e I'eventuale estensione degli habitaeptee a quantificare il numero di specie
vegetali tipiche, alloctone e protette presenti.

6.1.3 Monitoraggio del traffico indotto
Anche guesto argomento ha un riflesso diretto @mualita della vita di una citta. Il
monitoraggio del traffico indotto dall'attuazionel Variante € necessario per tenere sotto

controllo la qualita dell’aria e per verificareclima acustico.

Tabella degli indicatori di monitoraggio del tradb indotto

Fase Indicatore Tipologid UdM Frequenza Descrizione
rilevamento
Monitoraggio del numero di
Autostrade del mare| P n rotabili annuale mezzi rotabili da e verso il porto
n mezzi
pesanti Monitoraggio del numero
Esercizi Mezzi pesanti P TEUS annuale container da e verso il porto
Monitoraggio del numero di
n auto auto nuove dal porto verso i
Autovetture nuove P nuove annuale parcheggi di interscambio
Monitoraggio del numero di
Convogli ferroviari P n. annuale convogli ferroviari da e verso il
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porto

Monitoraggio del numero

container che si muoveranno g
Contenitori ferroviari| P TEU annuale mezzo ferrovia
Autostrade del mare
rotabili P n. annuale ?

Monitoraggio del numero

container che si muoveranno g
contenitori su chiatte| P TEU annuale mezzo fluviale

Monitoraggio del numero di

n auto auto nuove che si muoverannd

Auto nuove su chiatte P nuove annuale per mezzo fluviale

Monitoraggio dell'accesso ai
mezzi pesanti ai varchi portuali da parte dei
varchi P n. annuale mezzi pesanti

Monitoraggio dell'accesso in
mezzi pesanti ai autostrada da parte dei mezzi
caselli A12 P n annuale pesanti
mezzi pesanti su Monitoraggio in superstrada da
FIPILI P n annuale parte dei mezzi pesanti

Monitoraggio su alcuni punti
Auto/ciclomotori/altro, strategici della citta (Piazza
nel comparto Porto- Mazzini, Scali Cialdini, etc.)
Citta P n. Annuale con contatraffico.

6.1.4 Monitoraggio della produzione di rifiuti e dimateriali utilizzati

In fase di cantiere invece i rifiuti saranno permpla generati dalle opere di demolizione e al

dragaggio dei fondali. Mentre invece durante lafdsesercizio i rifiuti, per quantitativo e

tipologia, saranno legati alle attivita delle impeeinsediate e alla tipologia di navi che

attraccheranno nel porto ed — anche se in misurarigotta — dalle attivita residenziali,

commerciali, del terziario e turistico-ricettiveecki prevede di realizzare. Importante risulta

in particolare il monitoraggio dei materiali riukitati, dei materiali inviati ad impianti di

trattamento il loro recupero (si pensi ai rifiua demolizione e costruzione) e i materiali che
saranno sottoposti a bonifica. Tutte queste maddligestione dei rifiuti sono da considerarsi

misure mitigazione e costituiscono una “rispostal giano in termine di riduzione
dell'impatto.

Tabella degli indicatori di monitoraggio dei rifiugé dei materiali

Fase

Indicatore

Tipologia

UdM

Frequenza
rilevamento

Descrizione
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Rifiuti da nave (per
tipologia e per tipo di

Monitoraggio dei rifiuti

provenienti da bordo nave.
Ogni categoria di nave (mergi
0 passeggeri) produce rifiuti
caratteristici per quantita e

nave) P t annuale tipologia
Indicatore specifico di
Rifiuti navi produttivita di rifiuti per
Esercizio| crociera/passeggeri P t/passeggenonuale passeggero
Monitoraggio dei rifiuti in
Rifiuti da pulizia t galleggiamento negli specchi
specchi acquei P t/superficie | annuale acquei interni al porto
Quantitativo di rifiuto
raccolto in maniera
differenziata sia nel Porto
Operativo che nel 'ambito
Raccolta differenziatal R t annuale del Porto Citta
Demolizioni P mc annuale Volumi di banchine deniolit
stadi Volumi di fondale dragato a
avanzamento |fine di aumentare il
Dragaggi P mc piano pescaggio
stadi Quantitativi di materiale
Materiale inviato ad avanzamento |demolito che viene inviato ad
impianti C&D P/R mc piano impianti di recupero
Materiale da stadi Monitoraggio del materiale
dragaggio usato per avanzamento |che viene utilizzato per il
ripascimenti spiagge | P/R mc piano ripascimento delle spiagge
Materiale da stadi
Cantiere| dragaggio immesso if avanzamento | Monitoraggio del materiale
mare P mc piano che viene immesso in mare
Monitoraggio del materiale
stadi che viene utilizzato per il
Riutilizzo materiale da avanzamento |riempimento delle vasche d
dragaggi P/R mc piano colmata e della PE
mc stadi
Riutilizzo materiali da avanzamento | Monitoraggio del materiale
demolizione R piano che viene riutilizzato in loco
mc stadi
avanzamento | Monitoraggio del materiale
materiali da bonifica | R piano che viene bonificato

| seguenti indicatori potranno fornire un’idea
realizzazione delle opere previste nel piano.

dminsumo di materiale necessario alla

E’ cosi possibile effettuare dei bilanci tra faldgei complessivi, materiale riutilizzato e
prelievo da cave.
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. : . Frequenza .
Fase | Indicatore | Tipologia) UdM . d Descrizione
rilevamento
Materiale da P me stadi avanzamentpMonitoraggio del materiale
cava piano proveniente da cave di estrazione
Cantier
Materiali da P me stadi avanzamentpMonitoraggio del materiale utilizzato
costruzione piano per i piazzali
Materiale utilizzato per la costruzione
Materiali edili | P mc. Annuale dei volumi residenziali, commerciali,

del terziario e turistico-ricettivo.

6.1.5 Monitoraggio delle emissioni in atmosfera eella qualita dell’aria

Seppur la realizzazione del Piano regolatore ddbPia pienamente coerente con la strategia
europea per la riduzione dei traffici su gommaydbbio 'aumento degli stessi da e verso la

zona di

Livorno.

La qualita dell’aria risulta uno degli aspetti wiita livello locale per I'ipotizzato ampliamento

del porto ed il suo monitoraggio € particolarmergeessario.

Tabella degli indicatori di monitoraggio dell’aria

Fase Indicatore Tipologia| UdM Frequenza Descrizione
rilevamento
Esercizio| Stima emissiori P t annuale Calcolo della produzione di
CO2 CO2 da attivita portuali e
traffici indotti
Stima emissioni| P t annuale Calcolo della produzione di
PM10 PM10 da attivita portuali e
traffici indotti
Stima emissioni| P t annuale Calcolo della produzione di
NOXx NOx da attivita portuali e
traffici indotti

6.1.6 Monitoraggio degli aspetti energetici

L’energia € una risorsa estremamente importantd figrzionamento del porto, sia nella fase
di realizzazione delle altre opere previste nehpjaia nel periodo di esercizio. Ogni attivita,
come ogni nave a banchina o mezzi di trasporto mezpasseggeri, attivita umane,
residenziali, commerciali, etc. necessitano di glaeg combustibili.
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Il piano prevedere delle misure di mitigazione paurre gli impatti legati al ciclo energetico,
per tale motivo propone, come risposte, I'elettafiione delle banchine, I'utilizzo di lampade
a risparmio energetico e la realizzazione di imgip@r la produzione di energia rinnovabili.

Tabella degli indicatori di monitoraggio dell’enagy

Fase Indicatore Tipologia| U di | Frequenza Descrizione
m rilevamento
Erogazione e.e. a R Mwh | annuale Monitoraggio dell'energia|
banchina erogata alle navi in sosta
nel porto
attivita a terra P Mwh| annuale Monitoraggio deléegia

richiesta dalle attivita
stanziali nel porto

Consumi elettrici dal P Mwh | annuale Monitoraggio dell’energia
residenziale, richiesta dalle funzioni
commerciale, terziario € previste nell’'ambito del
turistico-ricettivo Porto-Citta
Consumi termici dal P MWh | annuale Monitoraggio dell’energia
._. | residenziale, richiesta dalle funzioni
Esercizio . . . .
commerciale, terziario € previste nell’'ambito del
turistico-ricettivo Porto-Citta
Consumi illuminazione | P Mwh | annuale Monitoraggio dei consumi
piazzali delle superfici da
illuminare
Istallazioni lampade a | R n annuale Monitoraggio del n di
risparmio energetico lampade ad alto risparmio
energetico installate
Produzione di Energia| R Mwh | annuale Quantitativo di energia
da fonti rinnovabili prodotta a seguito della

realizzazione di impianti a
fonti rinnovabili

6.1.7 Monitoraggio nell’'uso della risorsa idrica

La risorse idrica viene utilizzata per la normaéstipne delle attivita. L'acqua viene erogata

da acquedotto industriale; é auspicabile in futlaraaccolta per il riutilizzo delle acque
meteoriche.

Tabella degli indicatori di monitoraggio della risga idrica

Fase Indicatore Tipologia| U | Frequenza Descrizione
di | rilevamento
m
Esercizio | Stima perditedi | S mc | annuale Calcolo della perdita dalla rete
rete acquedottistica
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volume erogato | P mc | annuale Monitoraggio dei consumi idrici
(suddiviso per necessari alle attivita del porto e
area) alle funzioni del Porto-Citta

6.1.8 Monitoraggio del rischio di incidente rilevane

Come indicatori per il monitoraggio dei rischi dicidente rilevante si possono assumere |l
rischio localee il rischio sociale

Il rischio localerappresenta la probabilita che un individuo, presén modo permanente e

senza alcuna possibilita di fuga o di protezionanindato punto dello spazio, subisca un
determinato danno a seguito di un evento indesiderl rischio locale si rappresenta

mediante curve di isorischio che costituiscono mag@patura del rischio d’area sulle carte del
territorio.

Il rischio socialee definito come il numero di persone che poss@sere colpite da un certo

danno, considerando il numero di persone effettesaten presenti sul territorio interessato
dagli effetti dei possibili scenari incidentali,ldro tempo di stazionamento in punto, la loro
localizzazione Rapporto Integrato di SicurezzaRteto etto alla sorgente di rischio. Il rischio
sociale viene solitamente rappresentato utilizzatelocosiddette curve F-N, cioe dei

diagrammi che riportano la frequenza attesa, Fuochdato danno interessi piu di N persone.

| due indicatori ricavati per la situazione futwianostrano inferiori rispetto a quelli calcolati
nel RISP e segnalano pertanto le previsioni del B&Re migliorative rispetto all'attuale

configurazione del Porto di Livorno. Il confrontafil rischio locale attuale e quello futuro si
esegue stimando le differenti estensioni di eidifiproprieta.

Periodicamente, con frequenza quinquennale, instmoa dell’aggiornamento del RISP,
potranno essere rivalutati il rischio locale asthio sociale.

6.1.9 Monitoraggio dei beni culturali e del paesmio

Le attivita dirette a promuovere la conoscenzapatimonio culturale e ad assicurare le
migliori condizioni di utilizzazione e fruizione pblica del patrimonio stesso, al fine di
promuovere lo sviluppo della cultura. Essa compeeadche la promozione ed il sostegno
degli interventi di conservazione del patrimonidtaale. In riferimento al paesaggio, la
valorizzazione comprende altresi la riqualificagategli immobili e delle aree sottoposti a
tutela compromessi o degradati, ovvero la realireézdi nuovi valori paesaggistici coerenti
ed integrati.

Come sancito dall'art. 1 D.Lgs 42/2004: il patrinmrculturale di appartenenza pubblica e
costituito dai beni culturali e dai beni paesaggiste destinato alla fruizione della
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collettivita, compatibilmente con le esigenze d isituzionale e sempre che non vi ostino
ragioni di tutela

L’art. 4 dello stesso testo specifica che le funizai tutela sui beni culturali di appartenenza
statale anche se in consegna o in uso ad ammaisira soggetti diversi dal Ministero sono
attribuite al Ministero per i beni e le attivitalttrali ed alle regioni.

Mentre, quindi, attraverso l'attivita conoscitivaota in fase di analisi del PRP e delle
varianti urbanistiche ad esso connesse, sonoistiwiduati i beni costituenti il patrimonio
culturale, con le previsioni di piano ed il mon#aggio futuro lo scopo sara di riuscire a
garantirne la protezione e la conservazione.

6.2 Le relazioni di monitoraggio

Lo stato di attuazione e gli effetti del Piano Ratmre del Porto e della Variante al Piano
Strutturale ed al Regolamento Urbanistico del CoerdlirLivorno dovranno essere monitorati
attraverso la predisposizione periodica di “Relazdi monitoraggio” a cura dei diversi Enti
e con l'ausilio delle Agenzie Ambientali (ARPAT)&lper la migliore informazione dovranno
essere coordinate tra di loro.

Le relazioni di monitoraggio dovranno indicativarteenontenere:

- Descrizione del metodo utilizzato per la predisposie del monitoraggio e della sua
struttura;

- Descrizione dell'effettiva attuazione del pian@ge#o alle strategie, obiettivi e azioni del
piano;

- Indicazione del rispetto o delle modifiche necdssalle fasi attuative ipotizzate e
descritte;

- Andamento degli effetti ambientali derivanti datitieazione del piano, redatta utilizzando
lo schema di indicatori proposto nel paragrafo edente, eventualmente integrato o
modificato con adeguate motivazioni;

- Verifica del raggiungimento degli obiettivi di sestbilita ambientale che I'Autorita
Portuale ed il Comune di Livorno si prefiggono amchttraverso l'attuazione della
pianificazione;

- Verifica dello stato di applicazione delle misuré mitigazione e compensazione
individuate;

- Andamento degli effetti socio-economici del sisteimaelazione allo stato di attuazione
del piano;

- Proposta di eventuali azioni correttive di adeguatmelel piano alle reali dinamiche di
evoluzione del territorio, da tenere in conto reda di modifiche del piano stesso;



188

- Descrizione di eventuali difficolta incontrate mellredazione della relazione di
monitoraggio.

Le informazioni raccolte attraverso il monitoraggiotranno essere utilizzate come quadro
conoscitivo dei successivi atti di pianificaziongpmgrammazione e dovranno costituire un
quadro di riferimento per le Valutazioni di Impatfanbientale a cui alcune delle opere
previste dal piano verranno sottoposte.

Sia I'Autorita Portuale, sia il Comune di Livornisdongono gia di documenti che vengono
redatti periodicamente e contengono una descrizil@tiagliata dello stato dei progetti, del
raggiungimento degli obiettivi e della realizzazatelle opere programmate; in particolare si
fa riferimento a:

- Piano Triennale delle Opere Pubbliche — Comune idorho e Autorita Portuale di
Livorno (con aggiornamenti annuali);

- Dichiarazione Ambientale — Autorita Portuale di &imo (triennale con aggiornamenti
annuale);

- Stato della qualita dell'aria — Comune di Livorramfuale);

- Stato del Clima acustico e Piano di Azione perisamamento acustico — Comune di
Livorno (biennale);

- Piano delle Attivita estrattive — Comune di Livor@@n aggiornamenti annuali)

- Sito di Interesse Nazionale — Comune di Livornotokit& Portuale, Provincia di Livorno,
Regione Toscana (con aggiornamenti annuali)

Sara quindi necessario integrare le relazioni dnitocaggio nei documenti sopracitati in
modo da operare una piu efficacie integrazionesdadlitiche e coinvolgere I'intera struttura
dell’Ente nel monitoraggio della Variante al Pigsioutturale ed al Regolamento Urbanistico
per il Piano Regolatore del Porto.

L’Autorita Portuale potra in questo modo mettereudto le sinergie dell’attuazione del PRP
con altre attivita gia in corso (per es. Certificae EMAS, progetto “Porto Aperto”) o in
programma (per es. valorizzazione Belt Center implementazione dé&istema Informativo
Portuale per arricchire di informazione spaziale i databasdientali esistenti) oppure trarre
spunto per lanciare nuovi progetti o studi (perps. colmare eventuali lacune informative
individuate).

Secondo il principio di trasparenza e con lo sadigacrementare lo standard di informazione
e comunicazione verso l'esterno, le relazioni dnitayaggio dovranno essere pubblicizzate
attraverso il sito internet dell’Autorita Portuadedel Comune di Livorno attraverso ogni altra
eventuale modalita comunicativa ritenuta adegudia scopo (presentazioni pubbliche,
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incontri informativi, pubblicazioni...). Anche la Riege Toscana potra contribuire alla
pubblicizzazione delle relazioni di monitoraggio.

Considerato infine che il monitoraggio si pone noome corredo alla Strumentazione
Urbanistica, ma ne costituisce una parte attivaqetadifica le scelte e permette correttivi, dal
momento dell’approvazione della Variante al Piatrot&irale ed al Regolamento Urbanistico
per il Piano Regolatore del Porto di Livorno, dowra essere previste specifiche risorse
economiche e umane.
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7. CONCLUSIONI SINTETICHE AL RAPPORTO AMBIENTALE

Il Rapporto Ambientale predisposto dal Comune diokmo per la Variante anticipatrice al

Piano Strutturale ed al Regolamento Urbanisticolia@provazione del PRP Livorno deve

considerarsi al tempo stesso documento a sé gpent procedura urbanistica, ma anche
lavoro integrato con il Rapporto Ambientale predsip da Autorita Portuale per il Piano

Regolatore Portuale.

La messe degli approfondimenti tecnici effettubdi,analisi e valutazioni presenti nei due
documenti ai quali hanno partecipato attivamertelato stesura sia Comune di Livorno, sia
Autorita Portuale, rappresentano uno sforzo intellde e tecnico mai tentato prima nel
nostro territorio.

Nei 4 anni che sono stati necessari alla messanto piella proposta di PRP e della relativa
Variante al PS e RU, sono costantemente entratomtatto 'Equipe dei valutatori con
'Equipe dei progettisti. Lo scambio di vedute msdionali e qualificate ha consentito di
apportare alla proposta di piano modifiche e irdegmi rendendola piu performante e
quadrata sotto il profilo della sostenibilita amtiae.

Nellambito del cd. Porto Operativo il nuovo disegonon una progradazione verso mare
(Piattaforma Europa) modifichera I'assetto complesdel Porto di Livorno con effetti senza

dubbio benefici per il suo sviluppo. Gli studi harprovato che i potenziali effetti previsti da

questa trasformazione non avranno un’interferentiaacon la sostenibilita ambientale.

Nell’ambito del cd. Porto-Citta, ovvero di quellarge di territorio, transizione geografica tra
le funzioni proprie del porto e quelle della citla, Variante al Piano Strutturale ed al
Regolamento Urbanistico non ha apportato, rispetgjp Strumenti Urbanistici vigenti,
significative evoluzioni. Anche la nuova previsiodeun approdo turistico funzionale alla
nautica sociale nell’area della Bellana (valutagd suoi effetti nel Rapporto Ambientale del
PRP Livorno) oltre a rispondere ad un’esigenzaoedfa durante la procedura di VIA del
Porto Turistico Mediceo e Darsena Nuova, di fatbm greera alcun effetto significativo di
segno negativo sulla citta. Molto di questa afferiiae € demandato comunque alla
progettazione delle opere che dovra essere ditelenelita e peraltro soggetta a procedure di
valutazione ambientali di dettaglio.

Sia nell’ambito del Porto Operativo, sia in quetlel Porto-Citta, I'analisi e la valutazione
degli effetti hanno condotto all'identificazione deéri e propri assi di azioni di mitigazione,
ovvero azioni che possono concorrere alla attennazdi alcuni effetti di segno negativo.
Rimandando alla lettura piu articolata del Capi®ino sintesi possiamo elencare:
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Per il Porto Operativo

» Materiali di dragaggio da problema a risorsa;

* Precauzioni durante i lavori (questioni base dtiegistica applicata);

» Possibilita di installare impianti alimentati dantodi energia rinnovabile;

* Necessita di semplificazione delle procedure nmlbdo del Sito di Interesse
Nazionale di Livorno che verranno trasferite allegi®ne Toscana;

* Necessita di definire le Linee Guida sul “paesaggiduale”;

* Le reti fognarie dovranno prevedere per le nuovsnizzazioni adeguati volumi di
invaso al fine di garantire opportune condizionsidurezza;

» Durante I'esercizio dovra essere condotta una Hacclifferenziata con recupero e
riuso.

Per il Porto-Citta

« | Piani Attuativi che dovranno essere predisposticondo quanto previsto dalla
NN.TT.A., dovranno essere di elevata qualita priogés;

* Precauzioni durante i lavori (questioni base dtiegistica applicata);

* Le reti fognarie dovranno prevedere per le nuovsnizzazioni adeguati volumi di
invaso al fine di garantire opportune condizionsidurezza;

* Durante 'esercizio dovranno essere utilizzateclgua meteoriche per usi non potabili
attraverso lo sviluppo di reti duali;

* Per lintero areale ed in particolare per le arestidate ad attivita commerciali,
terziario e turistico-ricettivo dovranno esserelizgati progetti di raccolta rifiuti ad
alta efficienza orientati verso programmi specifier la loro limitazione.

Come avviene quando viene proposto un nuovo dis@gnm territorio, ovvero una sua

trasformazione di livello, oltre ad una valutaziotate-operam” occorre poter seguire il
percorso che da ideale diviene reale. E’ statadijjgiata una rilevante importanza alle attivita
di monitoraggio che dovranno consentire di seglippercorso di attuazione della Variante e
di apportare eventuali ed opportuni accorgimentimggliorare ed ottimizzare ulteriormente

il Piano.
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