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DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA COMUNALE

GIUNTA DEL 17/02/2015 mzﬁﬁg%‘f ARCHIVIO GENERALE

Regione Toscana
VARIANTE ANTICIPATRICE AL PIANO STRUTTURALE ED AL  Direzions (lenriola
REGOLAMENTO URBANISTICO PER L'APPROVAZIONE DEL PIANO (= . /" :
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PARERE MOTIVATO Via di N6 Q-
50127 ¥iféhze
L’anno duemilaquindici, il giorno DICIASSETTE del mese di FEBBRAIO ‘
alle ore 16,15 nella Residenza Comunale di Livorno, si & riunita la Giunta }'
Comunale nelle persone dei  Signori: |
Presente | Assente
1-NOGARIN Filippo - Sindaco X
2 - SORGENTE Stella - V. Sindaco X
3 - FASULO Serafino - Assessore X ;
4 - GORDIANI Giovanni - Assessore X
5 - AURIGI Alessandro - Assessore X
6 - LEMMETTI Gianni - Assessore X
7 - PERULLO Nicola - Assessore X '
8 - BALDARI Paola - Assessore X }
9 - MARTINI Francesca - Assessore X
10 - DHIMGJINI Ina - Assessore X

Presiede I’adunanza il Sindaco Ing. Filippo NOGARIN.
Assiste la Vice Segretario Generale Dr.ssa Graziella LAUNARO.,
Il Presidente, riconosciuto legale il numero degli intervenuti, dichiara aperta la seduta.

- OMISSIS -




Cod. Uff. 4200 pata [} 7 FEB, 5355 n 55

Oggetto: Varjante anticipatrice al Piano Strutturale ed al Regolamento Urbanistico per
I’approvazione del Piano Regolatore del Porto di Livorno. Procedimento VAS — Parere
Motivato ai sensi dell’art. 26 L.R. 1072010 e ss.mm.ii.

LA GIUNTA COMUNALE
= Pias as Sl e T-ife

EACIERTRES Bl Gl BEE LN
Premesso che:

° con Deliberazione di Giunta Comunale n. 150, del 16.04.2009, & stato avviato il
procedimento, ai sensi dell’art. 15 della L.R. n. 1/2005, relativo alla Variante anticipatrice
al Piano Strutturale ed al Regolamento Urbanistico per 1’approvazione del Piano
Regolatore del Porto di Livorno ai fini dell’implementazione del Quadro Conoscitivo da
parte degli Enti e organismi pubblici individuati nel medesimo procedimento di avvio;

® con Deliberazione di Giunta Comunale n. 484, del 18.12.2009, ¢ stato avviato il
procedimento di Valutazione Ambientale Strategica (VAS) ex D.Lgs. 152/2006, come
integrato dal D.Lgs. n. 4/2008;

® con Deliberazione di Giunta Comunale n. 51 del 23.02.2010, & stato avviato il
procedimento di Valutazione Integrata (VI) ai sensi della L.R. 1/2005 e del Regolamento
Regionale n. 4/2007;

. con Deliberazione di Giunta Comunale n. 3, del 14.01.2011, ¢& stato preso atto del
Rapporto Ambientale predisposto dal Soggetto Proponente ai fini del procedimento di
Valutazione Ambientale Strategica.

Considerato che:

- successivamente alla delibera G.C. n. 3/2011 sopra citata, da parte dell’ Autorita
Portuale, sono maturate nuove valutazioni in relazione alla stesura del Piano Regolatore
del Porto di Livorno che hanno imposto Iintegrazione al Rapporto Ambientale gia
approvato con Deliberazione G.C. n. 3/2011;

- con Deliberazione di Giunta Comunale n. 487, del 11.11.2013, & stato quindi approvato
il Rapporto Ambientale Definitivo, predisposto dal Soggetto Proponente, ai fini del
procedimento di Valutazione Ambientale Strategica, nel rispetto della normativa al tempo
vigente in materia e tenendo conto delle consultazioni effetiuate nella fase preliminare;

- dal 18 dicembre 2013 hanno avuto inizio le fasi di consultazioni previste dalla L.R.
10/2010 e ss.mm.ii. in merito al Rapporto Ambientale definitivo;

- contestualmente all’inizio delle consultazioni previste dalla L. R. n. 10/2010, sul BURT
n. 53, parte II del 31.12.2013, & stato pubblicato 1’avvio delle consultazioni sul Rapporto
Ambientale del PRP di Livorno per il quale la Regione Toscana & Autoritd Competente;

- i due procedimenti di VAS citati sopra (quello relativo alla “Variante al PS e RU per il
PRP di Livorno” e quello inerente il “Piano Regolatore Portuale di Livomo™) per analogia
di intenti e per le valutazioni in essi contenute risultano documenti tra loro integrati;




- le due procedure di VAS relative alla “Variante al PS e RU per il PRP di Livorno™ ed al
“Piano Regolatore Portuale di Livorno™ sono state seguite contestualmente da Comune di
Livorno ed Autorita Portuale di Livorno;

Esaminate le Osservazioni pervenute al Comune di Livomo in fase di consultazione del
Rapporto Ambientale Definitivo — (allegato n. 2 parte integrante del presente atto) - da
parte di:

. Regione Toscana — Settore rifiuti e bonifiche siti inquinati ( pervenuta in data
27.02.2014)

e Arpat —Area Vasta Centro Setfore Rischio industriale (pervenuta in data 27.02.2014)
=  Arpat Dipartimento di Livorno (pervenuta in data 18.02.2014)

=  Autorita di Bacino del Fiume Arno (pervenuta in data 09.01.2014)

s  Provincia di Pisa (pervenuta in data 07.02.2014)

»  Comune di Pisa (pervenuta in data 17.02.2014)

* Agenzia delle Dogane (pervenuta in data 20.01.2014)

. Azienda USL n. 6 Livorno (pervenuta in data 19.03.2014)

Considerato che con Determinazione n. 4, del 3.6.2014 il NURV (Nucleo Unificato
Regionale di Valutazione) ha espresso il parere di competenza sul Rapporto Ambientale
del P.R.P. del Porto di Livorno, ( allegato n. 3 parte integrante del presente atto) dando atto
che:

- il PRP definisce una strategia di sviluppo e potenziamento del porto che, nel suo
complesso, tiene conto del perseguimento di obiettivi di sostenibilita ambientale;”

- “ la valutazione ambientale risponde ai contenuti richiesti dall’art. 24 della LR.
10/2010 e la relativa documentazione @ stata struttura secondo i contenuti dell allegato 2
della medesima legge. ”

- “Per i progetti di opere ed interventi da realizzarsi nell'ambito del piano
regolatore che rientrano tra le categorie per le quali é prevista la VIA gli elementi
valutati in sede di VAS costituiscono dati acquisiti per la VIA.”

Considerato altresi che lo stesso NURV Regionale ha fornito una serie *....di osservazioni
che dovranno esser prese in considerazione per aggiomare/integrare il PRP prima della sua
approvazione, per la successiva definizione progeftuale e valutazione ambientale delle
opere e per I'implementazione dei sistemi di monitoraggio.”

Temuto conto che come espresso nel verbale di cui all’allegato n. 3, le problematiche
sollevate nelle osservazioni pervenute al Comune di Livorno trovano riscontro
nell’istruttoria eseguita dal NURV della Regione Toscana;

Considerato che I'attuazione degli interventi previsti nella variante urbanistica di cui si
tratta ha un orizzonte temporale di lungo periodo e si configura come un quadro di
riferimento per opere ed interventi che verranno definiti e progettati in successive fasi
attuative, anche attraverso I’approvazione di specifici Piani Attuativi e la attivazione di
procedure di VIA;




Rilevato che I’A.P. in data 28/11/2014 — con nota al prot 113878 — ha trasmesso al
Comune di Livorno gli elaborati del P.R.P. modificati a seguito sia de] suddetto parere del
NURY regionale, che del parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (reso in data
17/10/2014) e che tali elaborati sono comprensivi della Dichiarazione di Sintesi con i
relativi allegati;

Visto i parere fornito dal NTV Comunale, come da verbale in data 17/2/2015 (allegato n. 4
— parte integrante del presente atto)

Visto ’art. 26, della legge regionale n. 10/2010;

Considerato che per la realizzazione del Porto Turistico mediceo si & gia conclusa la
prevista procedura di VIA;

Ravvisata la propria competenza ai sensi dell’art. 48, del D.Lgs. 267/2000;

Considerata la necessita di dichiarare la presente deliberazione immediatamente esecutiva
ai sensi dell’art. 134, comma 4, del D.Lgs. 267/2000, stante |’urgenza di provvedere in
merito;

Visti i pareri di cui all’art. 49, del D.Lgs. 267/2000 TUEL, di cui all’allegato n. 1 che
costituiscono parte integrante del presente provvedimento;

con voti unanimi, espressi in forma palese, anche per quanio concerne I'immediata
esecutivita;

DELIBERA

1) Di prendere atto delle osservazioni pervenute al Comune di Livorno da parte dei
Soggetti competenti in materia Ambientale (allegato n. 2 parte integrante del presente
atto);

2) di prendere atto del parere espresso dal Nucleo Tecnico di Valutazione di cui al
verbale in data 17/2/2015 (allegato n. 4 parte integrante del presente atto) condividendone i
contenuti;

3) di dare atto della necessita di approfondire le ulteriori tematiche evidenziate dal NTV
prima della presentazione degli Studi di Impatto Ambientale, tenendo conto, oltre a
quanto osservato dall’ ARPAT Dipartimento di Livorno e dal Comune di Pisa anche della
necessita di analizzare gli impatti sulla natura e la biodiversitd nelle aree interessate e
contermini al Porto;

4) di esprimere, tenendo conto di quanto indicato ai punti precedenti, il seguente parcre
motivato ai sensi dell’art. 26 L.R, 10/2010 e ss.mm.ii. in merito al procedimento in
oggetto:



la valutazione ambientale relativa al procedimento in oggetio & conforme alle informazioni
richieste dall’art. 24, della LR n. 10/2010 e alla relativa documentazione secondo i
contenuti dell’allegato 2, della medesima legge. Per i progetti di opere ed interventi da
realizzarsi nell’ambito del piano regolatore che rientrano tra le categorie per le quali é
prevista la VIA gli elementi valwtati in sede di VAS costituiscono dati acquisiti per la VI4;

5) di dichiarare il presente provvedimento, con separata ed unanime votazione,
immediatamente eseguibile ai sensi dell’art. 134, comma 4, del D.Lgs n. 267/2000.




COMUNE DI LIVORNO

- 47 LR enn
Allegato n. 1, parte integrante della Delibera di Giunta  n.° '5’5 del d 7 e 202

Oggetto: Variante anticipatrice al Piano Strutturale ed al Regolamento Urbanistico per
’approvazione del Piano Regolatore del Porto di Livorno. Procedimento di VAS —
Parere Motivato

PARERI EX ART. 49 D. LGS. 267/2000

PARERE DI REGOLARITA’ TECNICA
Per quanto attiene alla regolarita dell’atto:
0/ non si riscontrano aspetti correlati alla regolarita tecnica

si esprime ﬂ parere favorevole
siesprime 0 parere sfavorevole con la seguente motivazione

Il Responsabilk del Procedimento

Livorno 17 /2/2015

PARERE DI REGOLARITA® CONTARBILE A
Per quanto attiene alla regolarita dell’atto:
™8 non si riscontrano aspeiti correlati alla regolarit contabile

siesprime 0 parere favorevole
siesprime 0 parere sfavorevole con la seguente motivazione

Livorno, Y. 2. g-_.,lc";
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Reglone Toscana

Determinazione n.4 del 3.6.2014

NURV
(Nunlao Unlﬂcatn Reglonale di Valutaz]una e verifica degll Inmtlmuntl pubblicl)

Autorlts competente per la VAS

Plano Regolatore del Porto dl Livorno
- Rapporto Amblentale -

Parere motlvato

Mﬂﬁ procedente: Reglone Toscanq = Consigllo Reglonale
Proponente: Autoritd Portuale di Livorno

Il NURV

come mmposto ai sensi della deliberazlone 'della Glunta regionale n.428/2012 e del decreto del Presidente
della Giunta regionale n.171/2012, nella seduta del 3.6.2014 presenti i seguanti componenti:

FPrasenti: A. me‘.hl, A fanfa_ﬂn, T. Bigagll, E. Fisanl, R. Zavattini, A. Veronf

Assentl:

Vietl

.o ild.lgs. 152/2006 recante "Norme In materia amblanlale ed in parﬂmlare la Parte seconda relativa
slle “Procedure per la valutazione amblentale atrateglca (VAS), per la valutazions di Impatln
ambientale (VIA) e per I'autorizzazione amblentale integrata (IPPC)";

» la legge regionale 10/2010 “Norme in materia di valutazione ambientale strateglca (VAS), di
. valutazione di impatto ambientale (VIA) e di valutazlone di incldenza®;
la legge regiohale 1/2005 “Norme per Il governo del territorio”;
la legge 84/94 In materia portuale;

Premesso che : ’

Il PRP del Porto di Livomo rienlra nel campe di prlimuna di cul allart, 5 comma 2 della LL10/10 e
pertanto & soggetto a VAS;




L]

la legge 28 gennalo 1994 n.84 allart. 5, comma 4 stabilisce che il Plano Regolatore Portuale, °...&
sottoposto, ai sensi della normativa vigente in materia, alla procedura per la valutazione dell'impatto
ambientale ...™ inoltre, ai sensi della nommativa statale e regionale intervenuta successivaments, i PRF
rientra tra i piani da sottoporre a VAS in quanto definisce Il futuro quadro di riferimento per I'approvazione,
I'autorizzazione, I'area di localizzazione o comungue la realizzazione di progetti sottoposti a VIA e che
lrautorita competente per la VAS & Il NURV della Regione Toscana;

il D.Lgs. 3 aprile 2006 n.152, all'art. 6, comma 3-ter, stabilisce tuttavia che “qualora il Piano Regolatore ;
Portuale ovvero le rispettive varlanti abbiano contenuti fall da essere sottoposti a valutazione di impatto
ambientale nella loro interezza secondo le norme comunitarie, tale valutazione (...) & integrata dalla
valutazione ambientale strategica per gli eventuali contenuti di pianificazione del Plano e si conclude con un
unico provvedimanto.” e che l'autorita competente per la VIA & | MATTM;

alla luce delle normative sopra richiamate e al fine di evitare duplicazioni nelle valutazioni ambientall
I'Autorita Portuale ha preventivamente comunicato al Ministero del’Ambiente della Tutela del Territorio e del
Mare e per conoscenza alla Regione Toscana, con lettera prot. 2982 del 26.3.2012 il proprio orientamento a
procedere all'attivazione della sola procedura di VAS, chiedendo riscontro circa la corretta interpretazione
della norma nazionale, attesa che I PRP del Porlo di Livomo sl configura come un masterplan con
prevalenza di elementi di pianificazione;

il Ministero dell'’Ambiente — Dirézione Generale per le Valutazioni Ambientali, con lettera prot. DVA-2012-
0009931 del 24.4.2012, ha indicato la tipologia dei PRP a cui si applica |a procadura Integrata VIA-VAS
prevista dall'art.6 comma 3-ter del D.Lgs 152/08 e ciod a quelli che presentano * ... una prevalenza di
natura progetiuale ..." ed ha preso atto dellimpostazione decisa dall'Autorita Portuale di Livorno;

{'Autorita Portuale di Livorno ha avviato, con nota prot. 6655 del 26 giugno 2012, 1a fase preliminare del
procedimento VAS per il “Piano Regolatore del Porto di Livomo” con la trasmissione del documento
preliminare, dl cul all'art. 23 della Lr. 10/2010, all'Autorita Compstente (NURV della Reglone Toscana) ed ai
Soggettl Competenti in Materia Ambientale , Individuati ai sensi dell'art. 20 della Lr. 10/2010, richiedendo
osservazioni per la definizione della portata e del livello di dettaglio delle informazioni da includere nel i

- Rapporto ambientale;

con nota prot. AOQGRT/236680 del 22/08/2012 sono state frasmesse le osservazioni del NURV al
Segretario Generale dell'Autorité Portuale;

sul BURT n.53, parte I, del 31.12.2013, & stato pubblicato I'avviso di avvio delle consultazioni sul Rapporto
ambientale del PRP del Porto di Livorna ai sensl dell'art.25 della Lr. 10/2010;

a seguita delle consultazioni, al NURV & al Proponente sono pervenute e seguenti osservazioni:

1. ENEL - ns. prot AOOGRT/44436 del 14.2.2014;
2. Porta a Mare S.p.A. - ns.prob AQOGRT/45106 del 17.2.2014;

3. Settore Programmazione Porti Commerciali, Interporti @ Approdi Turistici della Regione Toscana —
ns.prot AOOGRT/54291 del 25.2.2014,

4. Confindustria Livomo — ns. prot AOOGRT/57672 del 28.3.2014;
5. Azimut Benetti Group — ns.prot. AOOGRT/63561 del 6.3.2014;
6. Excelsia Nove S.rl. - ns.prot. AOOGRT/58834 del 3.3.2014;

7. Comune di Pisa — Direzione Urbanistica, Edilizia privata, SUAP, attivita produitive, mobilita, ns.prot.
AQOGRT/61988 del 5.3.2014;

8. Arturo Maltinti S.a,s. Di Maltinti Glampaolo e Fabrizio — ns.prot. AOOGRT/62838 del 5.3.2014;
9. Umberto Maltinti = ns.prot. AQOGRT/62839del 5.3.2014;

10. ARPAT - ns.prot. AOOGRT/63887 del 6.3.2014,

11. Ordine dagli Architetti della Provincia di Livorno - ns.prot. AOOGRT/60175 del 3.3.2014;

Dato atto che

Il NURV ha effettuato 'esame Istruttorio del Plano e del Rapporto ambientale nella seduta del 20.03.2014;
in data 19.03.2014 & pervenuta al NURV la nota prot. AOOGRT/76083 de! Settore Tutela e valorizzazione




delle risorse ambientall, con la guale lo stesso sl esprime sulla procedura di valutazione di incidenza del
plano in esame;

Esaminati

- | documentl prodotti dal proponente, consistenti in:

Relazione Generale

Norme di Attuazione

Elaboratl graficl di plano:

Planimetria stato attuale;

Delimitazione dell'ambito di PRP;

Planimetria limiti demaniali marittimi;

Aree funzionali e desltinazioni d'uso — planimetria generale;

Caratteri generali del PRP — planimetr a generale;

Articolazione temporale ed evidenziazione delle fasi attuative — tavola 1/3 - fase 1;
Articolazione temporale ed evidenziaziona della fasi attuative — tavola 2/3 —fase 2;
Articolazione temporale ed evidenziazione delle fasi attuative — tavola 3/3 — fase 3;
Interconnessloni stradali, ferroviarie e idroviarie pianificate e programmate - inquadramento territoriale;

Interconnessioni stradall, ferroviarle e idroviarie pianificate e programmate — ambito portuale — soluzioni di
piano;

aree soggette a vincolo preordinate all'esproprio;

planimetria limiti doganali — stato attuale;

planimetria limiti doganali — stato di progetto;

sezione di porto — ares funzionali e destinazioni d'uso;

Studi di settore:

Studio metaomarino;

Studio penetrazione moto ondoso e agitazione intema;

Studio della clrcolazione idrica portuale e della qualita delle acque portuall;
. studlo della navigabliita;

analls| dellinterferenza delle opere con lo Scolmatare d'Amo ed il Canale del Navicelll;
studio della dinamica costiera;

studlo del potenziale insabbiamento dellimboccatura poriuale;

studio sulla gestione dei materiali di dragaggio;

inquadramento geclogico e geotecnico;

analisi dei traffici portuali e pravisioni di sviluppo;

analisi e verifica del funzionamento dell'infrastruttura portuale;

analisi del patrimonio culturale presente nel porto di Livorno;

traffico lato terra & compatibllita con Il slstema infrastrutturale.

Elaborati integrativi di plano:

Analis] delle alternative e scelta della configurazione di planc regolatore;




stima tecnlca economica degll interventi pianificati; )

analisi delle alternative e scelta della soluzione di piani per le infrastrutture lato terra;
planimetfria e.ipotesi tipologiche di intervento — opere a mare;

ipotesi tipologiche di intervento — sezioni — tavola 1 - 8;

ipotesi tipologiche — infrastrutture stradali — sezioni tipo viabilita di accesso ai terminal;

ipotesi tipolagiche — Infrastrutture ferroviarie — plano del ferro e sezionl tipo del terminal;
anallsl del patrimonio culturale presente nel porto di Livorno — Inquadramento generale;
anallsl del patrimanio culturale presents nel porto di Livorno — carta stratigrafica di paesagglo;
analisi del patrimonio culturale presente nel porto di Liverno — patrimonio culturale in porto;

analisi del patrimenio culturale presente nel porto di Livomo — valorizzazione del patrimonio culturale e dei
percorsi tematici.

Elaboratl graficl di documentazione:

Planimetria dello stato di fatto dell'area portuale;

planimetria dello stato di fatto dell'area portuale & plano regolatore poriuale vigente;
planimetria dello statoi di fatto dell'area portuale e plano regolatore portuale 2012,
piano regolatore portuale e piano strutiurale vigente e confronto con PRP 2012;
interconnessioni stradall, ferroviarie e idroviarie esistenti — inguadramento tarrﬁoﬂale;
Interconnessioni stradali ambito portuale — stato di fatto;

interconnessioni ferroviarie ambito portuale - stato di fatto;

Valutazione amblentale strategica:

Rapporte ambientale

- le osservazionl pervenute (agli atti d'ufficio del NURV) dal soggetti sopraelencati che sono state
considerate nello svolgimento dell'attivitd istruttoria finalizzata alla redazione del presente parere per gli
aspetti pertinent! alla valutazions ambientale strategica, di seguito sintetizzate:

— mancata definizione di una specifica strategia per la produzione energetica;
— chlarimenti e/o dissensi sull'apposizione del vincolo preordinato all'esproprio;

— chlarimenti sui criteri di dimensionamento del numero di ormeggi all'interno dellarea della Bellana,
applicazlone di criteri valutativi per lindividuazione del dimensionamenta massimo sosteniblle;

— praposte di modifica del parametri-urbanistico-edilizi contenuti nelle NTA;

— richiesta di ampliamento dell'area di riferimento per lo studio delle problematiche e degli effetti
ambientali;

- approfondimenti sugli effetti delle opere foranee previste, sia a breve che a lungo termine, sulla
dinamica costiera del litorale a nord del porio, interessato da attivita turistiche;

- approfondimenti sulle ricadute che potrebbero interessare |l litorale pisano In ordine a qualitd delle
acque superficlall e di balneazione, qualita dellaria, clima acustico, Impatto paesaggistico e che
potrebbero comprometters la vocazione turistica dell'area & il suo ulteriore sviluppo in tal senso;

- mancanza di anallsi e valutazione in relazione alla componente salute umana;

-~ mancanza di una appropriata definizione delle azioni finalizzate al raggiungimento dell'obiettivo di
sostenlbilitd energetica e relativi eventuali impatti ambientali, compresi gli impatti dovuti al trasporto
dell'energia;

— necessita di procedere ad una valutazione di impatto delle emissioni sui livelli di concentrazione
degli inquinanti sia allo stato attuale che nello stato previsionale;

~ naecessita di definire un plano della logistica e della mobilita di mercl e persane al fine di valutare le
conseguenze sul sistema di circolazione velcolare urbano ed extraurbano;




Ll

— necessita di approfondire la valutazione del rischio di incidenti rilevanti;

— necessitd di integrazione degli elementl conoscitivi sulle caratteristiche dei sedimenti da dragare,
chiarimenil sul bilancio dei sedimenti e approfondimenti sulla gestione dei materiali provenienti dai

dragaggi;

- approfondimenti valutativi in ordine alle conflitiualita di carattere amblentale (clima acustico e qualita
dell'aria) tra le attivita del porto e la cittd: area di Porta a Mare in relazione alle funzioni cantieristiche
adiacenti, area della Bellana, area della Stazione Marittima e del porto operativo in relazione al traffico
indotto; :

— necessitd di procedere alla caratterlzzazlone della prateria di Posidonia oceanica nelle zone
adlacenti le opera in progetto;

— approfondimenti ed integrazioni di analisi circa la qualitd delle acque intems e le cause determinanti
situazioni di cattiva qualitA anche allo stato attuale. Necessitd di individuare ulteriori misure di
rnltlgazlone

— chiafmenti/modifiche ed integrazioni al sistema di indicatori definiti peril mnnﬂuragglo dell'attuazione
del plano e dei relativi effetti ambientali.

Conslderato che

IIPlano Regolatom Purtualﬂ dal Porto dl Livorno haun orizzonte temporale fino al 2040 e si configura come
quadro di riferimento per le opere e gli interventi che verranno definiti & progettati in successive fasi attuative;

a tal fine, mantenendo caratteristiche di flessibilita che permettano [a fattibilitd operativa delle pr_evisiuni,

struttura un sistema di strumenti di gestione, individua un set di criteri di valutazione degli interventi che
riguarda la sostenibilita ambientale, soclale e tecnico-economica che saranno di supporto e riferimento per la

- definizione e valutazione dei singoeli interventl dl trasformazione.

Tale caratteristica del PRP, che si configura come un masterplan con prevalenza di elementi di
planificazione, ha orientato I'Autorita poriuale ad escludere la procedura integrata VIA-VAS prevista dall'art. 6
comma fer del Digs 152/06.

L'ambito d'influenza del porto & dettato dai fabbisognl infrastrutturali necessari a far funzionare in maniera
efficiente @ a far crescere il porto, @ pertanto & superiore allo stratto ambito operative poriuale nel quale
vigono le competenze pianificatorie dell'Autoritd Porfuale. L'ambito di influenza comprende le aree retro
portuali, gli scali ferroviar, le infrastrutiure stradali e le vie navigabili, le aree logistiche degli interporti.
L'ambito portuale vero e proprio a sua volia si articola in due sub-ambiti:
« |l porto commerclale-operative (parte nord del Porto dal Canale Scolmatore al Canale
Industriale) dove sono definite e zonlzzate le funzionl;
* [interfaccia cittd-porto (il Porto Mediceo e la Darsena Nuova, la Darsena Vecchia, la Fortezza
Vecchia, la Stazione Marittima e lo specchio acqueo della.Bellana) dove sono definite funzioni
urbano-portuali compatibili e sinergiche con la citta.

Gli oblettivi strategici del Master Plan della Regione Toscana individuano nello sviluppo della piattaforma
logistica toscana, perseguita attraverso la reallzzazione dl una nuova darsena a Livorno, la navigabillita delle
Scolmatore d’Amo, l'utillzzazlone delle aree retro portuall al finl del consolldamento, dell'espansione e della
rqualificazione funzionale delle attivithd legate al bacino portuale, la valorizzazione e riquallficazione
urbanistica del waterfront, 'adeguamento delia dotazione Infrastrutturale del bacino peortuale, nonché i
miglioramente dell'accessibilita da terra e da mare del porlo, gli interventi necessari per fare fronte agli
scenari di sviluppo intermazionale.

Lo sviluppo e Il potenziamento del porto si rende necessario alla luce degli scenari di sviluppo internazionale
del traffico containerizzato, dell'incremento dimensionale delle navi, della costituzione di pochi porti hub per il
transhipment e la diffusione dei servizi feeder, l'automazione nella gestione portuale; tali elementi
determinano una forte concorrenza sulla qualita, efficienza, costi e dotazioni intermadali, che il porto di
Livarno, nella sua attuale configurazione, non & in grado di fronteggiare.

|l porto di Livomo ha presentato infatti nel 2012 una contrazione dei volumi movimentati, dovuta soprattutto
alla perdita di competitivita sul mercato del traffico containerizzato, per l'incapacita strutturale di accogliere le
grandi navi (fondali, banchine, canali e darsene). Inolire il porto presenta la necessitd di migliorare i
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collegamenti-intemi e con |l refro porto, di rlorganlzzare le funzioni per migliorare le condizioni amblentall e

" di sicurezza, e di un parallelo sviluppo energetico. Per quanto riguarda il rapporta con la citta & necessario

superare |e situazioni dl degrado allinterfaccia porto-citta.

Gli obiettivi strategici del PRF vengono pertanto individuati nei seguenti:
1. Aumento della competitivita e aumento del traffico merci e passeggeri:
2. Diminuzicne delle Interferenze tra porio e citta;
"3, Sostenibilita dello sviluppo.
Da cui discendono | seguenti obiettivi operativi:
1. Riorganizzazione del lay-out delle funzioni,
2. Ampliamento dell'area portuale
3. Potenziamento delle infrastrutture e delle connessionl
4. La sostenibilita energetica
5. La mitigazione delle criticita amblentali
6. La riprogettazione del rapporto porto-cittd anche in tarmini di sicurezza
Per il perseguimento di questi obiettivi & stata svolta una analisi delle alternative circa le possiblli aree di
sviluppo infrastrutturale e la migliore configurazione. L'ipotesi O non risulta coerente con gli obiettivi regionali
e determina una ulterlore perdita di competitivita del porio; & stata presa In conslderazione I'espansione
verso terra ma | numerosl vincoli di natura territoriale, infrastrutiurale e amblentale rendono tale alternativa
non sostenibile.
Una eventuale espansmna a mare in direzione sud & Incompatiblle con la presenza della cita di Livorne.
L'espansione a mare in direzione NW & stata presa in considerazione per le possibili Iucallzzazmm delle
dighe e delle piatiaforme tenendo a riferimente alcuni elementi guida:
« [a compatibllitd con la cassa di colmata esistente e il mantenimento della sua totale integrita;
s la necessita di una nuova diga foranea a protezione nord: delle nuove banchine (aperta o chiusa
rispetio allo scolmatore), di un bacine di evoluzione Interno al porto; -
¢ la rlocalizzazione della darsena petroli per motivi di sicurezza;
s una eventuale nuova imboccatura portuale per I'accesso alle nuove banchine ;
« il contenimento del volumi di dragagglo anche atiraverso soluzioni che perseguana il bilanclamento
tra scavo e riporto;
s |a modularita nella realizzazione per garantire ['operativita e la funzionalita In tutte le fasklo sbocco a
mare dello scolmatore per la navigazione diretta dal canale dei Navicelli

Sorno state individuate 7 soluzioni alternative localizzative che sono state confrontate sulla base di ulteriori
criter], la soluzione prescelta ha poi subito una serie di affinamentl, sulla base anche dl conslderazioni di
carattere tecnico (agitazione interna, condizioni di navigabilita e di manovra ecc).
La configurazione finale del porto determina i seguenti dimensionamenti:
« Nuove banchine di accosto: circa 8 km considerando anche lo sviluppo dei pontili del terminal
Autostrade del Mare (1440 m circa), del pontile e della banchina del terminal Prodottl Perlcolosl
(1220 m circa) & della banchina della darsena fluviale (circa 800 m).;

+ Superficle del nuovl terrapieni: circa 125 ha, senza tener conto della superficia delle due vasche di

colmata (75 ha circa) e della superficle del plazzali del terminal Prodotti Pericolosi (14 ha circa);

s Volumni nuovi terrapleni: circa 11.5 milioni di m3 (escluse le casse di calmata);

« Dragaggl: variabile a seconda delle quote di dragaggio di progetto del canale di accesso e dello
specchio acqueo portuale tra circa 17.8 milioni di m3 (fondale canale di accesso -17,00 m.s.m. &
bacino terminal contenitori -18,00 m. 5.m.) e circa 24 milioni di m3 (fondale canale di accesso -21,00
m.s.m. e bacino terminal contenitori -20,00 m. s.m.).

Il Proponente evidenzia la complessita attuativa del nuavo PRP che discende dal seguenti fattori:

¢ locali efo dipendent! dal piano stesso: la vasta estensione delle aree interessate, I'onerosita degll
interventi sia a mare che a tarra, I'slevato numero di soggetti coinvolti sla pubblici che privati;

« esterni efo di responsabilltd/compstenza di altri soggeti: le dinamiche internazionali dello shipping, |
procedimenti autorizzativi che coinvolgono molteplici soggetti anche di rilevanza regionale e
sovraregionale, gl assetti e Il potenziamento delle infrastrutture per la mobilita esteme al porto di
competenza di altri soggettl.

Questi fattori potrebbero determinare delle criticitd nell'attuazione del piano- che, pur avvenendo per fasi,
deve mantenere una organicitd evitando l'attuazione per “interventi di emergenza” e deve garantire
l'aperabillita, la redditivita e la sostenibilita ambientale.

Il percerso attuativo deve pertanto poter contare sulla collaborazione tra enti e quindi su una pianificazions, e
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successiva progettazione, quanto pil condivisa per poter creare le condizioni di massima appetibilita degll
Investimenti privati e di sinergia per I'accesso ai finanziamenti pubblici nell'ambito di procedure complesse
che contemperino entrambi gli interessi.

Inaltre, sempre in relazione alla complessita del PRP, sono state individuate almeno 3 macro-fasi attuative
che potranno consentire 'opsrativita del porto Il cul assetto definitive ha una proiezione al 2040.

Nell'ottica di collaborazione tra enti, ma anche per creare le condizioni di massima condivisione da parte
della clttadinanza di fronte ad uno sviluppo che, cltre a portare benefici economici, potrebbe generare
conflittualitd soprattutto in riferimento alle tematiche ambientali e di tutela della saluts, si ritiene necessario
che le problematiche ambientall siano sempre correftaments tenute in conslderazione nello sviluppo della
progettazione e nell'attuazione del plano, che I'AP intensifichi gli sforzl sla nelle procedure valutative che

" nella implementazione dei monitoraggi al fine di poter individuare in modo quanto pil preventivo le criticita, |

potenziall effetti ambientali negativi @ le azionl da attuare contestualmente per rendere sostenibile e
ambientalmente compatibile lo sviluppo del porto.

-C

Il RA riporta una analisi di coerenza fra gli obiettivi del PRP e gli strumenti di pianificazione e
programmazione sia vigenti che in corso di apprevazione di livello regionale, povinclale e comunale.

La coerenza con il PIT, il Master Plan dei Porti @ il PRIIM & garantita dalla sirategia di sviluppo della
plattaforma logistica costiera e dal ruclo centrale atiribuito da tali strumenti alla portualita per la mobilita di
merci e persaone.

In coeranza con la pianificazione paesaggistica, che attribuisce al porto e alla presslone antropica Iindotta
fenomeni di degrado paesaggistico, il PRP contiene una speclfica azione per Il recupero e la valorizzazione
del beni culturall @ molteplici azioni riguardanti la riqualificazione funzionale e fisica delle ares e delle
strutture di interfaccia e di relaziona con la citta.

Rispetio al PAER 2012-2015, susslstono potenziall elementi di Incoerenza dovuti al'ampliamento dell'area
portuale (con gli obiettivi A.1 Riduzione delle emissioni di gas serra, A.2 Razionalizzare e ridurre | consumi
energeticl, B.2 Gestire in manlera integrata la fascia costiera e il mare, C.1 e C.2 Ridurre la percentuale di
popolazione sposta ad inquinamento atmosferico, acustico ed elettromagnetico, D.1 Ridurre la preduzione di
rifiuti, aumentare il recupero ed 1l ricicle diminuendo la percentuale conferita in discarica, bonificare i siti
inquinati, D.2 Tutelare la qualitd delle acque interne e promuovere un uso sostenibile della risorsa. Sinergie
vengono Invece individuate con l'obiettivo C.3 “Prevenire e ridurre il grado di accadimento di incidente
rilevante”), approfonditi nel corso della valutazione degli effetti. ['obiettivo C.3 "Prevenire e ridurre il grado dl
accadimento di incidente rilevante” viene perseguito direttamente attraverso la riorganizzazione del lay out
del porto e I'allontanamento dei fattori di rschio dalle aree urbane. Risultano invece coerenti con l'obisettive
generale del PAER A. Contrastare | cambiament! climaticl e promuovere l'efficienza energetica e le energie
rinnovabile, gli obiettivi del PRP connessi all'autonomia energetica.

Tali obiettivi fisultano Inaltre coerentl con il Piano Energetico Provinciale, secondo il quale il nuove PRP del
Porto di Livorno dovra contenere gll oblettivi amblentall del programma “Green Port Esteso” elaborato dalla
stessa AP a che risulta coerente con Il plano provinclale,

Nell'ambito del procedimento di accordo di planificazione sone stati Infine risolti i profili di incoerenza con il

PS5 comunale.

Non & stata Invece svolta una anallsi dl coerenza con Il Piano Reglonale di Rizanamento e Mantenimento
della qualitd dell'aria che risulta ancora il riferimento regionale in attesa della definizione del nuove piano.

Il Fiano regionale delle Attivita Estrattive e Riutilizzo (PRAER) & dl fondamentale importanza per il FRP viste
le quantita di materiali Iitoidi che si renderanno necessarle per I'ampllamento del porto ma viene fin da
adesso evidenziato che probabilmente le cave pili prossime allarea portuale (e previste dal PRAER) non
potranno essere utilizzate per la tipologia e la quantita di materie richiests. Nella valutazione degli effetti
I'argomento viene approfondito e viene evidenzlata la possibilitd di dover apportare varianii agli strumenti
provingiali.

Per il Piano reglonale di gestione del rifiuti e bonifica del sifl inquinati 2013-2020 risulta ancora in corso la
fase di partecipazlone e non emergono elementi sufflclenti per sviluppare una analisi di coerenza.

In relazione al PCCA vengono riportate le cartografie e le classi acustiche assegnate alle aree del porio ma
non viene svolta una analisi dl coerenza finallzzata a comprendere se saranno necessarie varazioni di
classe acustica e quindi madifiche allo strumento comunale.

1l Plano di risanamento acustico del comune individuate gid allo stato attuale delle criticité nella parte nord
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della cittd prevalentemente connesse al umore da traffico veicolare e alla presenza di attivita produttive e
commerciali; lo strumento costituisce quadro di riferimento per lo svolgimento della valutazione degli effetti.
In relazione al rischio di incidente rilevante non & stato possibile verificare la relazione con il documento di
RIR comunale In quanto & stato appena avviato il percorso di aggiomamento da parte del Comune. L'AP &
dotata del RISP elaborato sulla base dell'assetto attuale del porto e dei RS delle aziende presanti.

MNon vengono evidenziati elementi di incosrenza con gll strumenti urbanistic] del Comune di Pisa e del
Comune di Collesalvetti.

In relazione al piano dl bacino a livello planificatorio non vengono riscontrate Incoerenze fermo restando la
necessitd dl progettare gll intervent! nel dspetto delle NTA In particolare art. 19, 20,

In relazione al PTA della Regione Toscana vengono riportate informazlonl di quadro conosgltivo sulla qualita
delle acque marino costiere ed In particolare del fransetti della zona livornese (da buono ad elevato) l'area
portuale & inserita come quelle a divieto di balneazione. Non vengenoe riscontrate specifiche incoerenze con
le azlonl e le,misure di piano fermo restando che saranno analizzati gli effetti sulla qualitd delle acque marino
costiere. Per quanto riguarda le aste fluviali il porto si configura come: recettore delle stesse pertanto il
proponente dichiara che le azioni del PRP non avranno effetti diretti su di essi.

C - Coerenza Intema._

Le matricl di corrispondenza tra strategia, obiettivi e azlonl evidenzlane una completa declinazions della
strategia e una chiara individuazione delle corrispondenze; si rileva che & garantita la coerenza interna tra
strategia, obiettivi operativi ed azioni di piano.

Si rleva Inoltre che le azionl definite a valere sugli oblstfivi di piano softo tutte spazialmente definite ad
eccezione dell'azione afierente |'autonomia energetica e la produzione da FER per la gquale non & stato
declinato in modo puntuale il refativo obiettivo operativo; tale indeterminatezza si riflette nella mancata
definizione dei possibili scenari e quindi in una carenza valutativa circa | possibili effetti indotti dall'attuazione
del piano.

D - Analisi dello stato attuale delle component amblentall

L'area non é sutlnpusta ad ex vinm[o paesistico “Galasso® (L.431/85) e a Vincolo paesaggistico (L1487/39)
sostituiti dal TU D.lgs. 42/04.

L'area non & sottoposta a Vincolo Idrogeologico di cui al RDL 3267/23.

L'area non ricade in pericolositd idraulica Elevata o Moallo Elevata ad esclusione della sezione dello
Scolmatore.

L'area ricade in classe di pericolosita geomorfologica 3b "media® nelle carte di pericolosita a suppurtu del
PS.

L'area ricades in classe 2 di sismicita.

L'area ricade nal SIN istituito con DM 24 febbraio 2003.

Siio di Interesse Nazlonale

Il porta =i trova all'interna del SIN, che ha una superficie dl 2000 ha, di cul 1400 ha di superficie marina: sono
state attivate le procedure di caratterizzazione.

Aree a mare: il piano di caratterizzazione & stato elaborato nel 2004 da ICRAM.

Sulla base di tale piano ICRAM ha elaborato il progetto preliminare di bonifica dell'area marina inclusa nel
SIN (2006). Le aree maggiormente interessate dalle contaminazioni sono: area interna della Darsena
Inghirami e parte del bacino di evoluziong, le Darsene Petroli, Pisa e Calafati, il Bacino Firanze, alcune aree
a ridosso delle dighe foranee (Diga del Marzocco e Diga della Meloria) . | settori interni al porto (gid oggetto
di dragaggi) hanno mostrato pochi superamenti.

La zona maggiormente contaminata corrisponde all'area di realizzazione del tarrapieno sud della Piattaforma
Europa mentre non sono rilevate Gntlclté lungo il nuovo canale di accesso e in corrispondenza del futuro
tarrapieno nord.

Armee a ferra: L'AP ha redatto il piano di caratterizzazione a terra delle aree demaniali o di proprietd comunale
ed ha indetto la gara per l'affidamento dello studio idrogeologico del SIN. La caratterizzazione ha mostrato la
presenza di alcune sub aree contaminate e altre non contaminate. Prima di procedere all'aventuale bonifica
deve essere condotta I'Analisi di Rischio Sito Specifica (rischl per la salute umana connessi alla presenza di
Inquinanti) che consentira la definita deperimetrazione o |a necessita di bonifica. ‘

Acgue sofferranes; nelle aree indagate si riscontrano superamentl dei limiti in alcuni casi di composti




inorganici ed in alfri anche di composti organici. Le acque sotterranee devono essere considerate tuttavia
come una intrusione marina che sovrasta la falda profonda.

J/] !

L'area & inserita dal PIT nell'ambito 12 “Area Livomese". Per tale area & evidenziata la necessita di efflcaci
interventi di inserimento paesaggistico dell'area portuale di Livomo, che concorre alla determinazione di
condizioni di degrado del paesaggio di margine urbano, Gli edifici artigianall ed Industriali sono spesso in
rapporto dissonante col paesagglo. Il paesaggio della costa alta reglstra severs alterazionl del caratteri
strutturali naturali e culturali storici dovute alle reti Infrastrutturall viarie e alle linee elettriche che solcano il
versante. Sono presentl allinternc dell'area portuall beni cullurali che necessitano di recupero e
valorizzazione.

Acqua ed Amblente marino costlero

Allo stato attuale gli studi hanno evidenziato che a seguito della realizzazione della prima vasca dl colmata s
4 instaurato un fenomeno erosivo nel tratto nord della foce dello Scolmatore ma, In seguito si & ristabilito il
trend di progradazione e avanzamento della linea di riva osservato nelle serie storiche. Nel tratto compreso
tra lo Scolmatore e la Foce dell'Amo, la parte nord (Marina di Pisa) presenta fenomenl erosivi nonostante le
-opere di difesa, la parte sud di Calambrone presenta pure fenomeni di eroslone mentre nel tratto centrale
(Tirrenia) si ha una situazione di avanzamento: tale idrodinamica & dovuta alla presenza della foce dell’/Amo
e delle Secche della Meloria.

Lo stato dei sedimenti nell'area nord esterna al porto risulta buono, sia in termini chimicl, microbiologici ed
acotossicologici, fatte salve alcune zone del litorale In zona Calambrone ove sono stati riscontrati residui di
pesticldi cloruratl. Nelle aree intemne al porto le indagini effefiuate hanno mosirato una sostanziale
-corrispondenza con la caratterizzazione pill generale. Tuttavia, dall'analisi, appare una diffusa ecotossicita
del sadimentl, peraltro aftesa In considerazione dell'slevata antropizzazione delle aree indagate. Sono
comunque assentl aree a “criticitd ambientale alta® ovvero non conformi agli standard di riferimento sia in
senso ecotossicologico che chimico.

Dal monftoraggl condotti sulla colonna d'acqua in occasione della reallzzazione della vasea di colmata,
emerge che | valori del metalli analizzati sono piuttosto variabili ma generalmente medlo-bassi e confrontabill
con alire aree costiere non particolarmente impattate, si riscontra la presenza di una moderata e diffusa
contaminazione da IPA legata alle caratteristiche dell'ambiente portuale, la presenza di un disturbo biologico
generalizzato ma non particolarmente rilevante. Successive attivitd di monitoraggio svolte negli anni 2010-
2012 sembrano evidenziare una sifuazione di miglioramento nella maggior parte dei parametri sia chimici
che microbiologici.

Le acque sotterranee in ambito SIN evidenziano superamenti della Tab.2 All.5 Parte |V del Digs 1562/2006 ta-
lora di composti inorganici e in altri di composti organici; in tutte le aree i limiti dei parametri Solfati @ Arseni-
co sono superati pertanto appare comunque necessario procedere secondo la normativa di settore in attesa
di maggiori evidenze che accertino la presenza di una anomalia geochimica.

szlo

i datl ARPAT l'rfedti al 2010 par II Comune dl- LM::mD mostrano che persiste una situazlone di criticlta per gli
NO2 nella stazione di Viale Carducci e che i livelll di ozono riscontratl al Gabbro sono risultatl in aumento.

Appalone invece definitivamente risolte le criticita relative al PM10 in Viale Carducci e all'ozono a Villa Mau-
rogordato. Il livello di qualita inoltre continua a poter essere considerato buono relativamente a CO, Benzene
e S02 in tutte le ceniraline della rete di monitoraggio. |l quadro sulla qualita dell'aria di Livorno evidenzia un
trend di complessivo miglioramento della qualita dell'aria. Solo per il biossido di azoto esiste una criticita per
le cantralina da traffice di viale Carducci e vengono segnalati cccasionali fenomeni di maleodoranze.

Non sone considerati gli effetti delle emissioni delle attivitd portuali sulla qualita dell'aria.

Per quanto riguarda le emissioni in atmosfera le mappe redatte con griglia 1kmxikm fanno riferimento alle
sorgenti diffuse mentre si evidenzia che e emissioni da attivitd portuale e da traffico marittimo sono conside-
rate nellinventario reglonale sorgenti lineari e non sono trascurabili. Le valutazioni di impatto devono quindi
tenere In considerazione in maniera differenziata anche il contributo della sorgente “porto” e il contributo do-
vuto al traffico marittimo. Gli studi, | monitoraggi e le valiiazioni sulle amlssmm e sulle concentrazioni di PM
2.5 dovranno essere considerati.

I relazlone al clima acustico I'Autorita Portuale ha aderito a due progefti comunitari, SIMPYC e NoMEParts,
| quali hanno permesso di inquadrare Il fenomeno acustico sla nel porto che nellinterfaccia porto-citta. Lo
studlo della mappa acustica derivante dalla campagna di misura ha permesse ‘un'individuazione preliminare
degll “hot spots™ ossla di aree In cul si riscontra un livello di rumore particolarmente discostante dai valori
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" limite o/e dove & possibile che si verifichino fenomenl di disturbo nel confronti di ricettori sensibili; | puntj di

criticita si collocano tutti pressoché sulle linea di interfaccia tra I'area portuale e la zona urbana e industriale.
A seguito della campagna di misura & stato quindl redatto un Plano di Azione contenente le misure
necessarie per mitigare gli effetti della pressiona acusﬂna delle attivita portuali sui recettori sensiblli presentl
in ambito urbano.
Per quanto riguarda i consumi energetici, dalle analisl effettuate si conferma che la componente
predominante per l'intera area portuale & quella della movimentazione e del banchinaggio di navi all'interno
dello specchio portuale: i consumi energetici dovuti al banchinaggio sono superiori a quelli imputabili alla
movimentazione, essendo pari a circa il 60% del consumi energeticl totall rlevati In porto. Il porto necessita
attualmente di circa 1500 TJ. Risulta quindi necessario attivare una politica energetlco-ambientale
intervenendo sulla movimentazione e, soprattutio, sul banchinagglo dei vettorl navall che ftransitano
all'intarno del porto

| dati 2010 riguardanti macroalghe e coralligeno, comunita bentoniche, densita di fasci fogliari di Poseldonia
oceanica, popolament! itticl, confermano una situazione della blodiversita marina  stabile, In leggero
miglioramento, _

Un approfandimento allinterne dello studio di incidenza & stato condotte in riferimento alle Secche della
Meloria e sul Santuario del Cetacel del Mediterraneo la cui definiziore & stata ratificata con Legge 391 del
11/10/2001 e per Il quale sono In essere prescrizioni riguardant] la sua tutela. Sl rileva la necessita dl una
caratterizzazione delle praterie di Posidonia nelle aree Immediatamente esterne al porto.

Per guanto riguarda la blodiversita Terrestre, sono state svolte analisi in riferimento alla presenza del Parco
Naturale di MSRM (in particolare ai lid] sabbiosi a nord del porto), alil Padule di Suese e Biscottino, al SIR di
Calafuria e In generale all'area dei monti livornesi. Gli aspetti di tutela e conservazione sono stati approfonditi
nello studio di incidenza.

5
|l porto non presenta aree classificate a PIME o PIE. || Comune di Livomo risulta Inserito in zona sismica 3.

Rifiuti
Nelle aree gestite dall'Autorita portuale le princlpali attivita sono:

1. pullzia delle aree comuni (strade plazzall, scalandroni fossi cittadini) — rifiutl di natura urbana ma
anche batterie al pjembo e altri olli motorl provenienti dal recupero presso | punti raccolta dedicatl. Il
trend della produzione di rifiuti per la pulizia delle aree comuni & leggermente in crescita.;

2. pulizia specchi acquei — rifiuti assimilabili agli urbani. Il frend & in notevole diminuzione grazie al

* controllo e alla sensibilizzazione degli utenti;

3. raccolta di rifiuti da nave - produzione di rifiuti sia Ilquidi che solidi. La percentuale dei rfiuti liquidi
destinati al recupero & 100% (acque di sentina e rifuti cleosi per la magglor parte) mentre nel 2011 il
recupero dei solidi si attesta a solo il 24%;

4, attivita di manutenzione e manutenzione aree verdi;

5. dragaggi;

6. realizzazione opere infrastrutturali.

Gli impianti present! all'interno del porto per la gestione dei rifiuti sono:

¢ [mplanto di trattamento,_rifiuti solidi: trattamento di un ampio spettro di rifiuti urbani, assimilabili
agli urbani (ra..), speciali pericolosi e non, consistenti in diverse tipologie di sostanze
provenienti dal rifiuti provenienti da bordo nave, dai residui del carico e associati al carico,
nonché quelli provenientl dalle imprese presenti in ambito portuale e nellindotto portuale.
Capacita 8370 ta;

+ |mpianto di trattamento miscele cleose: riceve rifiutl llquldl pericolosl sla vla mare (Implanta
collocato presso la Darsena petrall) sla via terra con autobottl e auto spurgo che entrano
nell'area portugle dal varco Darsena Toscanalimpianto & dedicato princlpalmente al
trattamento di acque di sentina dalle navi e per tale motivo & inserito nel Piano di Gestione dei
rifiuti del Porto di Livorno, ma puo trattare anche altri rifiuti oleosi al fine di recuperare la frazione
oleosa in essi contenuta.

[=] S o
All'interno del porto di Livomo sono presenti 6 aziende ricadent! nel campo di applicazione della normativa
sul rischio di incidenti rilevanti, e 1 considerata possibile sede di scenari Incidentali riconducibili alla presenza
di acldi e, in particolare, di acidu cloridrico. :
Le mappe del fschio locale nella atluale conﬂgurazlnne del porto presentann curve corrispondentl a
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frequenze superiori a 10® eventi/anno solo nellambito del porto industriale e petrolifero, concentrate lungo il
Canale Industriale; all'esterno dell'area portuale & industriale si hanno frequenze inferiori 10 eventi/fanno e
sl &, quindi, in condizioni di accettabilita del rischio.

Le maggiori criticitd si hanno nella parte .centrale del porto industiale e petroliforo dove c'é un'area
funzionale destinata a passeggeri @ Ro/Ro che ha le banchine interessate da curve di isorischio pari a 105
10 eventifanno, che mal si conclilano con la presenza della stazlone passeggeri. Nella zona sud di ingresso
del Canale Industriale le curve di Isorischio tra a 10 e 107 eventifanno della zona d'ingresso canale
interessano aree destinate a scopl vari, anche con passeggeri, che hanno la maggior presenza di persone,
anche se nan continua. i

| diagrammi del rischio sociale mettono in evidenza la rilevanza degli Incidenti in navigazione (soprattutto
delle collislonl e degli impattl) sia per la magglor estensione delle aree di impatto, sla per la maggior
vicinanza al centri di vulnerabiliia, alle aree residenziall ed alle ares portuali turistiche. L'analis degll scenari
incidentall delle diverse azlende ha indicato che le aree dl danno pitl estese e le frequenze pitl elevate sono
determinate dagli scenarl derivanti da rilasci di GPL.

La mappatura della gcompatibilita territorale. in termini generali, evidenzia una significativa differenza tra
I'area nord del Porto, caratterizzata dalla concentrazione delle attivita industriali, tra cui in particolare quelle a
rischio di incidente rilevante, e l'area sud, caratterizzata piuttosto dalla presenza di attivita logistiche e di
trasporto (in particolare dalla presenza dl navi in manovra e dei pontill di scarico delle sostanze paricolosa).
La valutazione di compatibilita territoriale fornisce aree critiche di maggior estensione rispetto alla
rappresentazione in termini di rischio locale. Le curve di isorischio locale pari a 10 restano allintemo del
porto industriale e petrolifero, mentre le curve di isocompatibilita E, F si estendono oltre.

i 8 paesaggio
Per quanto riguarda | beni culturali le valutazioni sono state condette attraverso una matrice che esprime i
caratteri strutturall del paesaggio portuale, le categorie di valore che contraddistinguono | caratteri e il
gludizio di valore; fale matrice consente di mettere a confronto I'attuale contesto paesaggistico con quello
dello scenario futuro. | valori attribuiti ai diversi caratteri mostrano, a seguito degli interventj del PRP che
prevede azioni di recupero e valorizzazione dei beni culturali dell'area portuale, un generale incremento satta
Il profilo storico-culturale, socio-aconomico, estetico-percettivo, ecologico.
L'intervento della Piattaforma Europa, presenta degli impatti paesaggisticl significativi che porteranno dei
mutament! al contesto portuale in cui essa si colloca: si assisterd ad un accrescimento del paesaggio
portuale Industriale-mercantlle, la cul percettivitha - aumentera specialmente dalla costa nord e dal mare.
Complessivamente comungue, |l riordino delle funzionl portuali portera ad un miglioramento del degrado del
paesaggio portuale ed ad un miglioramento della situazlone attuale del verde in un contesto che ha un livello
di cementificazione pari al 90%. . .
Appare necessario definire un sistema di monitoraggie che, sulla base delle attuszioni del PRP, definisca i
graduall incrementi del valor dl giudizio altribuiti ai caratteri strutturali avendo definito i target nella matrice
dei valori post-opera: questo monitoraggio si configura come un controllo delle capacita del PRP di realizzare
un effetto positivo e migliorative sulla componente beni culturali e paesaggio.

Acque ed ambjente marino costlero

Gli studi condotti sul ricambio idrico portuale hanno evidenzlato che I'ampliamento pravisto per il porto di
Livomno (in particolare, la Piattaforma Europa) secondo la proposta di Piano Regolatore Portuale non
permettono di escludere un peggloramento della qualita delle acque portuali.

Sono statl previstl gll Implantl dl pompaggio, che saranno in grado di forzare la circolazione naturale
attraverso I'ITmmisslone di acqua prelevata dall'esterno dei bacini portuali migliorando quindl la capacita di
ricamblo dellintero sistema. Cid sara particolarmente efficace per le zone maggiormente interessate da
possiblll fenomeni di stagnazione come ad esempio i bacini che caratterizzano la Darsena Toscana ed i
Canale Industriale.

Viene tuttavia evidenziato che la qualila delle acque dei canali interni al porio risulta compromessa per la
mancanza di una linea di fognatura continua (vengono utilizzati dalle industrie sisteml di smaltimento
alternativi (prevalentemente localizzate presso il Canale Industiale), il depuratore di Rivellino scarica
internamente &l bacino Santo Stefano, viene chiuso lingresso in porto del Canale dei Navicelli).

Per Il superamento di tale crifcita, oltre alla installazione di impianti di pompaggio, & necessario un costante
monitoraggio, ed & da ritenersi necessario avviare accordi con il Comune per la realizzazione del depuratora
consortile, che consentirebbe di eliminare | singoll scarichl nelle aree intere del porto con conseguente
miglioramento della qualith delle acque. Una ulterfore misura di mitigazione potrebbe inoclire essare
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rappresentata dal potenziamento dell'acquedotto industriale In vista di una maggior domanda di acque
prodotte dal depuratore cittadino. :

L'analisi della dinamica costiera ha mostrato che, nel traito che sl estende per circa 4Km a nord del porto, le
variazlonl non comportane fenomeni di Inversione della componente longltudinale e che si assiste ad una
generale attenuazione degli attuali valori potenziali di trasporto; I'analisi sembra sufficiente ad escludere
ripercussioni sui primi 4 km di costa in un'area interessata da sviluppo turistico quale quella di Calambrone.
Tultavia non emerge una chiara strategla in merito al controllo degli effetti, alle misure di mitigazione efo di
compensazione, alle azioni da infraprendere e alle responsabilita sla In fase di attuazione degli interventi che
nel medio e lungo tempo. Gli effetli sul litorale di Calambrone necessitano di approfondimenti nelle
successive fasl ed in ogni caso un piano di monitoraggio e di intervento da parte dell'AP.

In relazione alle zone adibite alla balneazione sl rileva che le attivita di cantiere e I'attuazione degli interventi
previsti nell'area della Bellana potrebbero determinare interferenze e la contaminazione delle acque in aree a
ridosso della Bellana che vedono la presenza di stablliment balnear..

La trattazione di tali impatti negativi appare superficiale & non esaurientemente approfondita; non emerge
una chiara strategia in merito al monitoraggio @ alle operative misure di mitigazione da attuarsi, e relative
responsabilita, per garantire e/o ripristinare le condizioni di balneabilitd delle acque.

Aspettl urbanistici

La previsione di un approdo per la nautica soclale scaturisce da esigenze nate in seds di VIA del Parto
Medlceo e Darsena Nuova. Il PRP prevede opere di difesa dello specchio acqueo dove ubicare le strutiure di
ormeggio che consentiranno anche un migliore accesso alla darsena Morosini ed elimineranno le condizioni
di interramento del ponte di accesso allo scoglio della regina e ripristineranno le condizioni di acquaticita
dello scoglio stesso.
La scheda normativa n,16 — Area cemniera di transizione allo spazio urbano — Distretta della nautica sociale —
UTOE 5-c4 Bellana, contenuta nell'art.22 delle NTA del PRP contiene le norme tecniche per il nuovo
approdo della Bellana e la relativa cartografia con [indicazione degli spazi e delle funzioni. In particolare
nella cartografia vengono retinate due aree rispettivaments:
* per lo specchio acqueo destinato all'installazione di infrastrutture di ormeggio per imbarcazioni della
nautica sociale (max. 9.00m);
= per la realizzazione a terra di servizi e atirezzature dl base ad eccezione dei post auto per | quali

“verra Individuata dal Comune di Livomo un'area limitrofa all'approdo che varra destinata In via

escluslva a tale scopo”.
I'approdo turistico della Bellana & destinato ad accogliere le strutture di ormeggio oggl presenti alfinterno del
bacino mediceo e della darsena nuova che dovranno essere rimosse a seguito della realizzazione del porto
turistico. Il fipo di nautica & definito di natura "sociale” e afferisce ad imbarcazioni di massimo 9 metri in
prevalenza afferent! ai residenti del comune; I'approdo & dimensionato per 600 posti barca.
Il RA del PRP indica che “il parcheggio per l'approdo nautico della Bellana & stato dimensionato facendo
riferimento al numero di barche oggl presentl nel circoli interessati dallo spostamento i cui proprietari non
sono residenti nel Comune di Livomo, che sono 139 (sulle 419 totali). Considerando lindice di 0,8
parcheggio/posto barca, consentito dall'art.15 allil capo IV della Disciplina: del Masterplan dei porti, per gli
Interventi di riqualificazione urbanistica in aree urbane-portuali consolidate, il numero di stalli da ricavare &
pari a 111; tali stalli verranno localizzati in un'area limitrofa all'approdo individuata dal comune di Livorno {nel
controviale del Viale Italla per |a parte finale e sulla piattaforma di ancoraggio del moli. Il dimensionamento e
ta localizzazione sembrano compatibili con i caratteri geomorfologici, ambientall e paesaggistici dell'area.”
La scheda normativa UTOE 5C4 “Bellana” contenuta nella variante alle NTA del Regolamento Urbanistico
del Comune di Livorno indica la SUL massima ammissibile e I'altezza massima del fabbricati e rimanda per il
resto degli standerd nautici ed urbanistici alla conformita alla disciplina In materia e a quanto definito nel
PRP; in relazione agli standard a parcheggio non vengono pertanto fomitl riferimenti e quanto indlcato nel
RA del PRF non trava Hscontro nella varlante agll strumenti urbanisticl.
Nello specchio acqueo della Bellana insiste lo sversamento di acque nere proveniente dal collettore della
Bellana che non & stata affrontata allintemo del RA e che dovrebbe travare adeguata soluzione con la
realizzazlone dell'approdo turistico. ' :
Il PRP prevede il mantenimento della destinazione a cantieri delle aree prossime alla zona di Porta A Mare
con conseguenti possibili profili di contrasto tra le lavorazionl che prevedono il possibile rutilizzo del
comparto Bacini per il refitting e la riparazione di navi passeggeri e mercantili di piccola taglia, e gli
insediamentl residenziali. Gli impatti maggiori riguardano la componente aria sia in termini di emissioni
Inquinanti che sonore; Il PRP non contiena uno specifico studio al iguardo e, per conseguenza, non prevede
aventuall misure di mitigazione.
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Gli interventi di potenziamento del porto di Livomo avranno impatti significativi sulla componente aria. Gli
obiettivi del PRP di potenziamento e sviluppo determinano inevitabilmente uno scenaric emissivo
Incrementato dovuto principalmente alle modalita e all'aumento della movimentazlone di merci & passegger,
allincremento del traffico navale in fransito ed in sosta nel porto e alle attivitd di cantiere, La variazione
percentusie delle emissioni di inquinanti al 2040 rispetto alla situazione attuale & valutata In +52%.
L'Ioncrernanto percentuale emissivo dovuto a traffico indotto si attesta sul 20% per la CO e sul 10% per gli
NOx.

La strategla di potenziamento del porto di Livorno e | conseguent increment! emissivi devono comunque
essere inquadrati in una strategia europea che fonda Il modello di sviluppo e di gestione del trasporto mercl
nella ricerca di alternative al trasporto su gomma nell'ottica di una sostenibilita globale e di una Aduzions dei
gas ad effetto serra. Lo sviluppo del porto di Livorno & parfettamente In linea con la strategla intemazionalae
di diminuire I'impattc amblentale del trasporto & della logistica, miglioranda l'intermodalita e modalitd meno
impattanti di trasporto e rappresenta un'esplicazione locale, coerente anche con Ia strategia regionale, della
strategla europea di riduzione delle emissioni climalteranti.

Va comunque considerato che l'arco temporale di riferimento (al 2040) rende molto incerto il quadro
previsionale: in sede di progettazione potranno essere pill compiutamente riprese le stime e Ie ipotesi, e
quindl rivalutati gli effetti e gli impattl. Al momento, le stime effettuate, ad esempio, non tengono conto della
evoluzione attesa sull'utilizzo di carburanti a minor Impatio ambientale, cosl come non tengono conto del
‘possibile superamento, in un arco temporale cosl amplo, del limitato ruclo del trasporto su ferra, che al
momento risente di mancanza di capacit della rete ferroviaria.

I proponente ha condotto comunque stime emissive con un livello di adeguatezza compatibile con quello del
PRF che si configura come uno strumento di planificazione attuativa e quadro di riferimento per lo sviluppo
progettuale degll interventi. Sono invece assenti valutazioni di Impatto delle emissioni stimate sulla
componente arfa e pertanto non & chiaro, secondo una prolezione al 2040, quale possa essers il contributo
del porto alla qualitd dell'aria e quindi come incldanc le emissioni stimate sul trend del livelli di qualita
dell'aria ambiento.

S0 ritiene che questi aspetti necessitino di un approfondimento di analisl prima di amivare alla
progetiazione/valutazione dei singeli interventi al fine di mantenere sotto controllo la valutazione dell'effstto
cumulativo dovuto a tutte le previsioni del PRP che nel Rapparto ambientale sono stati trascurati.

Dall'analisi condotta risulta che il nuovo assetto del porto non compertera modifiche apprezzabili su nessun
recettare, in considerazione della distanza tra le attivith rumorose presentl alllnterno del porto e il nucleo
abitato.
Permangono Invece criticitd In relazione ai flussi veicolari presso alcuni varchi portuali che incanalano |l
traffico verso aree a prevalenza commerciale, artigianale e con qualche residenza; tali aree presentano gia
allo stato attuale valori dl rumarosity non trascurabile. Le arterle Interessate dovranno essere inserite
allinterno del plano dl azlone comunale. '
I flusso veicolare In uscita dalla darsena toscana e | traffici su rotaia non interessano Il cantro abitato.
Le valutazioni conclusive del proponents sono le seguenti:
' a) |l trafflco veicolare connesso alla PE non ha Interferenza con centri abitati;
b) nell'interfaccia porto/cittd & preponderante I'effetto acustico del traffico veicolare rispetto alle sorgenti
acustiche presenti in porto; '
c} la VIA dal porto turistico Mediceo ha altestato come compatibile anche la componente rumore;
" d) dalla nuova previsione del porto della Bellana non si attendono significative variazioni rispetto alla
situazione attuale. :
Poiché Inevitabilmente il potenziamento delle strutture linearl di accesso al porto, unitamente al riassetto
della mobilitd, portera un innalzamento dei livelli di rumore nelle aree attraversate dalla infrastrutture viarie e
una ridistribuzione dell'esposlzione della popolazione ai livelli di rumore, nelle successive fasi di definizione
progettuale sard necessario sviluppare ulterlori studi @ modslli a partire dalle stime di traffico indotto su
ciascuna via di accesso/allontanamento dal porto, Si segnalanc in particolare i seguent! punti di attenzione:
* [a riorganizzazione e potenziamento della viabilita di servizio al porto industriale, in cui sono previsti
tre canali di traffico potrebbero maodificare sostanzialmente I'assetto della mobilita in una zona della
clitd densamente abitata; .
¢ la riorganizzazione dellarea della Stazione Marittima che comprendera attivita turisticche, commer-
ciall e terziarie in relazione alla sua immediata vicinanza al tessuto urbano;
= |l sistema di accesso e di sosta nelle aree della Stazione Marittima e della Bellana che potrebbe de-
terminare ulteriorl pressioni sulla viabilita cittadina;
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* la destinazione del comparto bacini a refitting e riparazione navi da diporto e mercantili di media
grandezza in relazlone alla immediata adiacenza della aree residenziall di Porta a Mare.

Campl eletfromagneticl ’

La documentazione prevede un profondo riassetto della infrastruttura con numerosi interventi strutturall che
renderanno necessario prevedere anche un suo parallelo sviluppo energetico e si dichiara che tale sviluppa
sl basera su un cambiamento radicale delle scelte che trasformeranno il porto da consumatore a produttore
di energia.

A fronte di tale scenario non vi & fatta alcuna menzione relativamente alle eventuali ripercussioni o
problematiche inerenti il rasperto e distribuzione dell'energia, sia all'internc che allesterno dell'area portuale.
In particolare, si ricorda che nella zona Nord-Est & presente la centrale eletiriea di Livomo da cui sf
sviluppano diverse linee eletiriche ad alta tensione i cul tracciati vanno fortemente ad interessare il tessuto
urbano della citta di Livorno.

Si ritiene quindi necessario che siano condotte queste valutazioni in relazione alla normativa vigente.

ca
La prolezione dei fabbisogni energefici per la configurazione del nuovo PRP al 2040 sulla base
dellincremento dei traffici portuali (containers, Ro-RO e navi crociere), si attesta su circa 3400 TJ, che
rappresenta piil del doppio del consumo attuale.
Aterra la voce preponderants dei consumi energetict & Illuminazione dei piazzall che crescera natevolmente
a seguito della reallzzazione della PE (900 Mwh/anno attuali, 1442 Mwh/anno al 2040); aumentera anche la
richiesta per alimentazione macchine e atirezzature. .
Per far fronte a tale incremento di domanda di energla elettrica il PRP prevede l'utilizzo di apparecchi di
iluminazione dei plazzali a basso consumo e la realizzazione di impianti per la produzione di energia solare
a fotovoltaica.
‘Le nuove opere foranee del porto (diga nord e dighe foranee distaccate) verranno studiate e dimensionate in
modo da consentire linstallazione di impianti eclici, mentre nel plazzall destinati allo stoccaagio delle
autovetture, ed in generale nel plazzali portuali dove le tipologle di merci movimentate lo consentono,
vermanno studiate idonee strutture di coperiura attrezzate con impianti fotovaltaici che peraltro verranno
estesi anche sulle coperture dei nuovi capannoni.
Una parte sostanziale dei fabbisogni energetici & incltre imputabile all'utilizzo del cold Ironing, che viene
Identificato ‘come misura di mitigazione degli impattl sulla componente aria; i benefici ambientali del cold
Ironing sono connessi alla mitigazione dell'impatto locale e generale sulla matrice aria del porto mediants
I'eliminazione di alcune rilevanti sorgenti emissive sla di Inquinanti che di rumore.

Quantitative non emesso Quantitativo giornaliero
EE . loq:l.l._n:l_tﬁi:é con non emesso localmente con
IR nﬁﬁentaﬂoue a banchina alimentazione a banchina
| GgMWhy) | aglp
NOx 6.33 771.6
co . 20.90 2.546.3
COs 673 : 82.304
voc 487 IELE ;
PM 10.25 309
S0, 21 10.3

Viene Inoltre prospettata, relativamente ai due porti turlstici, una analisi di fattibilita dell'uso del biocarburant!
{da filiera corta) nella nautica da diporto In accorde con il PEP Provinclale. Il PEP provinciale richiede la
necessitd di inserire le strategle energetiche del porto allinterno di uno specifico atto di pianificazione
energetica; I'AP & disposta ad assumere tale impegno anche in relazione alla sua politica ambientale
connessa alla registrazione EMAS,

S evidenzla che lo sviluppo delle fonte energetiche rinnovabili appare misura necessaria per contribuira
all'approvvigionamento delle quantitd di energia richieste per lo sviluppo del porto e del Cl ma In generala si
rileva una carente definizione nel PRP della strategia energetica complessiva Imputablle, in parte, alla
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declinazione generica del relativo oblettivo. Le implicazioni ambientall connesse allo sviluppo e alla strategia
energetica del porto appaiono rilevanti ma non sono state affrontate nella valutazione amblentale del PRP.

Blodiversita - Refe Naf L5}

La realizzazione della Piattaforma Europa avra come effetto diretto la distruzione di un'area di fondale
marino gia facente pafte dell'ambito portuale e quindi gia oggetto di fenomeni di antropizzazione.

Impatii indiretti negativi a medio e lungo termine si manifestano invece su un'area molto pill vasta di quella
direttamente interessata dall'opera e sono connessi:

* alla messa in sospensione di sadimenti che, riducendo la trasparenza delle acque, limitano la
fotosintesi clorofilliana e possono avere effetti negativi sugli organisml bentonlel;

« alla dispersione degli inquinanti presenti nei sedimenti con effetti negativi sulle componenti abiotiche
e biotiche del'ambiente acquatico circostante.

« alla diminuzione temporanea della concentrazione di ossigeno disciolto nella colonna d'acqua, ed
alla solubllizzazione dei contaminant! a seguito del cambiamento dalle condizioni chimico-fisiche del
sadimento.

Possibile contaminazlone microbiologica degll erganismi, alterazioni qualitative delle blocenost sensibili, ed
eventuale ingresso nella catena allmentare delle particelle contaminate, rappresentano | potenziali effetti
delle attivita di dragaggio sul comparto blotica intemo all'area portuals.

Gll ‘eslfi dello Studio relativo alla valutazione degli impatiti sulla dinamica dei litorali e lo Studio sulla
circolazione Idrica sembrano comungue escludere |a possibilita della eventuale dispersione di inquinanti
presentl nel sedimenti a seguito di attivita di dragaggio verso il mare aperto. Tali aspetti dovranno comungue
essere approfonditi nell'ambito della valutazione del progetto della PE.

Il porto & inolire inserito nel coslddetto Santuario dei Cetacel; & stata quindi offettuata una analisi della
densita del traffico mariltimo in relazione alle aree in cui sono registratl il maggior numero di avvistamenti. 1I
potenziale aumento del trafficc navale potrd essere causa di un aumento del disturbo, principalmente
acustico, ai cetacei ed aumentara il rischio potenziale di contaminazicne delle acque.

Rispetio a tale problematica il proponente evidenzia che eventuali misure di mitigazione potranno derivare
esclusivamente da specifiche norme regolamentari dei trafficl navali (quali ad es. limitazioni del traffico,
modifiche ingegneristiche e meccaniche della sorgente sonora, Intraduzione di suani di attenzions, ecc), che
non competono all'Autoritd Portuale ma agll stati membri (Francla, Italla, Princlpata di Monaca).

Suolo, soffosualo e rischi naturall

anci e f: lone ‘
Un aspetto di rilevante criticitd nella realizzazione degli Interventi del PRP & rappresentato dal fabbisogni di
materiali di cava idonei per le opere marittime: sona Individuati come idonei | materiali reperibili presso le
cave delle Apuane (Massa) e di Livorno (Campiglia). L'ingente fabbisogno di materiale di cava impone una
verlfica della pianificazione in materia di cave da parte delle province competenti.
Si rileva che le informazioni relative alle caratteristiche granulometriche, chimiche, microblologiche ed
ecotossicologiche dei sedimenti marini non sono state ben sintetizzate (molte informazioni sono Infatti
desumiblll dallo specifico “Studio sulla gestione del materiali di dragaggio®) e non sono state integrate le
informazlonl derivanti dalla caratterizzazione dell'area a mare del SIN (che ha interessato | primi 4 m di
spessore) con le informazioni (in particolare sulla granulometria) derivanti da aitri sondaggl profondi effettuati
nell'area (ad esempio per la realizzazione delle vasche di colmata).
Sara Inoltre da approfondire e riprendere in esame Il tema dell'allocazione dei materiall dl dragagglo che
ammontane a -17.768,00 me; in parte potranno essere utilizzati per la realizzazione della PE (11.580.00 mc)
mentre per la differenza (6.188.000 mc) il proponente Individua 3 possibili soluzioni alla luce delle indagini
preliminari sul sedimenti marini effettuate da ISPRA (allocazione nella vasca di contenimento In corso di
esecuzione, ripascimento spiagge — , sversamento in mare) ed esclude lo smaltimento a terra. ‘
Il materiale da smaltire proveniente dalle demalizioni si attesta sui 420.000 me, per tali quantitativi viene
indicata |a possibilita di recupero presso impianti siti nel comune di Livorne.

1O E0I00E reoazione Iarnca = Cf

Le nuove opera portuali di progetto non interferiscono né alterano la situazione idrica softerranea esistants.
Le opere di costruzione della PE. hanno invece interferenze con lo Scolmatore dellAme e relazioni con il
canale (anch'esso artificiale) dei Navicslli. Gli interventi previsti avranno una ripercussione positiva sia sulla
funzionalita della nuova via di navigazione intema che sul comportamento idraulico del canale Scolmatore (e
quindi sulla slcurezza Idraulica dell'Amo) e degli afflusnti nel suo tratto terminale ed in particolare del canale
dei Navicelli. L'opera di armatura della foce dello Scolamtore necessita tuttavia di un monltoraggio in modo
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da intervenire tempestivamente qualora il volume di sabbia accumulata all'estemo del pennello faccia
ternere nei riguardi di un suo possibile aggiramento.

L'incremento nella produzione di rifiuti determinato dal potenziamento dell'attivita portuale viene stimato in
8.700 t/a a fronte di una attuale produzione di 16.600 t/a. Viene indicato che tale maggior carico & comunque
compatibile con le capacita degli impianti gia prasenti allinterno del porto.

La fase di cantiere prevede l'escavazione dei fondali al fine di renderli compatibili con | nuovi traffici; vista la
presenza del SIN & riecessario attuare il Piano di Garatterizzazione e procedere con il progetto di boniflca
del sedimenti. Inoltre, con l'ntroduzione dell'articolo 5-bis della L. 84/1994, viene stabilito che le oparazioni di
dragagglo possano essere svolte contestualmente alla predisposizione del progetto relativo all'attivita di
bonifica.

E' stato previsto che la maggior parte del materiale dragato verra rutllizzato In loco per la costruzlone della
PE e una parte sara indirizzato alle vasche di colmata gia presenti in porto e regolarmente autorizzate.

E stala esclusa ognl possibilitd di rilocazione del materiale a terra, mentre & stata gia verificata la
compatibilita con [l ripascimento delle spiagge.

In ultimo sara valutata l'opportunitd di refluimento In mare dei guantitativi In eccedenza, nelle modallta
consentite dalla succitata L, 84/1994,

Tipologia di materiale Quantita (m”) Destinazione
Materiali provenienti da dragaggi 11.580.000 ' Riempimento PE
(totali 17.768.000 m’) 2.500.000 : Colmata vasche
3.688.000 ’ Scarico a mare ¢ Ripascimento spiagpe

Vista la notevole gquantitd di materiali provenlentl dal dragaggl, le incertezze sulle effettive possibili
destinazioni alla luce della qualita dei materiali e quindi della compatibilitd con le destinazloni Ipotizzate si
ritlene che su questo tema permanga una criticita.

In fase di cantiere saranno prodotli inoltre rifiuti dalle attivitd di demolizione e resecazione delle banchine.
Parte di tali materiali verra indirizzata per la costruzione di rilevati, la quantita rimanete sara inviata ad
impianti autorizzati per la gestione & il recupero di materiali da demolizione e costruzione.

La valutazione del rischio d'area relativa alle previsioni del PRP & stata eseguita con tecniche analoghe a
quelle del Rapporio Integrato di Sicurezza del Porlo, fondamentalmente basata su metodologie QRA
(Quantitative Risk Assessment).

La mappa del rischio locale relativa alla configurazione futura del Porto evidenzia i netti miglioramenti ai fini
della riduzione del rischic derivanti dalle previsloni del PRP che sono in grade di limitare principalmente i
rischi correlati alla navigazione nel Canale Industriale.

Per quanto riguarda Il rischlo soclale la curva globale nellassetto futuro si mantiene al disotto di quella
relativa all'assetio attuale confermando che le previsioni del PRP sono in grado di ridurre i livelli di rischio.
Per quanto riguarda la comnpatibilita territoriale le zone con | maggiori vincoli di compatibilita si concentrano
nel fondo Canale, nel Bacino d'Evoluzione e nei futur pontili petroliferi e nelle relative zone:d'accesso. Tutte
le altre zone dell'area poriuale non risentono di vincoli di compatibilita. In particolare, le aree funzionali
destinate a porto crocleristico, terminal passeggeri e traffico Ro-Ro, categorizzate come B, non sono
interessati da vincoli di compatiblilita territoriale,

Il confronto tra le mappatura nello stato attuale e di progetto confermano i miglioramenti derivant! dalle
previsioni del PRP che dipendono dalla nuova dislocazione delle aree funzionali e, in particolare dallo
spostamento dei pontlll petroliferi ¢che elimina il passaggio di petroliere, benziniere e gaslere nel Canale
Industriale,

Le crilicha residuali riguardano le infrastrutture stradali e ferroviarie prossime a stabilimenti a rischio di
incidente rilevante gia esistenti, che non possono essere modificati dal PRF.

- H-benefiel
Al paragrafe 5.4.10 sono state svolte analisi di carattere econamico sulla previsione di sviluppo dei traffici del
porto di livorno al 2040.
Il RA contiene i risultati del’ACB che & stata svolta secondo secondo le indicazioni dei Nuclei di Validazione
& Verifica degli Investimenti Pubblici (NUVV) e della normativa vigente che individua nello studio di fattibilita,
comprensivo dell'Analisi Costi Benefici (Analisi Finanziarla e Analisi Economica), lo strumento per la
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valutazione degli investimenti pubblic] e 'approvazione dei relativi contributi.
| risultat della valutazlone degli effetti sono stati sintetizzati in una matrice dove in sintesi si evince che:
« le modifiche alle opere esistenti (azione A2) comporta probabill effetti negativl sul bilancl e fabbisogni
materiall da costruzione;
‘i dragaggi e le bonifiche (azione A3) comportano probabili effetti negativi sulla componente rifiuti;
la realizzazione della PE (azione A4) comparta effetti negativi sulla qualita dell'aria (traffico indotta),
sui fabbisogni energetict (aumento richieste energetiche in banchina), sul bilancl e fabbisogni
materiali da costruzione — comporta probabili effetti negativi su paesaggio e benl culturali,
sull'idrodinamica costiera, sulla biodiversitd marina e presenta alcune problamatmhe geologiche e
geotecniche per la realizzazione;
= [laftuazione delle opere nell'area porta a mare (azione A11) comporta probabili effetti negativi sulla
blodiversita marina e sulla qualita dell'aria;
= |a realizzazione dell'approdo della Bellana. (azione A12) e le opere connesse comportano probabili
effetti negativi sulla qualita dell'aria e sulla balneazione.

= [4]

Il sistema di monitaraggio & stato impostato con una sezione dedicata al monitoraggio dello stato di avanza-
mento del plano regelatore portuale e quindi con Indicatori direttamente connessi agli oblettivi di plano e una
. sezione dedicata al monitoraggio degli effett! e delle companent! ambientali:
» ambiente marino costiero;
traffico indotto;
produzione di rifiuti @ del materlall utilizzati;
emissioni in atmosfera;
question| energetiche;
uso della risorsa idrics;
rischio di Incldente rilevante;

= patrimonie culturale.
Gli indicatori sono stati inseriti in tabelle e ne viene fornita f'unita di misura, (a tipologia (Steto, Pressione, Ri-
sposta), la frequenza di rilevamento, la fase del rilevamento (cantiere efo esercizio) e una descrizione. L'AP
sottolinea che gli indicatori individuati andranno ad integrare o ad afflancarsi a quelli gia rilevati nel Sistema
di Gestione Amblentale dellAutoritd Portuale o nelle periodiche relaziont delle Agenzia Ambientali Regionali
o degll altri enti territoriali pids direttamente colnvolti (Regione Toscana, Provincia di Livorno, Comune di Livar-
no).
In generale sl rlleva la mancanza associazione agll Indicatort di soglie quantificate e di target temporali (es.
energia rinnovabile prodotta, banchine elettrificate ecc..) che avrebbera potuto consentire di rilevare la ne-
cessita di reindirizzare il piano o meno in base al raggiungimento/non raggiungimento del targets attest,
Si rileva inoltre che molti indicatori sono espressi in valore assoluto che prasanta scarsa utilita nelle verifiche
di avanzamento del piano e nelle verifiche degli effetti attesi; sarebbe pil efficace relativizzare molti degli in-
dicatorl proposti.
L'integrazione tra i vari monitoraggi condotti dall’AP e quelll a carattere istituzionale & sicuramente un abiatti-
vo da perseguire anche altraverso [a produzmne di elaborat] di monitoraggio che possano contenere tutie le
infermazioni reperibill e quindi portara a sintesi in un unico documento le attivitd di monitoraggio svolte dai di-
versi soggeitti.
Si evidenzia inoltre la necessita di integrare alcune tematiche con ulteriori indicatori:

» emissioni in relazione al parametro PM2,5;

= utilizzo di combustibill a basso contenuto di zolfo per le navi che transitano nel porto di Livorno;

= concentrazioni di inquinanti in aria ambiente;

s conversione del parco mezzi ed emissioni evilate.

esprime, a votl unanimi del presenti,

Il seguente parere

Il PRP definisce una strategla di sviluppo e potenziamento del porto che, nel suo complesso, tiene conto
anche del perseguimento di obiettivi di sestenibllitd amblentale; [a valutazione ambisntale risponde al
contenuti richlesti dall'art. 24 della LR 10/2010 e la relativa documentazione & stata strutturata secondo |
contenuti dell'allegato 2 della medesima legge.
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Per | progetti dl opere ed Interventi da realizzarsi nell'ambito del piano regolatore che rentranc tra le
categorie per |le quali & pravista la VIA gli elementi valutati in sede di VAS costituiscono dati acquisiti.per la
VIA.

Si forniscono incltre le seguenii osservazlonl che dowvranno essere prese in considerazione per
aggiornare/integrare il PRP prima della sua approvazione, per la successiva definizione progettuale e
valutazione ambientale delle opere a per limplementazione del sistemi di monitoraggio.

1 - Procediment] autorizzativl e dl VIA, opere autorizzate

Per avere un quadro complessivo agglornato dello stato autorizzative dei progstti, delle pracedure di VIA
concluse ed in corso e potere meglio valutare gli impattl cumulativi degll stessl anche nelle successive fasi
attuative e valutative del PRP, si chiede di aggiomare ed Integrara la Tav. 10 010 RT 051 -0 PLA, Planimetria
dello stato di fatto dell'area portuale e Piano Regolatore Portuale vigente — Marzo 2013 , nella quale siano
cartografatl gll interventi gid autorizzall e quelli in iter autorizzativo e sia riportato per ciascun progetto il De-
creto Ministeriale, la Delibera di Giunta della Reglone Toscana o I'Afto Dirigenziale della provincia di Livorno
di ﬂfeﬂmentn

2 — Dragagagi, bilanci e gestione del sedimenti
Si ritiene necassarlo integrare gli studi eseguiti nel PRP con delle cartografie dove siano evidenziate:

¢« |e aree oggetio di dragaggio sovrapposte alle classi di qualita dei sedimenti e, per conseguenza, le
opzioni di gestione indicate da ISPRA nel Progetto preliminare di bonifica;

+ e aree interessate da dragaggi per le quali & necessario condurre approfondimenti conoscltivi sulle
caratteristiche del sedimento e le aree comunque soggette a bonifica che perd non saranno interes-
sate da dragagg! funzionall agll Interventi.

Per queste ultime aree dovranno comungue essere Ipotizzat interventi miratl.

Si chiede inolire di rivedere e affinare il bilancio complessivo del valumi e del riutllizzl del materiali dragati:
volumi da dragare, esuber, riutilizzi.

Si ritiene Inoltre necessario definire in mado esaustivo le possibili opzioni di gestione c:usl come Indicate da
ISPRA: discarica, vasche di colmata, trattamento in ambito portuale o con apposito impianto. In relazione al
possibile riutilizzo per il ripascimento delle spiagge a nord dovranno essere fornite indicazioni di maggior det-
taglio clrea la compatibilitd granulometrica ra | materiali dragati e gli arenili di Calambrone.

In fase di realizzazione dell'opera i materiali di scavo per i quali si prevede il riutilizzo per la costruzione della
PE dovranne avere caratteristiche idonse sulla base di quanto previsto dal Manuale ICRAM-APAT per la mo-
vimentazione dei sedimenti marini, pertanto, se necessario sulla base delle caratteristiche qualitative del ma-
teriale dragato, le aree di sversamento dovranno avere impermeabilizzazione laterale e del fondo.

Si chieds inolire un approfondimento sulle possibili soluzioni impiantistiche e sui sistemi di trattamento per
eventuall impiant! dl trattamento & recupero del fanghi da realizzarsi in porto

3 - Sostenlbilitd energetica _

Si ritiene necessario fomire alcuni approfondimenti in relazlone alla strategla energetica del nuove PRP ed In
particolare definire con pill preclsione gll obiettivi aperativi e le azloni a valere sull'obiettivo generale "4. La
sostenibilita energetica” del porto di Livarno: stime dei fabbisogni, stima degll oblettivi di eletirificazione delle
banchine (cold iraning) e relative fasl di attuazione, sistemi di approvviglonamento, possiblll sviluppl delle
FER e stime di produzione da FER (distinte per fonte), capacita della rete di trasporto/distribuzione. Le im-
plicazioni ambientali connesse allo sviluppo e alla strategia energetica del porto potrebbero essere rilevanti e
dovranno essere complessivamente analizzati prima della progettazione dei singoli interventi. Parallelamen-
te & necessario condurre un approfondimento di valutazione sugli impatti dei campi elettromagnetici in rela-
zione alla normativa vigente (Dpa e fasce di rispetto).

Si raccomanda, come anche indicato nel PEP della Provineia di Livorno, la predisposizione di uno specifico
atto di planificazione energatica prima della fase attuativa del PRP.

Nella definizione delle azioni e della strategia energetica si ritlene necessario porre particolare attenzione al
tema dellinguinamento elettromagnetico considerando le eventuali ripercussioni o problematiche inerenti I
trasporto e disfribuzione dell'energia, sia all'interno che all'esterno dell'area portuale.

4 - Sostenibilita dell'approdo della Bellana
L'Autoritd portuale di Livorno dovra individuare e cartografare (Integrando la tavola contenuta nella scheda
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normativa 16 dell'art.22 delle NTA) allintermo del PRP | nuovi spazi di parcheggio da assegnare in via
esclusiva agli utenti diportisti della Bellana che concorrone al soddisfacimento dello standard indicato dal
Masterplan dei Portl (art.15 AlLIl); inoltre, sulla base degli atti concessori in essere ['Autoritd portuale dovra
Individuare gli utenti diportistl appartenenti alla categoria della nautica minore o cosiddetta “nautica sociale”
(D3), distinguendo quelli residentl nell’area urbana livomese, al fine di avvalersi della possibilita di
scomputare dal calcolo dei parcheggi la quota parte relativa al residenti medesimi. | nuovi posti auto da
destinare in via esclusiva al diportisti della Bellana dovranno in ogni caso essere individuati in modo
sostenibile per il sistema della mobilita di interfaccla con la cittd; 'eventuale softrazione di posti auto pubblici
dovra essere attentaments valutata in modo da non determinare effetti negativi sul sul sistema della sosta
cittadina.

In ogni case il numero dei posti barca eﬁetﬂvamente utllizzato dovra risultare coerente al numero dei posti
auto effettivamente reperiti in condizioni di sostenibillta per l'intero sistema locale.

Inoltre, nelle successive fasi di definizione del progetic e comungue prima della presentazlone dello SIA, do-
vra essere affrontata la problematica degll sversamenti di acque nere provenlenti dal collettore delld Bellana
che dovra trovare una adeguata soluzione, in collaborazione con il Comune di Livorno, in occasione della
realizzazione dell'approdo turistico al finl del generale miglioramento della qualita delle acque.

E' altres] necessario individuare dettagliatamente il sistema di accesso e analizzare le ripercussioni sul clima
acustico delle aree abitate pii prossime, valutare le pressioni anche alla luce di quelle gia presenti e
Jindividuare gli eventuali sistemi di mitigazione che patrannn essere messi in opera (orari di accesso, durata
“del parcheggio...etc).

5 — Sostenlbllita della destinazione a riparazione navale efo refitting dl navi da diporto e di navi pas-
seggerl e mercantill di media dimenslone delle aree del comparto del Bacini

Da un punto di vista acustico Ia vicinanza tra le aree residenziali e le aree produttive & gia allo stato attuale
condizione di criticita e quindi & oppartuno individuare azioni di mitigazione dell'esposizione al rumore pro-
dotto dalle attivitd (mediante ad esempio alcune limitazioni sul tipo di attivitd previste, sulle distanza da man-
tenere rispetto agli edifici residenziali, e sulle modalita di svolgimento delle attivita stesse).

6 - Rischio di incidente rilavante
A completamento di quanto indicato nel documento esaminato, si ritiene necessario che il Proponente:
= evidenzl gll aspettl dl congruenza del P.R.P. con le pianificazioni di emergenza estama presenti In
ambito portuale (es. aspetti connessi con la viabilitd);
¢ evidenzi la coerenza del PR.P. con le considerazioni riportate nel Rapporto conclusivo della verifica
ispettiva ministeriale effettuata presso il Porto di Livomo nell'Ottobre 2008;
e [ntegri le sorgenti di tipo "stabllimento a rischio di incidente rilevantie” con o stabllimento ENEL
Produzione S.p.A. — CTE di Livorno;
= Integri gli scenari incidentali associati ai nuov attracchi petroliferi della piattaforma Europa con quelll
assoclati al GPL;
+ verifichl, nella definizione dalle sorgenti, la scarsa rllevanza delle medifiche intervenute negll
stabllimenti e delle mutate condizioni dei flussi di traflico navale ai fini delle valutazioni relative agll
Impatti ambiantali del PR.P.;
» Integri gli scenari incidentali con i possibili eventi generatl da sorgenti esterna esistenti nell'area sen-
sibile e da operazioni di carico, scarico, trasbordo, deposito @ movimentazioni di sostanze pericolose
allinterno dell’area portuale (vedasi RISP 2007).

7 - Qualita dell'aria

Nelle successive fasi di definizione del progetto e comunque prima della presentazione dello SIA si ritiena
necessario svolgere un approfondimento di studio e di analisi degli impatti sulla comporiente qualita dell'aria,

al fine di mantenere sotto controllo la valutazione dell'effetto cumulativo dovuto a tutle le previsioni del PRP
ed in particolare:

= gll impatti sulla matrice aria che le modifiche alla viabllita potrebbsro apportare (riorganizzazlone e poten-
zlamento della viabilita nella zona di p.zza San Marco, via S. Orlando e via delle Cateratte);

- 1 potenzlali effetti che potrebbero incidere sulla matrice arla In seguito al probablle incremento dei volumi di
traffico nel press! dell'ingresso della Stazione Marittima conseguente al previsto aumento del numero di pas-
seggeri delle navi da crociera o del traghetti;
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- gli scenari degli impatti che I''ncremento delle emissioni originato dal previsto Incremento del numero di
navi che usufrulranno del porto di Livorno produrrebbe sulla matrice aria (ad esempio tramite I'applicazione
di modelli diffusionali, come gia richiesto nelle osservazionl al rapporto preliminare),

- una stima dei livelli di qualité dell'aria in scenari futuri;

- lmpatto sulla matrice aria ed in generale sullamblente nelllpotel sl procedesse alla realizzazione di
un‘area per l'allestimento e la riparazione delle navi da diperto e per la riparazione di navi passeggeri e mer-
cantili di media dimensione utllizzando F'area del comparto bacini (fisso e mobili) in zona Porta a Mare;

- per la stima completa degll impatti emissivl in fase di cantlsre andranno valutate anche le emissioni relative
a tutti i mez=zl di lavoro utilizzatl per la realizzazione delle opere previste, anche In base ad una stima del
consumi di combustibile previsti. A quaste vanno aggiunte le emissioni da risollevamento di polvere a causa
del passaggio dei mezz dl lavoro e a segulto delle operazioni dl carico/scarico e accumulo dei materiall;

- nella stima del prevediblll impattl emissivi derivanti dal traffici crociere, fraghett! e trasportl afferentl alla PE,
pur risultando Il banchinaggio la componente predominante di consumi energeticl allinterno dello spec:chiu
portuale, si ritiene necessario valutare anche Il contributo dovuto alla movimentazione;

- 5i ritiene necessario che vengana individuati con chiarezza | tempi di fomitura a tutte le banchine di sistemi
di approvvigionamento energetico (cold ironing) che permettano. di eliminare - o almeno rdurre in maniera
consistente - le emissioni da stazionamento delle navi attraceate in porto nonché le modalita con le quali si
ritiene possa essere fornita I'energia eletirica necessaria ad alimentare le banchine.

Gli studi dovranno esserae supportati-dall'applicazione di modellistica diffusionale, dovra evidenziare [e aree a

maggiore criticita ad esempio dovuta a fenomeni di ristagno & dovra contenere I indicazioni upBrﬂtlva per
integrare gli attuali sistemi di monitoraggio e controllo dei livelli degli inguinanti,
Tale decumento di valutazione, a fronte degli scenar emissivi futuri dovra contenere una analisi complessiva
degli impatti sui livelli di qualita dell'aria futur, dovra inoltre contenere ls indicazioni per il monitoraggio e
dovra rappresentars, unitamente al PRP e relativo RA, il quadro di riferimento da utilizzare per la definizione
- del singoli interventi e delle relative misure di mltigaaonelmmpansaziuna necessarie al fine di- hen
determinare il peggioramenta dei livelli di qualita dell'aria. o=t .
Vista ['importanza e la complessiia della tematiza amblentale e dei molteplici fattori che concorrono alle
condizioni presenti e future di qualitd dell'aria che possono anche non rientrare sotio il diretto controlla
dell'AP o non essere direttamente imputabili alle emissioni delle attivita portuall, si ritiene necessario avviare
la collaborazione, ai fini della redazione degli studi previsionali sopra richiamati, con gli enti locali, ed in
particolare con il Comune di Livorno, e con tutti i soggedti territoriali competenti compresi | proprietari/gestori
delle reti di monitoraggio e delle banche dati di supporto.
Tutte le misure Indicate nel rapporto ambientale per mitigare e ridurre I''mpatio sulla qualita dell'aria delle
emissloni Incrementali dovute al potenziamento del porto, sono ritenute di fondamentale importanza per
concorrere alla limitazione degli impatti sulla qualita dell'aria.

8 — Emlssionl

Nelle successive fasi di definizione del progetio e comunque prima della presentazione dello SIA, sl ritiens
nacessario effettuare una 'stima delle emissioni di PM2,5 sia in relazione alla descrizione del contesto
ambientale dl rferimento nel suo stato attuale sla alla valutazione degli impatti.

Si ritiene necessario che vengano approfondite alcune valutazioni di impatto sulla matrice aria in relazione:

« all'ipotesi di realizzazione di un'area per I'allestimento e la fparazione delle navi da diporto e per la
riparazione di navi passeggeri e mercantili di media dimensione utilizzando I'area del comparto
bacini {fisso e mobile) in zona Porta a Mare;

+  alla valutazione dellimpatto emissivo In fase.d cantiere; per una stima completa andranno valutate
anche le emissioni relative al mezzl di lavoro utilizzati per la realizzazione delle opere previste e le
emissioni da risollevamento di polvere a causa del passaggio del mezzl di lavoro e a seguito delle
operazioni di carico/scarico e accumulo dei materiali;

= all'attivita crocleristica e del porto traghetti in relazione al traffico indotlo da tale attivita;

= ai frafficl afferenti la PE; per una stima completa andranno valutate le emissioni relative
allincremento dell'attivitd di movimentazions navi;

= alle emissioni derivanti dal fraffico a terra generato dall'attivitd del terminal crociere: per una stima
completa & necessario valutare il contributo dovuto ai tir utilizzati per il rifornimento degli
approvvigionamenti.

Si ritiena necassario che vengano opportunamente circostanziate le modalita di stima:

» delle emissioni da trasporto su gomma di materiali a servizio delle attivita di cantlere e delle atiivita dl
gestione merci e di servizio a traghetti e naw da crociera (in particolare i criteri di scelta del fattore dl
emissione ufilizzato)
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# della percorrenza media dei veicoll a servizio delle attlvita crocieristiche

9 - Impatto acustico
Nelle successive fasi di definizione del progetto e comunque prima della presentazione dello SIA occorre
parre |'attenzione sui seguent! aspetti:

* Per la zona del porto industriale dovra essere eseguita una valutazione degll effetti acustic! delle
modifiche sulla rete stradale e ferroviaria previstl, evidenziando i tracciati e valutando, mediante il
confronto con lo scenarlo attuale, i carichi dl traffico .che saranno effettivaments circolantl, la
composizione del traffico, la popolazione coinvolta, e gli orarl di transito e verificando le variazion di
traffico previste e l'impatto sul sue territorio, i livelli di esposizione al rumore & le conseguenti criticita
o miglioramenti attesi; -

e Perla zona della Stazione Marittima, dove occomerebbe gia da ora potre in atto opportuni interventi
di mitigazlone acustica al fine di evitare 'interazione tra attivitd pramiscue e con diversa vocazione,
dovranno essere opportunamente valutati e ipotizzati | necessarl interventi di risanamento preventivi
per consentire la convivenza delle diverse destinazioni d'uso turistiche &' di servizio (restrizioni sulla
localizzazione delle attivita, sugli orari di utilizzo, prevedere percorsi differenziati ecc.);

10 - Approvvigionamento materiali e pianificazione In materia di cave

Nelle successive fasl di definizione del progetto 8 comunqgue prima della presentazione dello SIA dovranno
essere attivate da parte dell'AP le opportune verifiche con la planificazione reglonals e provinciale in materia
di cave al fine di valutare la disponibilitad di risorsa estrattiva, le miglior localizzazioni in funzione .- della
tipologia dei materiall richiesti e dell'cttimizzazione del trasporto. Tali verifiche in ordine alla disponibilita ma
anche alla sostenibilita del prelievo e del trasporto sono alla base di eventuali necessarie varianti agli
strument! dl planificazlone In materia di cave.

11 - Impatti sul litorale — DInamlca costiera
Gli effetli sulla dinamica costiera nel tratto a nord del porto di Livomo, anche se gli studi presentati indicano
la non alterazione significativa della risultante della componente [ongitudinale del flusso di energia associato
al clima medio del moto ondoseo, necessitano, anche in considerazione della vocazione turistica e alla valen-
za ambientale delle aree che vermebbsro interessate, di approfondimenti di analisi e di affinamento dei mo-
delli; in particolare i modelli dovranno rappresentars, oltre alla situazione di reglme, anche gli effetti nel
brave-medio termine. Gli studi dovranno in ogni caso essere accompagnati:
« da un sistema di controllo e monitoraggic degli effetti da attuarsi ex ante, in corso dl reallzzazlone
degli interventi ed ex post;
¢ da una chiara strategia di misure di mitigazlone e dl azlonl da Intraprendere nel caso vengano ri-
scontrate, nel corso dei monitoraggl, regressloni del litorale; :
* dalla individuazione dei soggetti e delle responsabilita per I'attuazione sia del monitoraggio che degli
eventusli interventi di mitigazione.

12 - Qualita delle acque Interne

Considerato che la qualita delle acque dei canali interni al porto risulta gia allo stato attuale compromessa,
naon @ presente una linea di fognatura continua a servizio delle industrie, il depuratore di Rivellino scarica in-
ternamente al bacino Santo Stefano e considerato I'assetto futuro del porto e lo studio sulla circolazione in-
tema, che comunque non ha Indagato gli effett] sui fossi medicei collegati all'area portuale e che ha mostrato
una riduzione delle velocita In alcune aree pil Interme la misura di mitigazione proposta di “installazione dl
impianti di pompaggio” dovra slcuramente essere adoftata congiuntamente ad un sistema di monitoraggio. Si
ritiene comunque necessario, nelle successive fasi di definizione del progetto e comunque prima della pre-
sentazlone dello SIA, integrare gli studi sulla circolazione intena con una indagine specifica degll effeti sui
Fossl MedIcel collegati all'area portuale che non dovranno risentire di effetti negativi.

E' inoltre opportuno che I'AP ed il Comune di Livormo definiscano una pill efficace collaborazione, ognuno
per le proprie responsabilitd e competenze, per la realizzazione del depuratore consortile e per il potenzia-
mento dell'acguedotto industriale.
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13 - Balneabilita delle acque

Le attivita di cantiere e l'attuazione delle previsione per il porto della Bellana, potrebbero determinare interfe-
renze con la balneazione e la contaminazione delle acque degli stabilimenti balneari a ridosso della Bellana,
La trattazione di tali impatti negativi dovra essere approfondita in sede dl valutazione ambientale del progstto
dell'approdo turistico e dovra essere definito un sistema dl moniteragglo ed una strategia in merito alle misu-
re operative di mitigazione da attuarsi, e relative responsabilita, per garantire e/o npnahnara le condizioni di
balneabliita delle acque In caso di effetti negativi rilevati dal monitoraggio.

14 - Rete Natura 2000, slstema del Parchl e aree protette
Nelle successive fasi di definlzione del progetto @ comunque prima della presentazione dello SIA si ritiene

necessario tener presente | seguentl aspatti:

= la presenza di estese e diffuse praterie di Posldonia oceanica (1120* Posidonion oceanicae) in
prossimité delle Secche della Meloria ed In prossimita della citta di Livormo (a sud del centro della
citta fino a Quercianella);
= la presenza di specia alisne con particolare riferimento alle alghe invasive del genera Caulerpa:
Caulerpa taxifolia e C. racemosa;
* [a presenza di mammiferi marini;
« la ricostruzione di habitat.
Le valutazioni specificha sono rimandate alla successive fasi di progettazione delle opere e alle eventuali
procedurae di VIA nell'ambito delle quali dovra essere sviluppato uno studio di incidenza pit approfondito che
tenga conto dell'intero sistema delle aree protette & dei siti Natura 2000 presenti nell'ambita dl Influenza del
porto. Nell'ambito degli studi e delle indagini propedeutiche alla progettazione e nell'ambito delle valutazioni
che accompagneranno la progettazione si ritiene necessario: :
+ effettuare una caratterizzazione della prateria di Posidonia oceanica;
+ effettuare un adeguato monitoraggio sulle specie allene e sulla possibllita di introduzione di nuove
specle alloctone;
+ effettuare un monitoraggio sul clima acustico finalizzato all'individuazione e adozione di idones
misure di mitigazione necessarie per non causare possibili impatti sul mammifer marinl;
= considerare la possibilita di ricostruire habitat idonei per determinate spacie.

15 ~ Sistema di monitoraggio

Si ritiene necessario che vengano definite delle soglle terporall e deilargets associati agll indicatori che, se
non raggiunte, permettano di reindirizzare Il Plane stesso. La definizione di soglie temporall deve, al minimo,
tener conto delle 3 fasi atiuative in cul & stato articolato il PRP data la sua complessitd. Qualora non fosse
possibile presentare da subito tall stime, & opportuno individuare gli strumenti/azionl da predisporre a tale
scopo e i templ di definizione degll stessl. SI ritiene utile inolire che venga predisposto dall'AP, nel corso
dell'attuazione del PRP, uno specifico documento di monitoraggio di piane con una temporalitd opportuna
(annuale ad esempio) In cul inserire | datl di avanzamento e moniltoragglo del plano (Indicatorl), Il report delle
attivitd, una analisl critica sull'attuazione e le eventuall misure o azlonl da Intraprendere per reindirizzare
aventuall pravistoni del PRP. In tale documento di monitoraggio slano ricomprese e sintetizzate le attivita e
gli esiti del monitoraggi svolti da altri soggettl istituzionali in relazione alle tematiche ambientali nell'area
portuale,

Per guanto riguarda il sistema di Indicatori definito nel rapporte ambientale, In generale sl osserva
Mimportanza di relativizzare molti degll indicatori proposti, che altimenti presentane ridotta utilita; di seguito s
suggeriscono alcune madifiche/integrazioni agli indicatori:

A - Monitoragaio degli oblettiv Piano
-indicatore "Erogazione e.e, 8 banghina”: & plu epportuno relativizzare la quantita di energia elettrica erogata
alle navi in sosta rispeito alla quantitd massima di energla erogabile (quantitd di energla che si stima
necessarla per elettrificare tutte le banchine del Porto di Livorno nel suo assetio definitivo) o alla massima
quantita di energia elettrica che si prevede verra dedicata all'elettrificazione delle banchine;

-indicatore “attivita a ferra®: & pll opportuno relativizzare la quantitd di energla richiesta per le attivita a terra
nelle varie fasi di sviluppo del porto rispetto alla quantita di energia richiesta valutata in relazlone all'attuale
configuraziene del porto In modo da potere monitorare l'effettlva variazlons della quantita di energla richiesta
funzlonalmente allo sviluppo del porto;

-indicatore “Praduzlone di Engrala da fonti rinnovabill”: & pill opportunc relativizzare la quantita di energia
elettrica prodotta tramite fonti rinnovabili nelle varie fasi di sviluppo del porto rispetto alla quantita di energia
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elettrica prndnttfi nell'attuale configurazione del porto in mode da potere monitorara l'effettiva variazione
della quantita di energia prodotta funzionalmente allo sviluppo del porlo. Nello specifico, sard necessario
individuare un indicatore per clascuna tipologia di fonte rinnovabile per la quale viene previsto l'utilizzo (ad

- es. fotovoltaico, eolico). In aggiunta & tale indicatore, & opportuno Inserire un Indicatore che descriva in

quale part:antuala l'energia prodofta a seguito della realizzazione di Implantl a fonti rinnovabili venga
direttamente utilizzata per attivitd portuali e In quale per attivit3 ad esse estranes;

-Indicatore “Consuml illuminazione piazzali": & pli opportuno relativizzare la quantitd dl energla elettrica
necessaria all'lluminazione dei plazzali nelle varie fasi di sviluppo del porio rispetto alla quantita di energia
elettrica utllizzata nell'attuale configurazione del porto In modo da potere monitorare I'effettiva variazione
della quantita di energla uﬁllaata funzmnalmante allo 3vlluppo del porto;

-Indicatore "[psta : y": pid che | numero di lampade installate &
opportuno monltorara la quanhlﬁ di energia nsparmlata con la sostituzione delle vecchie lampade; in tale
modo sara possiblle verificare, nel corso delle varie fasi di sviluppo del porto, la riduzione della quantit di
energia elettrica utilizzata rispetto a quella dell'attuale configurazione portuale;

- Acgue e biodiversita
In relazione al monitoraggio nelle aree di cantiere e in quelle inteme alla zona portuale, nella
documentazione si sostiene che il monitoraggio dovra integrarsi con quello definito dall'Autoritd Partuale
all'interno del proprio sistema di gestione ambientale e si imanda ad aliri monitoraggi attuati da agenzie
ambientali e centri di ricerca.
Si suggerisce la redazione di un unico documento che riportl In dettaglio le postazioni di monitoraggio, le
analisi fisiche, chimiche ed ecotossicologiche del sediment! superficiali e della colonna d'acqua, nelle tre fasi
ante durante e post operam, con gll accorgimenti che saranno adoftati nel caso in cul | parametr] misurati
dovessero evidenzlare modifiche apprezzabill della qualita delle acqus.
Le zone di rilevamento dl Posidonia oceanlca, dovranno essere oggetio di postazione speclfiea di
monitoraggio, con il relativo calcolo dell'indice PREI e dei solidi sospesi, con frequenza biennsle,
Dovranno inoltre essere definiti indicatori specifici per il monitoraggio in fase di cantiere e dovranno essere
definite Je soglie oltre le quali si prevede limmediato intervento volto ad eliminare la causa di situazioni di
superamento ed a ripristinare la situazione preesistente.
Si ritiene infine che tra gli indicatori ambientali siano inseriti | nuovi allacci all'acquedotto industriale ed i mc di
acque reflue (Rivellino) riutilizzate per I'approvvigionamento dell'acquedotto industriale,

i,

-5i ritiene che gli indicatori relativi atlublathvo i icita bientali e sl
issi ) abb[ano una ridutta ulllité ai ﬁnl del mnnﬂnrﬂggln E' plu
opporiuno relativizzare le emissioni connesse alla variazione dsll'assetto portuale rispetto. alle emissionl
stimate relativamente alla sua configurazione ante - plano regolatore portuale.

-E' opportuno, inolire, inserire lo stesso indicatore anche In relazione al BM2.5; il contributo del PM2,5 alle

‘emissioni di PM10 da attivita portuali risulta non essere Indifferente (circa 1'80%) e Il suo impatto sulla salute

& in generale maggiormente significativo rispetto a quello delle polveri con granulometria superiore;

-5i osserva che non viene fornito alcun indicatore per monitorare la riduzione delle emissioni di ossidi di zolfo
in seguito al'adozione da parte degli armatori di combustibili a minore contenuto di zolfo. Come proposto
anche nella sezione dedicata alle misure di mitigazione, anche in accordo a quanto osservato dal NURV
nella fase preliminare, sarebbe opportuno che I'Autoritd portuale, pur se non direttamente coinvolta nel
sistema di verifica, rivestisse un ruolo di coordinamento e si facesse soggetto atlivo rispetto all'obiettivo di
riduzione del contenuto di zolfo nei combustibili utiiizzati per il trasporto marittimo. In questottica sarebbe
utile adottare, tra gli indicatori di monitoraggio, anche un indlcatore che permetta di apprezzare la variazione
del contenuto di zolfe nel combustibile utilizzato dalle navi che transitano/stazionano nel porto di Livorno;
-Non viene data alcuna indicazione in merito ad indicatori relativi alla qualitd dell'aria. Si ritiens
indispensabile che vengano individuati opportuni indicatori per Il monitoraggio della matrice aria anche In
termini di variazicne dei livelli di concentrazione in atmosfera (rispetto alla situazione ante-piano regolatore)
& non solo in termini di emissioni in atmosfera;

-5i ritiene che per gli indicatori individuati, sicuramente utili anche al controllo qualita aria, sia pii opportuno,
ove le informazioni siano disponibili o ricostruibili, relativizzare il numero dei mezzi monitaratl nelle varie fas
di sviluppo del porto con il numerc dimezzi funzionali alle attivita portuali valutati in relazione allattuale
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conflgurazione del porto;

-Non vengono inseriti indicatori in merito al proposito di convertire | mezzi di servizio e di trasporto merci
{scarico/carico e movimentazione da nave a terra e viceversa) in mezzi elettrlci o a combustibile con minore
impatto ambientale. Si suggerisce di introdurre un Indicatore in merito;

_Non viene inserito aloun indleatore In merito all'utilizzo di sistemi alternativi di alimentazione ecosostenibile
per | mezzl di piazzale per la movimentazione dei contsiner, né per la riduzione di emlssioni, ng per
I'efficientamento energetico,;

-Qualora tra le misure di mitigazlone fosse prevista l'opportunita di sostituire | mezzi di servizio con mezzi a
ridotte emissionl (ad esemplo a gasoclio blanco, biodiese! o elettricl), sard necessario Individuare |l relativo
indicatore per il monitoraggio (ad es. numero di mezzi sostituiti e/o emissioni evitate in funziohe del n. di
mezzi sostituiti).

F - Patrimonio cultursle ;
Oltre agli indicatori definiti nel rapporto amblentals, che prevalentemente attengono alla misurazione Indiretta

degli effetti sul patrimonio culturale In quanio sono orientati alla quantificazione degll incrementi dei flussi
turistici e dei fruitor] del beni culturali, si suggerisce di integrare nel sistema di monitoraggio la scheda dei
giudizi di valore attribuiti ai caratteri strutturali del paesaggio portuale per la quale nel rapporto ambientale
sono stati forniti | target post operam. Il controllo degli effetti sul patrimenio culturale dovré essere eseguito
con riguardo al ragglungimento dei target prefissati nel corso dell'attuazione dagli interventi di plano.
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COMUNE DI LIVORND
Nucleo Tecnico di Valutazione

In data 17 febbraio 2015 alle ore 9.00 in una sala riunioni posta al 3° piano del Palazzo Comunale, si &
riunito il Nucleo Tecnico di Valutazione — costituito in conformita alla deliberazione n. 483/2009 — al
fine di fornire il supporto tecnico istruttorio alla Giunta Comunale, in qualitd di Autoriti Competente
in materia di VAS.

Sono presenti:
- Dr. Giuliano Belli (in qualita di Coordinatore),
- Sig.ma Michela Cecconi, in rappresentanza del Coordinatore del Dipartimento n. 1
- Dr. Fabio Bani, in rappresentanza del Coordinatore del Dipartimento n. 2;
- Dr.ssa Paola Ramoinoe, in rappresentanza del Coordinatore del Dipartimento n. 3
- Arch. Riccardo Maurri, Coordinatore Dipartimenti 4 e 5
- Sig. Pierangelo Siani, in rappresentanza del Comandante della Polizia Municipale.

E' altresi presente I’Arch. Paolo Danti, Dirigente del Settore Pianificazione Territoriale e GIS,
chiamato ad illustrare la variante urbanistica anticipatrice al Piano Strutturale ed al Regolamento
Urbanistico per la definizione del PRP di Livorno;

Premesso che:

- la Giunta Comunale con deliberazione n. 484, del 4.2.2009, ha avviato il procedimento di valutazione
ambientale strategica (VAS) - ai sensi della L.R. n. 10/2010 - della variante anticipatrice al Piano
Strutturale ed al Regolamento Urbanistico per la definizione del PRP di Livorno mediante accordo di
pianificazione e con deliberazione n. 51, del 23.2.2010, ha altresl avviato il procedimento di
Valutazione integrata (V.1.) ai sensi della L.R. n.1 /2005;

- 1'art. 37, della L.R. n. 10/2010 stabilisce che: “Af procedimenti di VAS avviati prima della data di
enlrata in vigore della presente legge si applicano le norme vigenti al momento dell'avvio del relativo
procedimenio...”

- la Giunta Comunale con deliberazione n. 487, del 11.11.2013, ha approvato il Rapporto Ambientale
definitivo al sensi della normativa di riferimento comprensivo dello studio di incidenza, predisposto ai
sensi dell’art. 15 della L.R. n. 56/2000, tenito conto delle consultazioni effettuate nella fase
preliminare di VAS;

- in data 26.11,2013 — ai sensi dell’art. 22 — comma 2 — della L.R. n.1/2005 — & stata siglata 1’intesa
preliminare all’accordo di pianificazione per la definizione del piano regolatore portuale, stipulata tra
Regiorie Toscana, Provincia di Livorno, Comune di Livorno e Autoritd Portuale;
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- il Consiglio Comunale con deliberazione n. 144, del 9.12.2013, ha ratiijc&_sto detta intesa preliminare
o adottato la relativa variante al Piano Strutturale e al Regolamento Urbanistico;

. in data 18.12. 2013 & stato pubblicato sul BURT n. 51 P'avviso di deposito del Pruwedimenm
adottato ai sensi dell’art, 17 della L.R. n. 1/2005 nonché ai fini delle consultazioni previste dall’art. 25
della L.R. n. 10/2010;

- 8 seguito delle consultazioni, sono pervénuti i seguenti contributi e osservazioni:
REGIONE TOSCANA n. prot. 20082, del 27.2.2014
ARPAT n. prot. 19818, del 27.2.2014
ARPAT n. prot. 16197, del 18.2.2014
AUTORITA® DI BACINO FIUME ARNO n. prof. 1936, del 2.1.2014
PROVINCIA DI PISA n. prot. 12893, del 7.2.2014
COMUNE DI PISA n. prot. 15610, del 17.2.2014
AGENZIE DELLE DOGANE E DEI MONOPOLI n. prot. 5102, del 17.1.2014
AUSL 6 DI LIVORNO -UFFICIO IGIENE SANITA’ PUBBLICA E NUTRIZIONE n.
prot. 27084, DEL 1232014;

- il Comitato Portuale in data 19.12.2013 ha adottato il PRP di Livorno e il relativo avviso & slato
pubblicato sul BURT n, 53, del 31.12.2013, ai fini delle consultazioni previste dall’art. 25 della L.R.
10/2010, a seguito delle quali il Nucleo Unificato Regionale di Valutazione e verifica degli
investimenti pubblici (NURV) con determinazione n. 4, del 3.6.2014, ha espresso, in qualita di
Autoritd Competente per la VAS, parere motivato;

- in data 28.11.2014, con nota assunta al prot. n. 113878, I’ Autoritd Portuale ha trasmesso al Comune di
Livomno gli elaborati del PRP come modificati a seguito del citato parere del NURYV e a seguito del
parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, reso in data 17.10.2014, ai sensi dell’art. 5,
comma 3, della Legge n.84/94, comprensivi della Dichiarazione di Sintesi con i relativi allegati;

Visti i rapporti prot. 121244 del 19/12/2014 e prot. 13861 del 17/2/2015  con i quali gli uffici
hanno inteso contro dedurre alle osservazioni prevenute sulla variante urbanistica.

Preso atto del parere motivato del NURV;

Esaminate le osservazioni pervenute nella procedura di VAS, sopra indicate, di cui di seguito
viene esposta la sintesi e la relativa analisi:

Regione Toscana n. prot, 20082 del 27.2.2014

1.’ osservante, dopo aver sottolineato che la porzione territoriale oggetto di variante si trova in area
SIN, chiede che relativamente ai rifiuti (in conformita alla L.R. n. 1/2005) siano indicate le aree di
servizio per la raccolta differenziata proporzionalmente alla quantita dei rifiuti prodotti e ai nuovi
insediamenti previsti e che il progetto di variante sia sottoposto all’autoritd competente in materia
affinché esso sia coordinato con il piano di raccolta ai sensi del D.lgs.vo n.182/2003.

Inoltre I’osservante sottolinea I'opportunita, una volta emanato il D.M. di riperimetrazione del SIN, di
effettuate nuove procedure di bonifica alla luce del nuovo perimetro. ‘

A seguito dell’entrata in vigore della L.R. n. 65/2014, la L.R. n.1/2005 & stata abrogata. Nell’ambito
portuale il sistema di raccolta dei rifiuti & gestito dall’ Autorita Portuale attraverso specifico Piano, in
conformita della normativa vigente. ’ '
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L’osservazione, di fatto, sottolinea la necessitd del rispetto della normativa-in materia di rifiuti, che
dovra concretizzarsi al momento dell’attuazione degli interventi nell’ambito portuale. ,

A seguito del D.M. n. 147 del 22/5/2014, le arce portuali sono comprese nel SIR e non pilt nel SIN

Le relative problematiche e criticitd sono state esaminate nel parere del NURV (cfr. pagg.8
punto D, pag. 10 “Rifiut?”, pag.16 “Rifluti e sifi contaminati™ e pag.18 punto 2).

ARPAT - Area Vasta Centro - prot. 19818 del 27.2.2014
L’osservante evidenzia alcune carenze nelle valutazioni del rapporto ambientale allegato al PRP,
pertanto chiede: ‘

e che siano evidenziati gli aspetti di coerenza del PRP con le pianificazioni di emergenza esterna
presenti in ambito portuale

e che sia evidenziata la coerenza del PRP con le considerazioni riportate nel Rapporto conclusivo
della verifica ispettiva ministeriale effettuata presso il Porto di Livorno nell’ottobre 2009

e che siano integrate le sorgenti “stabilimento & rischio di incidente rilevante” con lo stabilimento
Enel Produzione S.P.A. — CTE di Livorno

o che nellz valutazione del rischio di incidente rilevante siano presi in considerazione i nuovi
attracchi petroliferi della Pinttaforma Europa in associazione con le sorgenti di GPL e che
siano integrati gli scenari incidentali con possibili eventi generati da sorgenti esistenti esterne
all’area sensibile ' ;

» che ai fini delle valutazioni di impatto ambientale del PRP, nella definizione delle sorgenti, sia
verificata la scarsa rilevanza delle modifiche intervenute negli stabilimenti e delle mutate
condizioni dei flussi di traffico navale

e che siano integrati gli scenari incidentali con i possibili eventi generati da sorgenti esterne
esistenti nell’area sensibile.

Gli aspetti attinenti agli elementi di rischio di incidente rilevante e i relativi scenari sono stati esaminati
in dettaglio nel parere del NURV ( cfr. pag.10 “Element! di rischio” e pag, 19 punto 6).

— Dipartimento di Livorno - prot. 16197 del 18. 4

I’osservante evidenzia in primo luogo una conflittualitd tra le destinazioni d’uso esistenti, in
particolare tra quella industriale del cantiere Azimut-Benetti e quelle residenziali delle aree limitrofe,
nonché con la riqualificazione in atto dell’area residenziale della Porta Medicea, suggerendo di
individuare in altro ambito portuale I’area destinata alle riparazioni navali e di non prevedere la
destinazione d’uso residenziale nell’ambito della Stazione marittima.

L’osservante ritiene che il contenuto del rapporto ambientale sia adeguato e conforme alla normativa
di riferimento, tuttavia sottolinea I’opportunita che vengano effettuate alcune integrazioni, di seguito in
sintesi indicate.

in relazione ai contenuti del Quadro Conoscitivo:

per quanto riguarda la matrice sugle, le informazioni relative ai sedimenti marini devono essere
integrate in modo da avere un quadro completo dei sedimenti da dragare mediante una carta che
individui le aree oggetto di dragaggio nonché le classi di qualitd dei sedimenti; inolire dovranno essere
indicati i fonali non interessati da dragaggi e per i quali sard necessario prevedere mirati interventi di
bonifica; dovranno altres essere riportati in forma sintetica i risultati delle determinazioni effettuate
nel corso della caratterizzazione ambientale sui sedimenti da dragare; /
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per quanto riguarda la matrice acque, I’osservante non concorda con alcuni valori indicati
dall’ Autorita Porfuale concernenti alcune sostanze inquinanti;

per quanto riguarda la matrice atmosfera, risultano necessari alcuni approfondimenti sulla coerenza
“della variante con alcuni piani di settore regionali; occorre inoltre che vengano integrate alcune
informazioni nel paragrafo 4.4 “Qualita dell’aria”;

in relazione ai contenuti del quadro pro ~ della valutazione degli i _ambientali

dell’indicazione delle misure di mitigazione e di compensazione,

I’osservante ritiene opportuno che nell’ambito del Porto — cittd “UTOE 5C1 “Stazione marittima”,
alcune indicazioni relative ai flussi di traffico, ai parcheggi, alle aree a servizi etc. debbano essere
anticipate nella variante e non semplicemente rinviate, come proposto, al futuro piano attuativo;
inoltre, occorre chiarire se il ripristino del collegamento ferroviario tra il porto-passeggeri e la stazione
centrale — previsto nella fase preliminare della VAS — sia ancora attuale;

per quanto riguarda la matrice suolo e rifiuti, ’osservante chiede che siano indicate le modalita di
gestione dei sedimenti oggetto di bonifica; I'osservante ritiene preferibile ‘che i materiali di
demolizione siano inviati ad un impianto di trattamento all’interno del porto; I'osservante chiede
maggiori approfondimenti in merito al riutilizzo dei materiali dragati in funzione del ripascimento, dal
momento che la percentuale pelitica presente oltre il 10%) pud rappresentare una criticitd; gli
interventi di trasformazione previsti e ricadenti nel SIN non dovranno interferire con la bonifica dei
terreni e delle acque sotterranee; dovranno essere approfondite e meglio illustrate le tecniche di
trattamento dei sedimenti di dragaggio monché le .problematiche relative al consolidamento nelle
vasche di colmata; I'osservante, pur ammettendo la compatibilita degli impianti di gestione dei rifiuti
presenti nel porte di Livorno con le. ipotesi di incremento stimate, raccomanda che le azioni di
mitigazioni previste siano orientate verso una riduzione della quantita di rifiuti;

per quanto riguarda la matrice acque, la misura di mitigazione prevista relativamente all’”installazione
di impianti di pompaggio in grado di forzare la circolazione naturale attraverso I'immissione di acqua
prelevata dall’esterno dei bacini portuali” deve essere maggiormente dettagliata all’interno del
rapporto ambientale; occorre, inoltre, dare motivazione della asserita mancata convenienza di un
depuratore consortile; I'osservante fa presente la necessita di risolvere il problema degli sversamenti
di acque nere che provengono dal colletiore della Bellana nello specchio acqueo omonimo; occorre
altresl che I’impianto di acqua industriale venga potenziato in vista di un maggior riutilizzo delle acque
prodotte dal depuratore cittadino; I'osservante ritiene necessaria una prospezione subacquea per il
rilevamento dell’eventuale presenza di flora e fauna bentonica di elevato pregio naturalistico in vista di
un possibile trasferimento in altra area;

per quanto riguarda la matrice atmosfera, 1’osservante evidenzia la mancanza di valutazione degli
effetti sulla matrice aria (gia sollevata nella fase preliminare della Vas) derivanti dalle previsioni in
materia di viabilita e di incremento dell’attivita portuale contenute nella variante e solleva altresi un
problema di compatibilita tra le attivita di riparazione e le destinazioni urbanistiche previste in Porta a
Mare; inoltre non vengono valutate in alcun modo azioni di mitigazione funzionali agli impatti sulla
cittd derivanti dalla realizzazione degli interventi previsti dal PRP e dalla variante urbanistica e si
ritengono opportuni approfondimenti al fine di tutelare la popolazione e di ridurre i possibili effetti 4
negativi, nonché modalitd e tempi certi di fornitura a tutte le banchine di sistemi di
approvvigionamento energetico al fine di ridurre le emissioni da stazionamento di navi;




per quanto riguarda gli agenti fisici, I'osservante, ritenendo carenti le valutazioni sugli effetti derivanti
dalle previsioni di variante sul clima acustico, evidenzia la necessita di approfondimenti, in particolare:
la valutazione dei futuri flussi di traffico sia stradale che ferroviario per la zona del porto industriale;
I*individuazione di opportune azioni di mitigazione nella zona della Stazione Marittima al fine di
consentire la convivenza delle diverse destinazioni d’uso turistiche e di servizio;

la valutazione dell’opportunita di procedere ad una variante al PCCA in conseguenza delle nuove
previsioni; '

la definizione delle vie d’accesso all’area del Porto Mediceo;

la previsione di opportune misure di mitigazione dell’esposizione al rumore prodotto dalle attivita
nella zona della Porta a Mare;

I'individuazione dettagliata delle vie di accesso e dei parcheggi nell’arca della Bellana e la relativa
individuazione di azioni di mitigazione sul clima acustico;

per quanto riguarda Pimpatto elettromagnetico, I'osservante ritiene necessario che, all’interno del
quadro delle relative valutazioni, vengano effettuati approfondimenti in merito alla bassa frequenza,
ossia venga verificata I’adeguatezza della rete elettrica esistente in funzione dei nuovi carichi previsti;

in via general r quanto atti enti fisici, I’osse itiene oppo *attuazione d

variante in oggetto sia_condizionata alle valutazioni integrative di cui sopra che potranno essere

approfondi ingoli piani uri;

per quanto attiene al monitoraggio, I’osservante chiede che sia integrato il numero degli indicatori
ambientali e che siano integrate le informazioni relativamente agli indicatori previsti.

Le relative problematiche e criticith sono state esaminate nel parere del NURV ( determina n.
4/2014), al quale si rinvia (per In matrice suolo cfr. pag.15 “suolo, sottosuolo e rischi naturali” e
pag. 18, punto 2, per la matrice acque cfr. pagg.9 e 11”acque ed ambiente marino costiera” e 21
punto 12, per la matrice atmosfera cfr. pag.13 “qualita dell’aria” e pagg.19 “qualitd dell’aria” e
20 punto 8, per il monitoraggio pagg.17 e 22).

AUTORITA’ ACINO FIU rot. 1936 del 9.1.2014
L’osservante si limita a evidenziare che il rapporto ambientale relativo alla pianificazione in vigore.

ROVINCIA rot. 12893 12e2
L’osservante softolinea che le opere di ampliamento a mare delle banchine portuali, cosl come
riportate nel progetio di variante, confliggono con la previsione delle opere di protezione della foce,
specificamente con la realizzazione del molo sud.
Le modifiche apportate al PRP recepiscono I'osservazione.

OMUNE DI PI rot. 15610 del 17.2.2014
L’osservante lamenta la mancanza nel rapporto ambientale del recepimento del proprio contributo
inviato nella fase preliminare di VAS, con il quale si faceva presente che gli interventi previsti dalla
variante (ampliamento del porto, realizzazione della piattaforma Europa, estensione delle aree
industriali ai confini con il territorio pisano) non hanno tenuto conto degli impatti sul territorio del
Comune di Pisa; I’osservante, esprime, pertanto, parere negativo per il mancato coinvolgimento degli

enti locali limitrofi e la mancata risposta alle osservazioni poste durante la fase preliminare dovranno /
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essere ulteriormente esaminate le problematiche relative all’impatto paesaggistico delle opere in
progetto e quelle relative all’incidenza delle stesse sui fenomeni di erosione costiera.

Le relative problematiche e criticita sono state esaminate nel parere del NURY, al quale si rinvia
(per la coerenza esterna cfr. pagg.7 e 8, punto 2, per gli aspetli del paesaggio cfr. pagg.9,10,11).

AGENZIE DELLE DOGANL E DEI MONOPOLIL prot. 510 .1.2014

L'osservante si limita a comunicare che provvedera a rilasciare di volta in volta specifico parere
relativamente agli ambiti di propria competenza a seguito di istanze corredate dalla documentazione
tecnica. -

AUSL 6 DI LIV = ICIO IGIENE SANITA’® PUB i NUTRIZIONE prot.
27084 DEL, 12.3.2014

I.’osservante, analizzata la documentazione pervenuta e raccomandando |'osservanza di tutte le misure
di sicurezza a tutela dei lavoratori nelle fasi di realizzazione, in particolare della Piattaforma Europa,
nonché I’attenzione nella scelta dei materiali per le vasche di colmata, esprime parere favorevole per
quanto di competenza.

Il Nucleo fecnico di valutazione — NTV — (i cui membri si esprimono ognuno limitatamente alla
propria rispettiva competenza)

1) Prende atto che le problematiche evidenzinte nelle osservazioni presentate hanno
costituito oggetto di valutazione ¢ disamina da parte del NURV, che ha fornito una serie
di indicazioni di cui si deve tenere confo per aggiornare/integrare il PRP prima della sua
approvazione per la successiva definizione progettunle e valutazione ambientale delle
opere ¢per Pimplementazione dei sistemi di monitoraggio™;

2) Prende atto del parere del NURV della Regione Toscana di cui alla determinazioni n. 4
del 3/6/2014 facendo proprie le relative oyservazioni e conclusioni;

3) Prende atfo che I’ Autoritd Portuale ha provveduto a modificare gli ¢laborati del PRP -a
seguito del parere del NURV e del parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici del
17/10/2014 - gia trasmessi all’A.C. con nota in data 28.11.2014 assunta al prot. n. 113878;
elaborati comprensivi della Dichiarazione di Sintesi con i relativi allegati, dei quali il NTV
fa propri i relativi contenuti.

4) Prende atto che le modifiche apportate al PRP consistono in aggiornamenti e integrazioni
tesi al miglioramento della compatibilita ambientale, che recepiscono i suddetti pareri ,
facendo propri | contenati di tali modifiche, salvo quanto indicato al punto n. 7.

5) Prende altresi atto che le modifiche apportate al PRP rendono necessario I'adeguamento
della variante al R.U. adottata, limitatamente alla Tav 2 “Aree Normative”, al fine di
conformare la rappresentazione grafica delle opere a difesa della Darsena Fluviale e del
molo Alti Fondali aghi elaborati di PRP e modificati e trasmessi al’A.C.;




6) Da’ aito che le singnle opere portuali saranno soggette a V.LLA. e che, secondo quanto
espresso nella Dichiarazione di Sintesi del PRP, i relativi impatti ambientali saranno
ulteriormente verificati in tale sede.

7) Ritenere necessario che nelle successive fasi di definizione dei progeiti e comunquoe prima .
della prescentazione dei relativi 5.I.A. siano ulferiormente approfondite — rispetio a
quanto contenuto nelln Dichiarazione di Sintesi relativa al P.R.P. — Ic problematiche
relative a:

a) Qualitd dell’aria;

b) Emissioni in atmosfera;

c) Impatto acustico;

d) Qualita delle acque interne e traffico indotto dalle opere previste;.

f) Inquinamento elettromagnetico;

g) Compatibilith paesaggistica rispetto all’incidenza sul litorale pisano;:

8) Prende aito che gli allegati alla Dichiarazione di Sintesi dell’Autoritd Portuale
unitamente alle integrazioni successivamente prodotte costifuiscono integrazione del
Rapporto Ambientale relativo al procedimento di variante urbanistica in oggetto.

9) Rileva che le modifiche apportate in fase di controdeduzione alle osservazioni presentate
alla Varianie Urbanistica e le relative implicazioni, sono state oggetto di valutazione.

10) Ritiene infine che la Variante Urbanistica in oggetto definisce una strategia di sviluppo

del territorio che nel suo complesso tiene conto anche del persegmmentu di obiettivi di
sostenibilitd ambicntale \

e
- Dr. Giuliano Belli — D 3
il i)

- Sig. ra Michela Cecconti
-~ Dr. Fabio Bani

- D.ssa Paola Ramoino

- Arch. Riccardo Maurri
- Sig. Pierangelo Siani




Letto, approvato e sottoscritto

1l Presidente Segretario Generale 5.
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