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ComunediLivorno
Nuovo Piano Regolatore
Generale

Nuovo Prg: il Piano Strutturale

L' Amministrazione comunale, nell ambito del per-
corso intrapreso per dave alla cittd - mediante il nuo-
vo Piano Regolatore Generale - un assetto urbanisti-
co piii moderno e funzionale ma al tempo stesso
rispettoso della sua storia, delle sue vocazions, della
sud criltura, ha licenziato e sottopone alla attenzione
di tutti { cittading il Piano Strutturale, strumento
indispensabile per un pisi snello processo di pianifi-
cazione wrbanistica, previsto da una recente e inpo-
vativa Legge Regionale, con lo scopo di definire gli
indirizzi strategici necessari al governo del territorio
comunale.

Il Piano Strutturale é quinds uno strumento nuovo,
del tutto inedito nel panorama delle procedure urba-
nistiche. Attraverso di esso 'Amministrazione
Comunale pud rapportarsi piti rapidamente ed effi-
cdacemente con le proposte e le esigenze della conu-
witd cittadinag, mediante scelte ed indirizzi destinatia
caratterizzare fortemente la ciltd nei prossimianni.
Le opporiunitd di un ampio confronto - a tutto cani-
po - afferte da questo nuovo strumento, costituisco-
1o da una parte una ulteriore forma di garanzia per
tuttii cittading 2 dall’altra una importante occasione
diviflessione e di dibattito che viene offerta alla citta,
nelle forme apportunamente fissate e garantite dalla

stessa Legge Regionale.

L' Amministrazione Comunale, nell adottare il Pia-
no Strutturale, proprio perché é cosciente della
necessitd del piii ampio coinvolgimento passibile di
tutte le forze politiche, economiche, culturali e socia-
li cittadine nell’esame e nel dibattito sulle scelte e
sugli indivizzi adottati nel Piano, ba deciso di garan-
tire la pii ampia diffusione mediante opportuni stru-
mentt di conoscenza, proprio nella fase in cui la Leg-
ge Regionale consente a tutti i cittading interessati di
presentare osservaziont critiche ed eventuali opposi-
zioni motivate. La sintesi tecrica del Piano Struttu-
rale, che qui di seguito viene presentata - elaborata
dallo Studio tecnico incaricato della redazione del
Piano Regolatore Generale - costituisce una oppar-
tuna integrazione della possibilita di consultazione
del Piano nella sua interezza presso le sedi indicate
all’interno di questa stessa pubblicazione.

Inoltre, la nomina di un Gavante per I'lnformazione
sul Piano Strutturale é chiara testimonianza del fer-
mo intento della Amministrazione Comunale di
garantire il pieno rispetto degli interessi legittimi
delle diverse componenti della comunita livornese
in un passaggio istituzionale importante come la
adozione di un atto di indirizzo fondamentale per lo

sviluppo futuro della citta.

Le pagine che seguono riportano in forma schemati-
ca, ma in un linguaggio comprensibile anche ai non
addetti ai lavori, ['tter sin quiseguito dalla prima ste-
sura dei Lineamenti di Piano, fino alla pubblicazio-
ne del Piano Strutturale sul Bollettino Ufficiale del-
la Regione Toscana, 1123 ottobre 1996.

A partire da quella data il piano é depositato per I
consultazione per trenta giorai, nei trenta giovit suc-
cessivi é posstbile a fultii cittadini interessati presen-
tare le proprie osservazioni.

La cittd viene analizzata nelle sue varie componenti
ambientali, storiche, urbanistiche ed economiche
per grungere - solo dopo questa attenta analisi- a por-
ve le basi per la sua futira fisionomsia, in un’operazio-
ne complessa di indirizzo e di salvaguardia che costi-
tuisce al tempo stesso un'impresa di ampio respiro
culturale, oltre che di progettazione territoriale di
altolivello.

Valorizzare le risorse ambientali senza snaturarle,
ricostruire ed evidenziare nel tessuto urbano presen-
ze e memorie storiche, superare le emergenze abitati-
ve attraverso un attento esame socto-econonico che
permetta di rendere vivibile la cittd in ogni swa parte,
protendersi al futuro mettendo in campo anche
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potenzialiti economiche ed imprenditoriali sin qui
now tentate: tutto questo costituisce ['obiettivo di un
Piano Strutturale delineato per una Livorno non cir-
coscritta entro { propri confini territoriali, bensi pro-
tesa verso le nuove realtd, le nuove opportuniti che
57 stanno prefigurando in un’area sempre pin vasta,
quale quella dell’ Unione Europea.

1] ruolo che Livorno sta acquisendo, come porta di
ingresso privilegiata, della Toscana e dell’Europa
verso il Mediterraneo savd rafforzato da una pro-
grammazione urbanistica che si proietta in modo
esemplare ben oltre gli stessi confini municipali.

Granfranco Lamberti
Sindaco di Livorno



I percorso amministrativo

U Consiglio Comaunale del4 niarzo 1992 delib. n. 72
approvazione del documento programmatico per 'affi-
damento del Piano Regolatore Generale e di alcune
varianti anticipatrici, dando mandato alla Giunta Comu-
nale di affidare l'incarico per laloro redazione allo Studio
Gregotti Associati di Milano e di approvare il relativo
disciplinare;

Q Giunta Comunale del 13 novembre 1992 delib.

n.3674

approvazione del disciplinare di incarico, cui ha fatto
seguitolastipula della relativa convenzione (rep. n. 50512
del 22/12/92, successivamente modificata con delib,
G.C.n. 3337 del 16/12/93 e atto rep. n. 51226 del
26/12/94);

Q inattuazione della convenzione di incarico
sono state svolte indagini per la redazione dell’ Atlante
Urbano - analisi sulla citta costruita ed approvate dalla
Giunta Comunale del 13 dicembre 1994 delib. n, 2761,
sono state affidate consulenze specialistiche per la predi-
sposizione degli approfondimenti dei lineamenti del
PRG,

U 5novembre 1994
accordo di programma relativo a “Lineamenti per le pro-
poste di adeguamento degli strumenti urbanistici” sotto-
scritto dai Sindaci dei Comuni di Livorno e Collesalvettie
dal Presidente della Provincia di Livorno;

() 16 gennaio 1995 Legge Regionale n. 5 “Norme per il gover-
nodel Tervitorio”
vengono modificate le procedure per la redazione del
P.R.G. prevedendo:

Piano Strutturale
Regolamento Urbanistico
Programma Integrato diintetvento;

QO Consiglio Comunale del 15 maggio 1995 atton. 91
approvazione del documento programmatico del Sinda-
co;

A Consiglio Comunaledel 21 ottobre 1995
documenton. 193
sul Piano operativo triennale, proposto dal Comitato
Portuale e approvato dal medesimoil 6/11/95;

Q Consiglio Comunale del 30 ottobre 1993
presentazione da parte della Giunta Comunale della rela-
zione con la quale sono stati indicati gli indirizzi per la for-
mazione del Piano Strutturale;

(1 Consiglio Comunale del 19 dicensbre 1995
esame dei contenuti del Piano Strutturale;

Q 20dicembre 1995
sottoscrizione di un documento di accordo da parte del
Sindaco di Livorno e del Sindaco di Collesalvetti, che
aggiornaiprecedenti documenti del 1993;

U Giunta Comunale del 30 dicembre 1995 delib. n. 1564
avvio del procedimento per la formazione del Piano
Strutturale, i cui contenuti sono stati sottoposti all’esame
del Consiglio Comunale nelle sedute del 18/1/96,
16/7/96e17/7/96;

Q disposizione del Sindacon, 21018 del 30 maggio 1996
nomina della dott.ssa Graziella Launaro a Garante del-
I'Informazione;

3 12/uglio 1996
documento di intesa tra la Regione Toscana, Provincia e
Comunedi Livorno;

U 30 settembre 1996
sottoscrizione dell’ Accordo di Pianificazione per la for-
mazione del Piano Strutturale da parte del Presidente del-
la Giunta Regionale Toscana, del Presidente della Pro-
vincia di Livorno e del Sindaco del Comune di Livorno;

1 230tt0bre 1996
deposito del Piano Strutturale presso le sedi del Comune
e della Provincia di Livorno e della Regione Toscana
(avviso pubblicato sul BURT, sull’Albo Pretorio, su
manifesti e quotidiani vari),

L’informazione sul piano

Garante dell'Informazione
Graziella Launaro, Dirigente Areal
Affari Generali, Comune di Livorno

Informazioni presso:

Ufficio Informazioni del Comune di Livorno
Piazza del Municipio 1, 57123 Livorno,
Tel.0586/820.204-820.205-820.280 (pernon udenti)

Unita Progetto Speciale Nuovo P.R.G.
del Comunedi Livorno
Piazza del Municipio, 1,57123 Livorno, Tel. 0586/820.363

Circoscrizione 1
Viadelle Sorgenti 178, 57121 Livorno, Tel. 0586/421.462

Circoscrizione 2
Scali Finocchietti 6, 57123 Livorno, Tel. 0586/893.206

Circoscrizione 3
ViaCorsica27, 57127 Livorno, Tel. 0586/802.020

Circoscrizione 4
ViaMenasci2/4, 57124 Livorno, Tel. 0586/408,177

Circoscrizione 5
Via Machiavelli21, 57128 Livorno, Tel. 0586/813.337

Orario: tuttii giorni feriali
matiina, ore9-13
pomeriggio, ore 16-19

Ufficio Informazioni (escluso il Sabato)
Lunedi  -Circoscrizione 1
Martedi - Circoscrizione 5
Mercoledi - Circoscrizione 3
Giovedi - Circoscrizione 2
Venerdi - Circoscrizione 4

Il pianostrutturale 1996

Lanuova legge regionale

Nel corso della redazione del Piano regolatore per
la citta di Livorno, 'approvazione dellanuovalegge
urbanistica della Regione Toscana ha mutatoil con-
testo normativo entroil quale sistavalavorando.
Lanovita sostanziale della nuovalegge regionale n.
5/95 sta nel fatto che, al tradizionale Piano regola-
tore generale, cosi come concepito dalla Legge
1150/42, vengono sostituiti tre atti di pianificazio-
ne con procedure di formazione ed approvazione
separate:

1. I Piano Strutturale

2. lIRegolamento Urbanistico

3, I Programma Integrato diIntervento

Il PignoStrutturale

1l Piano Strutturale definisce le indicazioni strate-
giche per il governo del territorio comunale e con-
tiene: il quadro delle conoscenze; gli obiettivi da
perseguire; 'articolazione del territorio comunale
in sistemi e sottosistemi ambientali, insediativi,
infrastrutturali e funzionali; i criteri per la defini-
zione dei piani e programmi di settore; le salva-
guardie, ovvero le misure da adottare per impedire
interventi in contrasto con le prescrizioni del pia-
nosino all’approvazione del Regolamento Urbani-
stico.

Tutte le prescrizioni ed i precetti contenutinel Pia-
no Strutturale sono vincolanti ai fini della redazio-
ne del Regolamento Urbanistico e del Programma
Integrato di Intervento, che sono gli strumenti
attuativi delle previsioni del Piano Strutturale.
Quindi il mutato contesto normativo ha di fatto
trasformato siail processo di elaborazione del Pia-
no chela suastessanaturaformale e giuridica.

Non & cambiato tuttavia 'oggetto del processo di
pianificazione; la citta ed il suo territorio, e non &
cambiato neanche il pensiero progettuale posto
allabase dellaloro futuratrasformazione.

Il Piano Strutturale diventa dunqueil primo atto di
pianificazione attraversoil quale la comunita livor-
nese si confronta con il futuro della propria citta e
nedecidelesorti. Esso configurai principali conte-
nuti del progetto urbano e territoriale che sara
oggetto di ulteriori approfondimenti e specifica-
zioni da parte del Regolamento Urbanistico.
Proprio per questa ragione non si & voluto ridurre il
Piano Strutturale ad un documento di solo inditiz-
20, ma si & voluto predispotre un insieme di mate-
riali che rendano subito visibili e comprensibili per
i cittadini le scelte progettuali che sono alla base
della costruzione della Livorno futura.

L’idea di citta che emerge dal Piano non & sostan-
zialmente cambiata rispetto a quella contenuta nel
documento “Lineamenti” consegnato alla citta nel
1993, Il filo conduttore che attraversava i temi
affrontati era la costruzione di un nuovo ruolo per
Livorno, prevedendo per la citt possibilita di svi-
luppo ulteriori rispetto alle attivita, comeil porto e
la grande industria, che ne avevano caratterizzato
losvilupponegli ultimi cinquant’anni.

Le indagini successive hanno confermato la neces-
sita di ampliare gli orizzonti di sviluppo della citta
integrandola funzionalmente in una area vasta
(Livorno-Pisa-Pontedera) ed intervenendo su set-
tori, come il turismo, che in seguito al processo di
industrializzazione erano stati relegati a ruoli del
tutto marginali nella vita della citta. Occotre riaf-
fermare e valorizzare il ruolo di Livorno nell’eco-
nomia marittima della costa toscana e renderla
punto di riferimento non solo per le aree collinari
ma anche per la Maremma settentrionale e per
I’ Arcipelago.

Viene riconosciuta a Livorno una propria identita
forte, ma nello stesso tempo si cetca di ampliarne
gliorizzonti.

Cost il Piano Strutturale formula per alcuni temi,
ambiente, porto, industria, servizi, ipotesi che
discendono da una visione che supera i confini
comunali ed al tempo stesso propone una setie di
trasformazioni che avranno ripercussioni a scala
territoriale.

Latrasformazione del Porto Mediceo in porto turi-
stico, la realizzazione della nuova Stazione Maritti-

Piano Regolatore Generale di Livorno

Progetto: Gregotti Associati Studio

Augusto Cagnardi

Pierlurgi Cerri

Vittorio Gregotti

con F. Ancillotti, P. Bertelli, D. Buccella,

D. Cornago, L. Cuzzolin, G. Della Giusta,

G. Depero, C. Donati, C. Giannangels, 8. Icards,
F. Marchetti, A. Mazzarolli, L. Montalbano,

C, Parodi, 8. Pascolo, M. Pirella, E. Pugliells,

S, Slossel, M, Tortorelli, M. Trovatelli

ma integrata al tessuto urbano storico, la riqualifi-
cazione delle mura, delle fortezze e delle aree ad
esse adiacenti, la ristrutturazione dell’ Acquario, la
riqualificazione di tutta la costa urbana, la creazio-
ne del Parco dei Monti livornesi e di altti quattro
parchi con carattere pitt urbano, acquisteranno
particolare importanza nella strategia di promo-
zione turistica dellacitta.

I progetti per Porta a Terra e per il Nuovo Centro,
oltre ad offrire spazi adeguati alle esigenze del ter-
ziario, della ricerca, delle attivitda commerciali
caratterizzati da un’alta qualitd ambientale, porte-
ranno anche alla creazione di due nuove centralita
che accresceranno gli interessi della citt, storica-
mente affacciata sul mare, per proiettarla verso
I’entroterrael’areametropolitana.

Il Piano strutturale & quindi il primo passo versola
modernizzazione della citta intesa non solo come
modernizzazione funzionale ma come riforma dei
rapporti con il territorio, come costruzione di una
nuova visione della citta attraverso la rivalutazione
del paesaggio e delle testimonianze storiche, come
operazione di riqualificazione dei quartieti degra-
dati, di migliore utilizzo del suolo all'interno delle
aree insediate, con particolare riferimento agli
insediamenti produttivi, di risanamento delle aree
compromesse, con la ricerca di soluzioni concilian-
tilasalvaguardia ambientale.

Le componentidel Piano Strutturale

Il Piano Strutturalesiarticolain due parti.
Laprima parte corrisponde a tutta unaserie di ana-
lisi e di ricerche svolte dai consulenti nominati dal-
I’ Amministrazione comunale, dall'Ufficio di Pia-
no, costituito da un gruppo di ricercatori coordi-
nati dalla Gregotti Associati e da una serie di con-
sulenti esterni che si sono occupati di settori disci-
plinari, di competenze specifiche. I ricercatori del-
I'Ufficio del Piano hanno curato i diversi aspetti
dell’analisi urbana: la ricognizione degli strumenti
di pianificazione nell’area vasta, I'analisi del siste-
ma insediativo (la matrice storica, i luoghi dell’abi-
tare, i luoghi del lavoro, i servizi esistenti ed il bilan-
cio degli standard), I"analisi del sistema infrastrut-
turale, 'analisi del sistema ambientale, la determi-
nazione del fabbisogno abitativo, I'indagine sulle
proprieta pubbliche, 'indagine sui vincoli sopraor-
dinati ed, infine, 'individuazione delle unita con
caratteri omogenei presenti sul territorio comuna-
le. T consulenti esterni hanno studiato in modo pit
specifico: 'economia della citta e del porto, le ten-
denze ed i problemi della mobilita , i servizi e la
politica dei tempi , 1a storia urbana della citta , il
sistema ambientale. Un altro gruppo di ricercatori
ha inoltre redatto I'indagine sulla citta costruita
(Atlante Urbano). Queste analisi costituiscono il
“Quadro conoscitivo” di riferimento, che a sua
voltasi declinain quattrovolumi:

1. Lerisorse territorialied economiche

2. Lamatricestorica

3. Sistemiinsediativi ed infrastrutturali

4. Sistema ambientale

edin tutta unaserie di tavole ed allegati.
Laseconda parte, che contiene le proposte del Pia-
no Strutturale, siarticolain tre volumi:

5. Obiettivida perseguire

6.1 contenutidel Piano

7.Normedi attuazione

edin quattro tavole riassuntive:

1. Sistemi territoriali e funzionali, invarianti, luo-
ghi con statuto speciale, luoghi centrali

2. Sottosistemi ed unita territoriali organiche ele-
mentari

3.Sistema funzionale infrastrutturale

4. Aree normative-Individuazione ai fini della reda-
zione del Regolamento Urbanistico

In un documento allegato sono riportate le moda-
lita di ristrutturazione dei quartierinord.

11 Piano Strutturale individua sul territorio sistemi
e sottosistemi territoriali e sistemi funzionali. La
loto definizione non & casuale ma deriva daindagi-
ni approfondite su struttura, morfologia e caratteri
dellacittae del territorio.

L’individuazione di sistemi e sottosistemi deriva

sia dal riconoscimento della situazione esistente,
sia dal carattere prevalente che il Piano Strutturale
intende loro attribuire. All’interno dei sistemi le
“unita territoriali organiche elementari” sono aree
entro le quali sono previsti interventi di modifica
dell’assetto attuale, mentrei “luoghi con statuto
speciale” sono quei luoghi particolarmente rap-
presentativi della memoria storica e delle specifi-
cita culturali della citta.

I sistemi funzionali invece, spesso interessanti piu
sistemi territoriali, individuano aree che il Piano
Strutturale ritiene di valore strategico nell’orga-
nizzazione del territorio ed alle quali spesso & attri-
buita una valenza sovracomunale. Sia per i sistemi
territoriali che per quelli funzionali il Piano stabili-
sce gli obiettivi e le finalita che il Regolamento
Urbanistico dovra provvedere a normare puntual-
mente.

Quello che & importante chiarire & che il Piano
Strutturale non & uno strumento attuativo ma di
indirizzo, tuttavia le prescrizioni e le salvaguardie
contenute nelle Norme sono assolutamente vinco-
lanti nei confronti di qualsiasi intervento si voglia
operare sul territorio prima dell’approvazione del
Regolamento Urbanistico.

I “news”

Descrive il Piano Strutturale in modo che possa
essere facilmente comprensibile anche a chinonha
mai trattato temi di urbanistica. Si & deciso infatti
di redigere il “news” proprio per promuovere la
divulgazione del Piano a tutti i cittadini, per infor-
marli delle decisioni che si stanno prendendo in
merito all’assetto della loro citta, per evitare
insomma che un avvenimento cosi importante per
la vita di una citt, come la redazione di un nuovo
Piano Regolatore, rimanga tra Amministrazione e
progettisti.

1l Piano Strutturale viene descritto attraverso testi
ed immagini. Le immagini grandi rappresentanole
quattro tavole di sintesi del Piano Strutturale. Le
tavole descrittive sintetizzano invece siail percorso
delle indagini compiute, sia le proposte del Piano
perlasoluzionedialcuni temi particolari.

Allaredazione del Piano Strutturale hanno
inoltre partecipato:

Funzionari dell’ Amministrazione Comunale

L. Barsotti, G. Belli, L. Borghesan, R. Butta,

S. Casagrande, R. Ceccarini, G. Chetoni,

G. D'Alesio, V. Denii, G. Dt Pietrantonio,

P. Domenici, C. Fantozz, S. Filippi, M. Fulvz,

L. Gonnelli, O. Lisena, C. Masi, A. Meschini,
A.Meucci, V. Pellegring, L. Pinelli, A. Podenzana
C.Rini, F. Rossi, D. Santucet, M. Talini,

T Tocching, A. Tripodi

Consulenti

ambiente: F. Villa

economia: R. Varaldo

legislazione: S. Amorosino

politica deitempi: M. Marchetta

porto: G. Legitimio

trasporti: M.R. Vittadini

geologia: L. Micheluccs, A. Rafanelli

storia: M.L. Conforto, L. Frattarelli-Fischer,
A. Gabriellini, L. Giuliano

Coordinatori Atlante urbano
R. DePascalz, G. Malizia

Ricercatori dell’Ufficio di Piano

I Arrighi, D. Berrugs, S. Biasci, M. Borsacchi,
R. Castelli E. Cinti, A. D’ Auria, G. Dell’ Atuto,
M. Felicioli, F. Giancola, A.M. Maggiore,

S. Mantovani, G. Matteucci, P. Merlini,
C.Monti, S. Nakos, C. Prosperi, S. Sarperi,

R. Simi, R. Tartarico, C. Talini, S. Volpato.



Tavola1
Sistemiterritoriali e funzionali, invarianti,
luoghi con statuto speciale, luoghicentrali

La tavola illustra la suddivisione del territorio
comunale in cinque grandi sistemi territoriali (evi-
denziati dalle diverse campiture). Ogni sistema &
stato definito in base a specifiche caratteristiche
relative alla storia, alla cultura, ai caratteri insedia-
tivi delle attivita presenti o previste sul territorio,
che lo rendono coerente al suo interno ma diverso
daglialtrisistemi.

Il sistema territoriale di tutela ambientale, con il
complesso dei Monti livornesi, i bei tratti di costa
incontaminata, iboschi ela macchiamediterranea,
costituisce, insieme al sistema arcipelago, una
risorsa dialto valore paesistico.

1l sistema territoriale pedecollinare comprende la
fascia di basse colline localizzate tra il territorio
urbanizzato e i Monti livornesi e coniuga elementi
paesaggistici di pregio {poderi, ville storiche, aree
boschive) a situazioni di degrado ambientale
anche rilevanti (microlottizzazioni agricole).

Il sistema insediativo include tutto il territotio
urbanizzato a prevalente funzione residenziale,
con i nuclei d’impianto storico, la citta contempo-
ranea, gli insediamenti collinari, la costa urbana,
mentre il sistema portuale e delle attivita compren-
dele aree portuali, anche quelle libere che il Piano
destina ad ampliamento, completamento e servi-
zio del porto e le aree in cui sono insediate le atti-
vitd produttive e di servizio alleimprese.

Per ognuno di questi sistemi sono stati normati gli
obiettivi da perseguire nel governo del territorio,
le prescrizioni precettive e quelle vincolanti, gli
indirizzi, i parametri e le salvaguardie da rispetta-
resino all’approvazione del Regolamento urbani-
stico.

Latavola mette in evidenza anche i tre sistemi fun-
zionali: le centralita (aree con il perimetro in ros-
so), all'interno del quale il Piano localizza nuove
funzioni strategiche per lo sviluppo futuro della
citta; i parchi urbani (aree campite con rigato in
verde): Parco Poccianti, Parco delle centralita,
Parco Valle dell’ Ardenza, Parco Antignano-Mon-
tenero; ed infine il Santuario di Montenero (area
campita con rigato in blu) con il complesso del
Santuario e le rovine del mausoleo della famiglia
Ciano.

Vengono inoltre evidenziati: le “invarianti” cioé
quelle parti di territorio che, per particolari carat-
teristiche paesistico-ambientali, non possono esse-
re modificate (ambiti dei corsi d’acqua, tratto di
costa tra Calafuria e Romito, costa dell’isola Got-
gona), i “luoghi con statuto speciale” cioé quelle
aree e manufatti che hanno assunto un posto impor-
tante nella memoria collettiva dei cittadini e le cui
specificita il Piano intende tramandare attraverso
una particolare disciplina delle trasformazioni
(Venezia, mura, torri, fossi, fortezze, acquedotto,
ville storiche, via Garibaldi, Rotonda di Ardenza,
etc.) ed infine i “luoghi centrali” cio i luoghi di
identificazione collettiva all'interno del sistema
territoriale insediativo caratterizzati dalla presen-
za di funzioni aggregative (commercio, servizi, Jor-
sir). Sonoicentri dei borghiantichi sopravvissutio
dei quartieri recenti, spontaneamente definiti dal-
le abitudini e tradizioni dei cittadini.

Legenda

l 1. Sistema territoriale di ambientale
I 2. Sistema territoriale Arcipelago

3. Sistema territariale pedecollinare
4. Sistema territoriale insediativo

5. Sistema territoriale portuale
e delle attiviti

D 6. Sistema funzionale delle centralita

@ 7. Sistema funzionale dei parchi urbani
@ 8. Sistema funzionale Santuario
di Montenero

e Invarianti: ambiti dei corsi d’acqua

®esees Thygrianti; tratti di costa

_H_ Luoghi con statuto speciale

Luoghi centrali




Tavola2
Sottosistemi ed unita territoriali organiche
elementari

Ognuno dei grandi sistemi territoriali descritti alla
tavola precedente & a suavolta articolato in piti sot-
tosistemi {evidenziati con diverse campiture) al cui
interno sono stati precisati ulteriormente, in rela-
zione alle diverse situazioni presenti sul tertitorio,
gli obiettivi e le finalita, le prescrizioni, i parametri
ele dimensioni massime ammesse dal Piano.

Il sistema territoriale di tutela ambientale si artico-
la nel sottosistema delle colline livornesi, da tutela-
reenello stesso tempo da riqualificare nelle zone in
cui sono presenti situazioni di degrado ambientale
(aree di dissesto, cave, discariche, aree percorse da
incendi, microlottizzazioni agricole) e nel sottosi-
stema Calafuria-Romito, con la costa rocciosa e fra-
stagliata ed i terreni retrostanti coperti da boschi e
macchiamediterranea.

1l sistema territoriale arcipelago & costituito invece
dalle Secche della Meloria e dall’incontaminata
isoladi Gorgona.

Il sistema territoriale pedecollinare si articola in un
sottosistema di salvaguardia e recupero ambienta-
le edin un sottosistema di riqualificazione ambien-
tale, Il primoincludearee dinotevole pregio, come
P'unica grande tenuta agricola di antico insedia-
mento, in precario eguilibrio per I'invasione di
fabbricati abusivi, mentre il secondo include le
aree della conca di Montenero oggetto di diffusi
interventi, che ne hanno intaccato le straordinarie
qualita ambientali e che richiedono operazioni di
riassetto per trasformare una frangia urbanain una
citta giardino.

1l sistema territoriale insediativo individua al suo
interno ben quattro sottosistemi: costa urbana,
che sisviluppatrail Cantiere Orlando ed il Maroc-
cone; insediativo centrale, che include gran parte
della citta diimpianto storico; insediativo di pianu-
ra, che include invece i borghi, i nuclei di Antigna-
no, Ardenza, Salviano, la cittd contemporanea, i
quartieri di edilizia residenziale pubblica, le aree di
recente edificazione, le aree residenziali in via di
completamento; insediativo di collina, compren-
denteinuclei di Montenero, Valle Benedetta, Col-
linaia, Quercianella, Condotti Vecchi, Limoncino,
Castellaccio.

Le aree evidenziate nella tavola con un rigato che si
sovrappone alle campiture colorate identificano le
“unita territoriali organiche elementari” che corti-
spondono a parti di sottosistema all’interno delle
quali si attuano operativamente gli obiettivi del
Piano Strutturale. Particolare rilevanza assumono
le uniti territoriali organiche elementari nelle quali
l'intervento prevalente & la trasformazione, come
nei casi di Porta a Terra, Stazione Marittima, Sal-
viano 2, Nuovo Centro, per le quali il Piano Strut-
turale prevede interventi specifici.

Legenda

Sottosistemi del sistema territorialen. 1
ditutela ambientale

l 1-A. Sottosistema Monti livornesi
I 1-B. Sottosistema Calafuria-Remito

Sottosisiemi del sisiema territorialen. 2
Arcipelago

l 2-A. Sottosistema Isola di Gorgona

Sottosistemi delsistema territorialen. 3
pedecollinare

3-A. Settosistema di salvaguardia
e recupero ambientale

I 3-B. Sottosistema di riqualificazione
ambientale

Sottosistemidel sistema territorialen. 4
insediativo

4-A. Sottosistera costa urbana

I 4-B. Sottosistema insediativo centrale

I 4-C. Sottosistema insediativo di pianura

4.D. Sottosistema insediativo di collina
Sottosistemidel sistemaportuale n. 5
edelleattivitd

5-A. Sottosistema portuale

l 5-B. Sottosistema delle attivita
S Unita territoriali organiche elementari




Le quattro tavole rappresentano in modo sintetico ma significativo i principali volti
della citta, venuti sovrapponendosi gli uni agli altri nel corso dei secoli. Ogni fase ha
lasciato sul territorio tracce permanenti, che hanno continuato a convivere con le
tracce successive e sono visibili ancora oggi: dalla cittd di fondazione di Bernardo
Buontalenti della seconda meta del Cinquecento, allo sviluppo successivo fino alla
fine dell’ Ottocento, legato alla nascita del ruolo commerciale e turistico della cittd, al
deciso sviluppo industriale legato al porto degli anni 50, che ba “colonizzato” ed
infrastrutturato le ampie aree a nord del centro storico, ponendo le basi per la crescita
demografica e quindi insediativa della citta, alla citta attuale, quella di cui il nuovo

Prg deve decidere il futuro.

1. Lacittd del Buontalents

Livorno nasce, riflesso del consolidamento del
ruolo di Firenze in Toscana, come citta di fonda-
zione accanto al primitivo villaggio posto in corri-
spondenza di uno degli accessi al Sinus Pisanus,
intorno al 1575, anno in cui Bernardo Buontalenti
ricevel'incarico da Francesco I di disegnare lanuo-
va cittd. Di qualche anno precedente & la realizza-
zione del canale dei Navicelli (che collega Livorno
con Pisa) e della Fortezza Vecchia: la nuova citta
non & quindi altro che la conferma ed il rafforza-
mento del ruolo del porto rispetto all'entroterra
toscano. L’impianto della citta-fortezza, ancora
oggi chiaramente leggibile, & arricchito, negli anni
seguenti, dalla realizzazione della Fortezza Nuova
e del fossato stellare esterno al perimetro bastiona-
to, che petfezionano la struttura difensiva della
citta. Fuori dalla citta murata vi sono solo piccoli
insediamenti, i primi nuclei di quelli che diverran-
nonel corso del tempo gliattuali quartieri,

Tale configurazione rimarra sostanzialmente
immutata, salvo lo sviluppo del porto, fino alla
seconda meta del Settecento, quandola cittd mura-
ta, ormai congestionata, si estende esternamente ai
bastioni lungo le principali strade di comunicazio-
ne. La pianificazione di tale processo espansivo
avverra solo nei primi decenni del Ottocento conla
rettifica del Fosso Reale ed il piano urbanistico del-
le aree adiacenti redatto da Cambray-Digny. Inol-
tre la cittd vede accrescere la dotazione di servizi
necessari allo svolgimento della vita urbana: I'Ac-
quedotto di Colognole, nuove piazze, chiese, tea-
tri; vengono infine promosse iniziative legate al
turismo: la lottizzazione di Ardenza-mare con la
realizzazione di strutture complementari al turi-
smo balneare, le Terme, I'Ippodromo, la passeg-
giataamare.

3. Lacittd deglianni 50
Lacitra degli anni 50 & la somma delle grandi ope-
re diinfrastrutturazione realizzate tra gli anni dieci
elaseconda guerramondiale (ferrovia, porto indu-
striale), degli interventi urbanistici iniziati nel
decennio precedente la guerra e dell’opera di rico-
struzione post-bellica,

Gliinterventi di edilizia residenziale (in arancio)
degli anni trenta evidenziano una chiara volonta di
separazione delle classi sociali: a nord, sulle aree
semipaludose vicino al porto, vengono realizzati
gli insediamenti per i ceti pili svantaggiati come il
quartiere Shangai, mentre a Fabbricotti sorge il
quartiere borghese.

Vengono realizzate numerose opere pubbliche, tra
cuiil nuovo ospedale, lo stadio, la Terrazza Masca-
gni.

Le distruzioni della seconda guerra mondiale inci-
dono pesantemente su Livorno. I bombardamenti
si concentrano sulle aree centrali, sulla Venezia e
sul porto, risparmiando la fascia dei borghi. La
citta buontalentiana & in grande parte ricostruita
negli anni del dopoguerra, creando quella curiosa
sensazione di scollamento tra la permanenza del-
'impianto urbanistico (ancora sostanzialemente
integro) e l'effettiva connotazione dei nuovi edifici
e dello spazio pubblico, piti vicina a quella di una
citta del dopoguerra, che ai caratteri di una citta
storica.

Nella zona nord viene realizzato un altro quartiere
popolare, il quartiere Corea, mentre a sud sorgono
i quartieri di edilizia residenziale pubblica Salvia-
noeCoteto.

Ma il dato piti evidente, anche solo osservando la
mappa della citt, & lo sviluppo e I'estensione delle
aree produttive (in viola) legate allo sviluppo por-
tuale (cantiere, aree di deposito, stoccaggio) e la
conseguente pesante trasformazione nella confi-
gurazione deila parte settentrionale della costa
(realizzazione dei canali, darsene).
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2. Lacittd agliinizi del Novecento

L’abbattimento dei bastioni verso terra, lo svilup-
po dell’area portuale e quello della citti segnano la
secondatappadicrescita di Livorno.

Ai primi del Novecento la citta si & estesa oltre il
perimetro dei bastioni fino alla cinta doganale del-
lemuralorenesi. Dal 1911 passa per Livorno, all’e-
sterno della cinta daziaria, la ferrovia tirrenica, il
pilt importante collegamentao tra le regioni nord-
occidentali ed il centro-sud dell’epoca, con la con-
seguente nascita dei quartieri per ferrovieri e dei
primi insediamenti industriali legati al porto ed
allaferrovia.

I nuclei esterni alla citta rimangono ancora di
dimensionilimitate.

Lo sviluppo tutistico-balneare iniziato nel secolo
precedente raggiunge il suo apice agli inizi del
Novecento; la lottizzazione di Ardenza & ormai
quasi completata e vengono realizzati anche I'Ac-
cademia Navale e|'Hotel Corallo,

Tale sviluppo portera, negli anni successivi, alla
nascita dei primi quartieri pianificati esterni alla
cinta doganale, prevalentemente pubblici. A parti-
re dai primi progetti di inizio secolo, le arce che
vedranno i maggiori interventi edificatori, pubbli-
cl e privati, sono quindi quelle comprese trala cin-
ta doganale e la nuova linea ferroviaria e quelle a
sud del centro, in estensione alla seconda cinta
doganalelivornese.

4. Lacittd attuale

Gli ultimi quarant’anni di vita della citta hanno
confermato la tendenza espansiva, sia per quanto
riguarda insediamenti residenziali, che aree pro-
duttive e portuali.

A partire dal dopoguerra si assiste al superamento
dellabarriera costituita dallaferrovia tirrenica. Cid
avviene sia con ["espansione delle aree industriali,
con la realizzazione dei grandi complessi petrol-
chimici prima e 'insediamento di attivita minori
poi, sia per le aree residenziali caratterizzate dal-
I'intervento pubblico su larga scala, Questo in par-
ticolare rappresenta una peculiarita preminente
dello sviluppo residenziale livornese, sopratturto
grazie al diffuso ricorso alle agevolazioni perla rea-
lizzazione di edilizia economica e anticipa gli inter-
venti privati di dimensioni pit ridotte degli ultimi
decenni. Questi ultimi si sono concentrati nelle
aree di maggiot pregio paesistico, tra Ardenza e
Montenero, testimoniando la tendenza a Livorno
come, pill in generale, nella provincia italiana, ver-
solacasamono-bifamiliare.

Oggi il rilevante processo di espansione del dopo-
guetra si & rallentato e anche le aree produttive e
portuali cominciano a perdere la centralith econo-
micaeterritoriale dei decenni precedenti.

Nella fase attuale & quindi necessario cominciare a
guardare “dentro” la cittd, ridefinirne equilibri e
confini, immaginare usi diversi di alcune sue parti,
selezionarne gli elementi da tutelare e valorizzare,
promuovere azioni di recupero, arrestando il con-
sumo di suolo in aree pregiate dal punto di vista
ambientale e paesaggistico.




Abitare e lavorare sono le attivita e le funzioni che occupano grande parte dell’area
costruita della citta, che generano flussi di traffico, concentrazione di persone.

La ricognizione effettuata rispetto alla dislocazione sul territorio di tali funzioni offre
un’immagine della citta di Livorno in parte diversa da quella tradizionale.

All'interno della cittd, cosi come oggi si & venuta a costituire, si possono individuare
delle aree che, per caratteristiche di impianto urbanistico, forma, radice storica,
Funzioni, possiedono una omogeneita che consente di immaginare la predisposizione
di regole comuni per ognuna di esse, e dei luoghi che, per la lovo funzione di attrattori
rispetto ad un intorno pii vasto, e per il posto che occupano nella memoria stovica dei
cittadini, possono essere considerati dei veri e propri “villaggi” dentro la cittd.

1.Iiuoghidell'abitare

Da questo schema semplificato, che evidenzia le
aree all'interno della citta dove si trovala maggiore
concentrazione di residenza, emerge chiaramente
come I'abitare sia territorialmente diffuso su tutta
I’area urbanizzata. L’estensione della residenza
lungola costa e verso le colline ha proiettato la citta
verso l'entroterra e verso sud, con unalimitazione a
nord dovuta alla presenza delle aree portuali. 11
centro, situato nel Pentagono, ormai él'estremitaa
nord dellacitta residenziale.

Tuttavia molto diverse sono le condizioni e le
caratteristiche trale diverse zone.

All'interno della citta storica, cresciuta per addi-
zioni successive, sono concentratelamaggior parte
delle funzioni oltre a quella residenziale; poi tro-
viamo i quartieri piti recenti, pubblici e privati,
spesso meno integrati con la forma della citta stori-
ca, ed infine dei luoghi speciali, iborghiedi “villag-
gi”, centralita storiche minori che hanno mantenu-
to specificita ed autonomie proprie anche quando
inglobati dal nuovo tessuto urbano.

3. Zone omogenee

La lenta sovrapposizione stotica di tracce territo-
tiali ha contribuito a costruire una citta complessa,
fatta di parti incastrate le une nelle altre, ognuna
con caratteri propri, con una propria storia, una
propriaidentita. Determinarele regole che dovran-
no sovrintendere alla trasformazione della citta
comporta la conoscenza di clascuna di tali compo-
nenti, delle sue regole costitutive, della maggiore o
minore suscettibilita ad essere trasformate. La
tavola delle “Zone omogenee” documenta questo
sforzo conoscitivo. Essa individua le arce che per
caratteristiche di impianto urbanistico, forma,
radice storica, specializzazione funzionale hanno
una omogeneita che consente di immaginare la
predisposizione di regole comuni a ciascuna zona.
I! quindi una approfondita lettura della citta esi-
stente tesa a svelare i principali temi che la citta
stessa solleva, la principale questione a cui il Prg
deve dare risposte. Si individuano chiaramente la
zona storica della citta (Pentagono, Venezia, Fossi,
Fortezze in marrone scuro), la citta sette-ottocen-
tesca (Spianate, in colore rosso), lo sviluppo della
citta recente (in rosso mattone), le zone produttive
e portuali (zamma del viola), le aree a servizi (giallo
everde), le aree recenti avillini (azzurro),iquartie-
ri di edilizia residenziale pubblica (rosa), le aree
esterne all’abirato che hanno subito intensi proces-
si di microlottizzazione agricola (puntinato rosso).
Tale suddivisione del territorio ha permesso di
valutare con estremo dettaglio le caratteristiche di
ognisingola parte di citta e di predisporre, in attesa
del Regolamento Urbanistico, obiettivi ¢ salva-
guardie puntuali e fortemente aderenti alla realta
fisica dellacitta.

2. Iuoght del lavoro

Per la definizione dei luoghi del lavoro sono state
considerate tutte le attivita in cui viene prodotto o
scambiato reddito. Oltre alle attivita produttive e
portuali (in violascuro), al commercio ed agli uffici
(in violetto), rientrano in questa categotia tutte le
attivita, anche a carattere pubblico, che forniscono
servizi (in giallo).

Le aree per le attivita sono ora quasi totalmente
concentrate intorno alle arce portuali. Gli insedia-
menti industriali distribuiti sul territorio sono
infatti quasi interamente scomparsi.
Ladistribuzione territoriale del lavoro risulta inve-
ce molto pitt diffusa rispetto alle sole aree indu-
striali ¢ ad esse si sommano quelle terziarie del cen-
tro storico, poiché quest’ultimo continua a rivesti-
re un ruolo predominante per quanto riguarda le
sedidegliuffici e delle attivita direzionali.

L’estesa diffusione territoriale del lavoro cosi come
anche dell’abitare e la presenza di centralita minori
non riescono quindi a spostare il peso preponde-
rante dalle arce centrali del Pentagono e delle Spia-
nate, come luogo di gravitazione e riferimento per
tutta la cittd, Mancano cioé centri alternativi in gra-
do di bilanciarne I'atruale forza gravitazionale.
Dalla geografia alternativa tra luoghi dell’abitare e
del lavoro detiva una forte unidirezionalita dei
traffici da lavoro verso il centro e verso nord. Si
spiegano in questo modo i fenomeni di congestio-
nedell’areacentrale.

4. “Villaggs”

Accanto alla lettura morfologica e insediativa
effettuata sulla citta attraverso la definizione delle
zone ofmogenee, si sono indagati gli aspetti relativi
alle gerarchie interne al tessuto esistente, metten-
do in evidenza il ruolo centrale che alcune aree
hanno rispetto ad altre. Livorno contiene infatti al
suo interno numerosi “villaggi”, intendendo con
tale termine luoghi di riferimento riconosciuti dal-
la popolazione, che hanno, in qualche misura, una
certa autonomia per quanto riguarda i servizi pub-
blici, le attivita commerciali, i luoghi di ritrovo.
Oltre ai “villaggi” storici (Pentagono, Montenero,
Antignano, Ardenza, ecc., evidenziati in rosso),
che sono punti di riferimento per U'intera citea, vi
sononumerosi “villaggi minori” (in giallo), centra-
lita diffuse, anchelontane dal centro propriamente
detto, che tuttavia costituiscono un patrimonio
importante nel processo di identificazione tra citta
e cittadini. Alcuni di essi richiedono interventi che
aiutino a migliorare le condizioni fisiche dei luoghi
e che rafforzino tale autonomia (Shangai e Corea,
ad esempio), in altri possono essere sufficienti
interventi di riqualificazione dello spazio pubblico
¢ la tutela di alcune caratteristiche che ne defini-
sconol'identita.

Il riconoscimento di tali gerarchie consente di
valutare con attenzione anche pesi e carattert degli
interventi previsti dal Piano, che si inseriscono
come nuove variabili entro un equilibrio consoli-
dato. Il Piano Strutturale individua tali centralita
come “luoghi centrali”.



Livorno esercita la sua influenza all'interno di un territorio che travalica i confini
comunalt.

Insieme a Pisa e Pontedera costituisce la seconda area “metropolitana” della Toscana,
caratterizzata da una fitta rete di relazioni tra i poli che la compongono e dalla
complementarita di funzioni che si svolgono nell'area.

In quest ottica dunque, non circoscritta ma di area vasta, il Piano Strutturale intende
promuovere lo sviluppo industriale, il porto, 1l sistema delle infrastrutture, la ricerca
scientifica, il turismo.
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U rnolo di Livorno nell area vasta

Quest'immagine evidenzia la posizione di Livorno
all’interno di un contesto territoriale pit1 esteso di
quello comunale. Vi sono rappresentati: la rete
idrografica principale, ['orografia, le aree urbaniz-
zate di Livorno, Pisa e dei centri minori, la ricca
dotazione infrastrutturale dell’area (porto, aereo-
porto, ferrovie, strade di grande comunicazione,
autostrade), le risorse ambientali, le aree portuali
ed industriali, i grandi servizi (sedi universitarie,
ospedali, centridiricerca).

Livorno, Pisa e Pontedera, costituiscono la secon-
da area “metropolitana” della Toscana, caratteriz-
zata, pit che da un continuum insediativo, da una
fittarete di relazioni tra i poli che la compongono e
dalla complementarita di funzioni che si svolgono
nell’area.

11 Piano Strutturale ha considerato con particolare
attenzione i rapporti tra Livorno e le citta vicine
presentando proposte inerenti la creazione di nuo-
ve attrezzature destinate a soddisfare esigenze che
travalicanoiconfini comunali.

Con l'obiettivo di inserire Livorno in un contesto
territoriale pilt ampio, lo sviluppo industriale, il
potto, il sistema infrastrutturale, ['aereoporto, il
sistema ambientale, il turismo, la ricerca scientifi-
ca, trovano nel Piano Strutturale particolare consi-
derazione in un’ottica non circoscritta ma di area
vasta.

Per quanto riguarda lo sviluppo industriale (aree
campite in viola) il Piano riconosce, all’interno del
sistema logistico e produttivo livornese, I'import-
tanza del territorio di Collesalvetti, individuando
nel Centro Intermodale di Guasticce (area campita
con rigato in viola) la sede privilegiata non solo per
le attivita connesse al trasporto ed alle attivita
manifatturiere, ma anche perla delocalizzazione di
strutture attualmente site in aree cittadine che
dovranno essere riqualificate. Il Piano Strutturale
conferma inoltre la definizione dei grandi sistemi
di aree protette nell’area vasta affermando il ruolo
dell’area protettanaturale dei Monti livornesi (area
campita in verde scuro) per la quale gli obiettivi di
tutela e valorizzazione potranno essere perseguiti
con gli strumenti urbanistici in accordo con la pia-
nificazione provinciale e regionale, e le pinete di
Tombolo e Migliarino (area campita in verde chia-
ro).

Per quanto riguarda il sistema delle infrastrutture,
le scelte del piano Strutturale puntano principal-
mente a favorire l'intermodalita tra porto di Livor-
no, interporto di Collesalvetti ed aereoporto di
Pisa; scelte che si concretizzano nel completamen-
to della variante Aurelia, nella proposta per la rea-
lizzazione della Stazione Marittima, e nella realiz-
zazione diuna tramvia veloce, integrata con le fer-
rovietra PisaeLivorno.

Gli interventi previsti nel porto (area campita in
rosa) non riguardano soltanto il traffico merci ma
prevedono interventi specifici rivolti al traffico
passeggeri (traghetti e crociere) operazione che,
insieme alla trasformazione del Porto Mediceo in
porto turistico dovrebbero rilanciare il ruolo di
Livorno come cittd non solo di passaggio verso le
isole maanche disosta turistica e di visita.

Infine la realizzazione del centro direzionale-com-
merciale-espositivo di Porta a Terra, 'insediamen-
to di un parco scientifico all'interno dell’area del
Nuovo Centro, il miglioramento delle infrastruttu-
re diservizio per la fruizione del sistema ambienta-
le, renderanno Livorno ed il suo territorio parte
integrata diun sistemametropolitano.



Il progetto sulla citta puo essere riassunto, nelle sue linee generali, come
Uindividuazione di obiettivi e regole per i quatiro strati di cui essa si compone o, per
meglio dire, per le quattro cittd in cui Livorno, ma in fondo ogni cittd, puo essere
scomposta. Lindividuazione di quattro cittd distinte ha motivazioni diverse: da un
lato aiuta a chiarive meglio le scelte del Piano, dall’altro di ragione delle principali
condizioni di cui la citta attuale é formata e di quali azioni sono possibili per la
gestione delle sue trasformazion.

1. Lacittd danos costruire

Esiste innanzitutto una “Citta da non costruire”. Si
tratta di tutta larea dei Monti livornesi, della costa
naturale, maanche dellafasciacompresatraicollie
I'area edificata, in cui & necessario contenere drasti-
camente i nuovi insediamenti e porre le basi per la
riqualificazione di quelli esistenti. In questa parte di
citta sono preponderanti le condizioni ambientali,
paesaggistiche, e prioritario & l'obiettivo della loro
tutelaancheai fini della valorizzazione del patrimo-
nionaturale come risorsa turistica.

E come definire una nuova soglia limite per la citta.
Un confine, forse da rivedere nei prossimi decenni
o secoli, da ristabilire oggi, essendosi esaurite le
grandi tensioni all’espansione degli anni passati,
assumendo come limite non piti una ragione mili-
tare (le mura) o economica (i dazi) ma una ragione
ambientale.

3. Lacittd damigliorare

Ma ¢’ anche una “Citta da migliorare”, che pudin
parte sovrapporsi alla precedente, ma nella quale
I'obiettivo pud anche essere diverso, possono esse-
re consentite operazioni di miglioramento consi-
stenti, F la citta piti recente, la citta in cui vive gran
parte dei cittadini, quella in cui sono spesso neces-
sari interventi di riqualificazione sia sullo spazio
pubblico (strade, servizi, quartieri residenziali
pubblici), che in quello privato. Il Piano dovra
quindi consentire (e sard ancora compito del Rego-
lamento Urbanistico definirli nel dettaglio) inter-
venti che consentano di migliorare, adeguare e tra-
sformare gli edifici esistenti.

Seil miglioramento edilizio & opportunita e compi-
to del privato, una migliore qualificazione dello
spazio pubblico & in gran parte compito dell’am-
ministrazione pubblica. Riguarda sia la manuten-
zione sia il recupero di spazi (come la Dogana
d’Acqua), cosi come il miglioramento dell'uso da
parte dei cittadini. Tale attenzione tesa al migliora-
mento dello spazio urbano deve essere riservata
anche alla citta storica, dove possono convivere
esigenze di tutela delle testimonianze storiche a
misure tese alla trasformazione e riqualificazione
degli insediamenti piti recenti, nel rispetto delle
caratteristiche diimpianto.

2. Lacitti da tutelare

Vié poiuna “Citta datutelare”. Sitratra di assume-
re responsabilmente il patrimonio chela cultura, la
civilta, la storia di Livorno hanno tramandato fino
a noi e farlo diventare oggetto di tutela, non certo
per ricavarne nuovi idoli, ma per introdurlo nella
cultura odierna e proiettarne i valori nel tempo,
affinché le nuove generazioni non siano cieche ed
orfane di un patrimenio antico di cui non devono
essere private. La citta da tutelare & rappresentata
da tutte le tracce e testimonianze storiche che, in
modo piti 0 meno riconoscibile, caratterizzano il
territorio livornese. Si tratta ovviamente della citta
storica (Pentagono, Venezia, Fortezze, Fossi, Spia-
nate), dei borghi (Antignano, Montenero, Arden-
za, e quelli sorti lungo le principali arterie di traffi-
co in prossimita del centro), delle mura medicee e
lorenesi, ma anche dei tracciati di manufati diversi
{Acquedotto di Colognole), delle ville storiche, dei
loro parchi e viali d’accesso, e di tutti gli edifici ed i
manufatti, anche isolati, in cui le ricerche svolte
hanno riconosciuto un valore di testimonianza sto-
rica o culturale (cimiteri storici, le “Palazzate” del
lungomareetc.). Latutela deve riguardare gli edifi-
ci, ma anche il carattere dei luoghi, i tracciati delle
strade (strade come via dell’ Ambrogiana conserva-
no ancora una fisionomia evocativa di una Livorno
quasi scomparsa), la conservazione di un filare
alberato. Ela citta che proviene dal passato e chessi
decide debba ancora esistere nel futuro. Il Piano
Strutturale individua misure di tutela per ciascuno
di tali ambiti; sara il Regolamento Urbanistico a
dettagliare le specifiche forme di tutela per ciascun
edificio.

4. La cittd da trasformare

Vi & infine la “Citta da trasformare”, quella in cui
maggiori sono le opportunita di cambiamento
radicale della condizione esistente. Essa compren-
de aree gia edificate 0 occupate dainfrastrutture di
cui & possibile la dismissione (Cantiere Orlando,
Stazione marittima, Stazione San Marco, la sede
dell’ ATL di via Meyer, i mercati ortofrutticoli, I'a-
rea dei depositi comunali presso il Cisternone),
aree ancora libere in cui realizzare nuovi insedia-
menti e nuovi servizi che acquistino un ruolo cen-
trale rispetto a tutta la citta (I'area del Nuovo Cen-
troa cavallo della variante Aurelia, I'area della Por-
taaterratraquestae la ferrovia) e aree ove realizza-
re inuovi insediamenti residenziali del Piano (area
di Salviano 2, in prossimita dell’'omonimo borgo e
I'area di Via degli Acquedotti). A fianco ditaliaree
(in rosso), la citta da trasformare comprende inol-
tre le aree residenziali di Corea, Shangai e quelle
prossime alle muralorenesi (in rosa), in cui ¢ invece
necessario procedere ad interventi di riqualifica-
zione del tessuto edilizio esistente (anche attraver-
sola suasostituzione) e valorizzare il tracciato delle
mura, ora oppresso da edifici e manufatti che ne
occultanolavisibilita.

Attraverso le trasformazioni la citta si arricchisce
di nuove funzioni, di nuovi spazi pubblici, di gran-
di servizi culturali, di una diversa funzionalita
infrastrurturale, recuperando alla vita urbana aree
strategiche ora degradate o sottoutilizzate,



1l territorio del Comune di Livorno é dotato di grandi potenzialita legate al sistema
ambientale. Le colline, con le aree boscate e la macchia mediterranea, la costa,
frastagliata ed a tratti ancora incontaminata, dovranno essere rigualificate nelle zone
compromesse da incends, microlottizzaziont e cave dismesse per diventare fruibili

da parte di tutti i cittadini, anche attraverso operazioni di potenziamento delle

struttuyre di supporto al turismo.

I[ Piano prevede inoltre che il sistema del verde si insinui anche all' interno del
territorio edificato attraverso la creazione di quattro parchi urbani che dai Monti

digradano fino al mare.

L. Lavulnerabilita del territorio

Livorno presenta, rispetto al resto della regione,
peculiarita propriesia per quanto attiene alla tutela
dell’ambiente sia per le tematiche inerenti le atti-
vitd industrialia rischio.

L’'immagine mette in evidenza le aree del territorio
comunale che risultano essere particolarmente a
rischio dal punto divistaambientale.

Sono evidenziate le aree percorse daincendi (cam-
pite in rosa), le fasce dei fiumi (campite in azzurro),
le zone industriali con attivita a rischio (campite in
viola), le aree di dissesto (campite in giallo), le cave
dismesse (campite in marrone), le discariche (cam-
pite in grigio).

Tl Piano Strutturale prevede la messa in sicurezza
del territorio con azioni preventive e cotrettive; il
rimboschimento delle aree percorse dal fuoco; I'a-
dozione di interventi volti alla prevenzione di
eventi catastrofici; I'adozione di interventi idrauli-
co-forestali e di salvaguardiaidraulica per gli ambi-
ti dei corsi d’acqua; la riqualificazione delle aree
interessate da microlottizzazioni agricole ¢ con-
temporaneamente l'individuazione di aree su cui ,
per rispondere in maniera organica ad una doman-
da diffusa, realizzare nuovi orti; il ripristino ed il
recupero ambientale delle cave dismesse; I'utilizzo
delle cave dismesse costiere per la realizzazione di
servizi per la fruibilita della costa; la messa in sicu-
rezza delle zone ad alta concentrazione industriale.
Relativamente ai problemi causati dalla presenza
di industrie chimiche e di trasformazione di mate-
rie prime a rischio ed a quelli dello smaltimento
rifiuti, Livorno potrebbe diventare citta pilota nel-
la ricerca sulla riduzione del rischic ambientale,
attraverso la creazione di un “polo ecologico” per
il trattamento dei rifiuti urbani, industriali e deri-
vanti dai trafficimarittimi.

Questa struttura ospitera inoltre il nuovo depura-
tore delle acque reflue cittadine rendendo attuabili
iprevisti interventi di restauro delle mura medicee

e lorenesi.

La costituzione di un polo ecologico, basato sullo
sviluppo diesperienze di ricerca sutemi ambientali
acquisite in ambito livornese, pud costituire la base
diunrapporto conl'Universita di Pisa chenon sara
piti limitato al solo decentramento di alcune atti-
vita di quest’ultima (Livorno & comungque attual-
mente sede di iniziative di ricerca interuniversita-
ria inerenti gli studi di biologia marina). Attual-
mente il sistema di smaltimento dei rifiuti & incen-
trato sull’attivita dell'impianto di termocombu-
stione sito nella zona Picchianti e sulla discarica
pubblicadi Vallin dell’ Aquila.

L’impianto del Picchianti ¢ stato di recente reso
conforme alle normative di settore vigenti e per
esso si pongono orale condizioni di un potenzia-
mento delle attivita di termodistruzione con loca-
lizzazione adeguata, ma tale da consolidare il ruolo
di Livornonel sistema di Bacino,

Diversaéinvece lasituazione della discarica di Val-
lin dell’Aquila: ormai prossima all’esaurimento,
non essendoci nel territorio comunale siti per la
realizzazione di un nuovo impianto, questo dovra
essere individuato nell’ambito degli accordi da sti-
pulare con i Comuni compresi nel Bacino per le
attivita di smaltimento .

Infine il Comune ¢ la Provincia di Livorno si sono
recentemente dotati di piani integrati idrici ed
energetici. In particolare il Piano Energetico
Comunale, strumento orientato alla razionalizza-
zione ed all'uso delle risorse energetiche e quindi
indirettamente ad un’azione di tutela ambientale,
contiene indirizzi che verranno recepiti ed esplici-
tati dal Regolamento Urbanistico.

2. Il Parco dei Monti livornesi, i parchi urbani
elacosta

1l sistema del verde della citta di Livorno previsto
dal Piano Strutturale si articola nel grande Parco

dei Monti livornesi, in quattro parchi urbani e nei
tratti di costaancora incontaminati.
Considerando di alto valore paesistico sia l'area
collinare che la costa, gli obiettivi prioritari che il
Pianointende perseguire sono la tutela, la riqualifi-
cazione ambientale delle zone compromesse ed il
miglioramento delle strutture di supporto al turi-
s$mo.

1l vasto territorio collinare, all'interno del quale si
trovano alcuni tra i principali complessi storici del-
la citta, diventera un grande parco dotato di attrez-
zature di servizio in prossimita dei principali itine-
rari diaccesso.

Altri quattro parchi, questi con un carattere piit
urbano, si dovrebbero sviluppare trasversalmente
tra il Parco dei Monti livornesi e la costa (Parco
Poccianti, Parco delle centralita, Parco Valle del-
I’ Ardenza, Parco Antignano-Montenero).

[1 Parco Poccianti riprende il percorso dell’ Acque-
dotto di Colognole, dal Cisternino di Pian di Rota
al Cisternino di citta, includendol’area destinata al
nuovo cimitero e quella, da recuperare ad un uso
pubblico, delle Terme della Salute.

All'interno del parco assume particolare rilievo la
creazione di un percorso escursionistico lungo
I’ Acquedotto di Colognole, opera che il Poccianti
aveva immaginato come un’autentica passeggiata
architettonica dalle sorgenti al centro citta.

Pit a sud, all’altezza di Salviano, vi sono gli spazi
per larealizzazione di un secondo “corridoio” ver-
de verso il mare: il parco, insinuandosi tra i nuclei
della Leccia e di Salviano, attraversando le aree del
Nuovo Centro e quelle in cui sonolocalizzate le pit
importanti attrezzature sportive della citta, giunge
almaretral’ Accademia Navaleed Ardenza.

Il Parco della Valle dell’ Ardenza si caratterizza
anch’esso come elemento di unione tra il mare ed i
Monti livornesi.Siincunea tra gli insediamenti
includendo parte del sistema delle ville pedecolli-
nari che hanno strutturato la maglia viaria della
zona. Villa Rodocanacchi, Villa Morazzana, Villa

Maurogordato sono gia oggi aperte alla fruizione
pubblica, Villa Morazzana in particolare ospita il
nuovo ostello della gioventd.

11 Parco di Antignano-Montenero lega 'area pro-
spiciente il mare, presso il forte di Antignano, alle
pendici di Montenero. Si tratta di un’area ad alto
valore paesaggistico che il Piano Strutturale inten-
detutelare perlasuaunicita.

La costa invece diventa oggetto di un’operazione
di riqualificazione complessiva. Gli interventi pre-
visti e le misure di tutela dettate dal Piano per la
fascia costiera tendono a salvaguardare la straordi-
naria geografia di alcuni dei suoi tratti ed a regolar-
ne la fruibilita in modo da rendere compatibile 'u-
so delle risorse ambientali come risorse turistiche.

3. Riambientazione della costa naturale

Quest'immagine mette in evidenzail tratto di costa
rocciosa compresa tra Calafuria e Romito con i tet-
reni retrostanti prevalentemente coperti da boschi
emacchiamediterranea.

Si tratta di una zona di grande rilievo paesistico ed
ambientale che il Piano riconosce come sottosiste-
ma specifico del sistema di tutela ambientale e che
intende conservare da un lato e riqualificare dal-
PIaltro.

Siintende tutelare e valorizzare il complesso dema-
niale di Calafuria; mettere in sicurezza la struttura
fisica del territorio soprattutto in quelle aree dove
c’g rischio di incendi; ripristinare e riqualificare le
cave dismesse; utilizzare le cave dismesse costiere
per la realizzazione di servizi per la fruibilita della
costa; favorire gli interventi finalizzati alla riqualifi-
cazione ambientale del tratto costiero dellavecchia
Aurelia (linea continua in azzurro) promuovendo
anche un servizio di trasperto pubblico stagionale
(linea tratteggiata in blu); recuperare 'edilizia esi-
stente verso usi turistici e ricettivi; far percorrere al
tratto della variante Aurelia (doppialinea continua




Livorno, da sempre citta monocentrica, si articolera invece, nelle previsioni del Piano
Strutturale, in tre centri distinti: il centro storicamente costituitosi all' interno delle
mura e sul mare, il Nuovo Centro e la Porta a terra.

Il centro storico, forte attrattore per le numerose attivitd e funzioni localizzate al suo
interno, sard sgravato grazie alla creazione di due nuove centralita: all' interno del
Nuovo Centro il Piano prevede la localizzazione di funzioni di rilevanza
sovracomunale legate alla ricerca, all'innovazione, all Universita, mentre all'interno
di Porta a Terra prevede lo sviluppo di attivita terziarie e direzionali, commerciali

e sportive.

In questo modo Livorno, che ha sempre lavorato solo sul mare e che continua a
rafforzare il suo ruolo nel Mediterraneo, inaugurera nuovi luoghi di lavoro che
guarderanno anche verso l'interno, verso il territorio pii esteso dell’area vasta.

in rosso con le uscite a cerchi in rosso) una serie di
gallerie in modo da non compromettere il paesag-
gio naturale. 1.’ Aurelia costiera invece tornera ad
assumere un aspetto vicino a quello dell’antica
strada dei Cavalleggeri, caratterizzandosi per I'an-
damento planoaltimetrico pit aderente alla
conformazione del territorio attraversato; sara set-
vita da una navetta di collegamento traisuoi punti
estremi, dove & prevista la realizzazione di par-
cheggi di scambio ed altri servizi, mentre sara con-
sentito il passaggio di veicoli privati solo per acce-
dere ai parcheggi da realizzare nelle vecchie cave.
Tra il territorio collinare e la costa di Calafuria-
Romito il Piano Strutturale prevede la creazione di
percorsi escursionistici che collegano luoghi d’in-
teresse panoramico alla costa.

Lungo tutta la costa, urbana e non, vengono salva-
guardate le aree ancora libere e potenziati i servizi
di supporto; il valore paesaggistico della costa vie-
ne tutelato, ma ne viene contemporaneamente
incentivatalafunzione turistico-balneare.

1. Lacitté tripolare

Alcune delle trasformazioni previste dal Piano
rivestono un’'importanza per U'intera struttura
urbana. Le aree del Nuovo Centro e della Porta a
Terra costituiscono infatti nuove importanti cen-
tralita sia per le funzioni insediate che per la loro
localizzazione. Gli interventi previsti tendono
infatti a decongestionare il centro storico, dove
oggi si concentrano la grande parte delle attivita
direzionali presenti a Livorno, offrendo nuove
opportunita localizzative per uffici e commercio, e
per funzioni rare come il Parco scientifico, previsto
all'interno del Nuovo Centro. [ nuovi interventi
consentono inoltre di rafforzare il ruolo urbano
della variante Aurelia, il nuovo terzo asse delle cen-
tralita dopo viale Carducci-via Grande e viale della
Liberta,

Si costituisce cosi una struttura di centralita tripo-
lare, che riesce a connettere la cittd storicamente
affacciata sul mare a quella, piti recente, appoggia-
ta sulle grandi vie di comunicazione stradale e fer-
roviaria, potenzialmente centrale, ma ancora un
‘retro” tispetto alla citta storica. Livorno non gira
le spalle al mare, ma rinsalda i suoi legami con 'en-
troterra, riequilibrando i rapporti tra estensione
territoriale dell’edificato e localizzazione delle
centralitaurbane.

«

2. 1] cenntrastorico

1l centro storico di Livorno, intendendo con tale
accezione la cittd del Buontalenti, I'area della
Venezia, le fortezze e le tracce storiche delle murae
dei bastioni difensivi, ha mantenuto, nel tempo,
una forte riconoscibilita dell'impianto urbano ori-
ginario. Non cosi si pud dire della sua immagine
fisica. Le consistenti distruzioni belliche hanno
infatti sfigurato il carattere storico dell’ambiente
urbano e gli edifici della ricostruzione hanno
mutato profondamente la natura delle relazioni tra
spazio costruito e spazio pubblico. Gran parte
degli edifici nella citta del Buontalenti sono infatti
successivi alla seconda guerra mondiale ¢, anche se
spesso edificati rispettando la precedente giacitura
e disegno degli isolati, sono profondamente estra-
neial carattere storico del luogo per altezza e carat-
teri stilistici. Nella tavola qui presentata sono evi-
denziati con perimetro rosso gli isolati gia esistenti
prima della seconda guerra mondiale o ricostruiti
nel rispetto dell’originario impianto. Essi caratte-
rizzano la citta storica, indipendentemente dal
valore individuale degli edifici che i compongono
e come tali vanno tutelati, Con la campitura gialla
sono invece segnalati gli isolati, gli edifici o iluoghi
(ad esempio le fortezze ed i bastioni) a cui viene
riconosciuta la permanenza di un valore storico,
architettonico ed ambientale che va tutelato. Gli
spazi pubblici dell’area centrale sono anch’essi
oggetto diun’attenzione particolare: sonole strade
e le piazze evidenziate in giallo nella ravola, che
rivestono un interesse specifico dal punto di vista
storico, ambientale, funzionale. Obiettivo del Pia-
no ¢ la riqualificazione di tali spazi anche attraver-
so specifici interventi sullo spazio pubblico da par-
te dell’ Amministrazione. Il sistema dei fossi urbani
¢ un ulteriore elemento su cui puntare perla riqua-
lificazione del centro. Oltre alla manutenzione dei
fossi esistenti ed alla valorizzazione degli antichi
depositi e cantine su di essi affacciati — in medo da
realizzare percorsi attrezzati con funzioni sportive,
culturali e commerciali al livello dell’acqua, pit
basso rispetto al livello citta — il Piano propone la
riapertura di alcuni tratti ora interrati in modo da
ticostituire la continuita acquea intorno ai luoghi
urbani pit significativi. Tl Regolamento Urbanisti-
co definira le specifiche modalita di intervento
sugli edifici, sugli spazi pubblici, sui principali
manufatti con valore storico-monumentale.
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3. Nuove Centro

L’area del Nuovo Centro, di cui viene presentata
un'ipotesiindicativa di organizzazione, costituisce
uno degli interventi piti rilevanti del Piano. La tra-
sformazione dell’area, oggifortemente compro-
messa dalla rete delle infrastrutture, gia parzial-
mente di proprieta pubblica, vero e proprio “terri-
torio abbandonato” entrola citta, costituisce infat-
ti una grande occasione di ricucitura della cesura
urbana costituita dalla ferrovia e dalla variante
Aurelia, in quel punto tanto vicine da formare qua-
siunabarriera unica. La trasformazione proposta &
inoltre un’occasione di riqualificazione dell'intor-
no urbano: i quartieri di edilizia residenziale pub-
blica di Coteto, La Leccia, La Scopaia e La Rosa,
nonché della vecchia circonvallazione, destinata
ad assumere il ruolo diasse urbano dei servizi.

La proposta del Piano prevede la localizzazione di
funzioni di rilevanza sovracomunale legate alla
ricerca, all innovazione, all'Universita, che, inseri-
te in una condizione prevalentemente attrezzata a
verde costituiscono il nuovo Parco scientifico
livornese. Non mancheranno tuttavia insediamen-
ti residenziali e di piccolo commercio. Lo schema
qui presentato illustra in modo evidente il princi-
pio insediativo proposto: pochi edifici concentrari
in alcune aree e grande disponibilita di aree libere
attrezzate con percorsi pedonali in grado di supe-
rarelafrattura delle grandi infrastrutture. Il nuovo
parco sitrova cosi connesso al sistema di verde che
dai colli livornesi, attraverso i prati della Leccia,
insinuandosi tra i nuclei della Leccia e Salviano,
conduce fino al mare tra I’ Accademia e 'Ardenza,
attraverso aree a servizi esistenti ¢ di nuova previ-
sione.

4. Portaa Terra

I progetto di Variante Direzionale “Portaa Terra”
offre alla citta di Livorno un’apertura verso I'area
interna, versol’area vasta.

Livorno ha sempre guardato al mare e lavorato sul
mare. E questo mondo di appartenenza al mare che
ha fatto la sua storia. Fino ad oggi la strurtura terri-
toriale di Livorno evidenzia questa condizione.
’obiettivo nuovo & far si che le condizioni di vita
cconomica della citta siano pitt ampie e non solo
rivolte verso il mare. Fare questa operazione vuol
direaprirea Livornoirapporti con le funzioninuo-
ve dell’area “metropolitana”, creando un luogo
nuovo di lavoro e contemporaneamente un luogo
in cuilacittd rappresenta se stessa, simostra,
Aprire verso terra vuol dire localizzare in zone pit
interne centri espositivi, uffici, commercio, tutte
quelle attivita quindi che non dipendono diretta-
mente dal mare ma che guardano ad un mondo
economico che sta alle spalle, per ora, ma che
dovrebbe diventare’altra faccia di Livorno.
L’occasione per compiere questa operazione ¢
offerta dal completamento della variante Aurelia
che oltre a migliorare notevolmente "accessibilita
di Livorno ne consente anche un’apertura verso il
retroterra.

Nella porzione di territorio compresa tra la varian-
te Aurelia e la ferrovia si localizza un’area di tra-
sformazione: la vicinanza con la citta e contempo-
raneamente |’accessibilita extraurbana ne fanno
unluogo diimportanzastrategica.

L’intervento progettuale di “Portaa Terra” propo-
ne 'insediamento di attivita e funzioni a servizio
della citta di Livorno e di una pitt ampia area che
interessal’intero territorio regionale.

Siprevede la localizzazione di un centro sportivo a
completamento delle strutture del palazzetto dello
sport, un grande centro commerciale, un centro
fieristico ed espositivo, attivita terziarie e direzio-
nali ed un centro alberghiero. I’
accessibile dalla variante Aurelia attraverso due
svincoli circolari ed dalla rete viaria urbana, a nord
attraverso un accesso lungo via dei Condotti Vec-
chi e a sud lungo la strada vicinale La Padula, men-
tre un sistema di distribuzione interno collega le
diverse attivita insediate. Il progetto prevede inol-
tre la realizzazione di un collegamento sotterraneo
con piazza Dante, dalla quale partirdanchela tram-
via, aifini di agevolare il flusso ditraffico tralanuo-
vaarea diinterventoe la citta e di decongestionare
la circolazione nella piazza della stazione. La sop-
pressione del cavalcaferrovia del Corallo permet-
tera inoltre il restauro del complesso art nouveau
delle Terme della Salute.

L preciso intento del progetto conflerire ai due
svincolisull' Aurelial’aspetto di manufatti architet-
tonici, non strutture tecniche ma torri in mattoni
che richiamano i baluardi della citta storica, ele-
menti che segnalano ’architettura della nuova
citta.

area & facilmente

Un grande asse viario alberato, che si sviluppa
parallelamente al corso del fosso della Cigna ed
all’ Aurelia, & la principale arteria distributiva del-
I'impianto. Lungo questa si affacciano: il centro
commetciale, chesi articola in quattro corpi di fab-
brica con un corpo semicircolare sul retro, le arce a
parcheggio alberate, il centro sportivo ed il Pala-
sport con i parcheggi, una serie di torri per attivita
terziarie che, elementi verticali dell'impianto, con-
figurano due piazze all’estremita dell’asse ed infi-
ne, l'edificio che ospita attivita fieristico-espositive
el'albergo.

Il progetto di trasformazione “Porta a terra” pro-
pone quindi non solo la riorganizzazione dell’ac-
cesso in citta, ma anche la definizione del bordo tra
citta periferica, eterogenea e frastagliata e paesag-
gionaturale,



Il ruolo di Livorno nel settore legato al turismo é notevolmente inferiore alle

potenzialitd della citta e del suo territorio.

Il Piano Strutturale intende rilanciare il turismo attraverso una serie di interventi
mirati, quali la trasformazione del Porto Mediceo in porto turistico, con la
realizzazione di numerosi posti barca e la valorizzazione delle mura, dei fossi e della
Fortezza Vecchia, la riorganizzazione dell' area della Stazione marittima, la
riqualificazione della Terrazza Mascagni, con la ristrutturazione e [ ampliamento
dell’ Acquario Comunale “Diacinto Cestoni”, il miglioramento della ricettivitd
turistica e delle attrezzature per la balneazione.

Inoltre, le operazioni connesse alla riqualificazione ambientale della collina, della
costa, del patrimonio storico, favoriranno la visita della citta da parte dei flussi
turistici che ogni anno passano dal porto per dirigersi verso le isole.

Livorno turistica

Livorno potrebbe diventare una citta di attrazione
turistica se venisse risistemata e riqualificata tutta
una serie di luoghi di pregio che al momento risul-
tano molto trascurati. Il ruolo di Livorno nel conte-
sto regionale in questo settore & notevolmente infe-
riore alle potenzialita della citta e del territorio:
questo avviene malgrado dal porto di Livorno tran-
sitino annualmente pit di un milione di viaggiatori
diretti verso altre mete turistiche e la cittd, nono-
stante le distruzioni subite, presenti aree di valore
storico, singolati rispetto al contesto regionale,
qualila Venezia, le fortificazioni medicee ed i fossi,
lemuralorenesi, I’ Acquedotto di Colognole.

Tra gli elementi che differenziano Livorno da altre
citta di mare rientra la disponibilita di una costa
che si & storicamente strutturata come luogo per la
villeggiatura e la balneazione (Ardenza, Ippodro-
mo, Bagni, Terrazza Mascagni). Livorno ha pero
cessato di essere citta turistica da tempo e cio ha
portatoad una caratterizzazione piti cittadina della
costaurbana.

Tl Piano Strutturale riconosce I'importanza della
costa urbana e la necessita di procedere ad una sua
riqualificazione complessiva.

In questa operazione & compresa | attuazione del
Piano Regionale periporti ed approdi turistici che
include, oltre al Porto Mediceo, i porticcioli di
Ardenza, Antignanoe Quercianella,
Latrasformazione del Porto Mediceo in porto turi-
stico e di parte del Cantiere Orlando in area per
attrezzature di supporto (servizi alla nautica,
attrezzature ricettive, terziario) acquista particola-
reimportanzanellastrategia di promozione turisti-
cadellacitta.

Sono previsti interventi di risanamento e restauro
del sistema di fortificazioni, uno trai piit importan-
ti complessi portuali storici del Mediterraneo, edil
trasferimento in altre aree di funzioni in contrasto
conil nuovo carattere turistico del porto.

La ristrutturazione e I'ampliamento dell’ Acquario
Comunale “ Diacinto Cestoni” renderanno la Ter-
razza Mascagni luogo di attrazione a livello regio-
nale.

11 Santuario di Montenero & inoltre una delle mete
di pellegrinaggio di maggior rilievo regionale e luo-
go di attrazione per numerosi fedeli. La forte carat-
terizzazione religiosa del luogo, ha suggerito di
includerele aree comprese trail Santuario e le rovi-
ne del Monumento a Ciano in uno specifico siste-
ma funzionale. Si trattera quindi di migliorare 'at-
trezzatura ricettiva in maniera da poter accogliere i
pellegriniin transito.

L’inserimento di Livorno nel circuito dei porti
turistici, le operazioni connesse alla riqualificazio-
ne ambientale della collina, della costa, del patri-
monio storico collegato, come gia avvenuto con la
sede del Museo Civico “G. Fattori” a Villa Mim-
belli, ad eventi e manifestazioni culturali legate alla
specificita livornese, aumenteranno le possibilita
di sosta per una visita da parte dei flussi turistici
diretti verso le isole, per i qualila cittanon & in gra-
dooggi di offrire attrattive peril soggiorno.

¥

1. Portaamare

La riqualificazione dell’area portuale e dell’affac-
cio a mare della citta costituisce uno dei principali
interventi proposti dal nuovo Piano. Latrasforma-
zione del Porto Mediceo, del Cantiere Orlando,
della Stazione marittima, consentono infatti di
ripensare ['assetto dell’area di arricchitla, di ridise-
gnare lo spazio pubblico, di nuove funzioni e di
porrelebasi perla riqualificazione complessiva del
sistema di relazioni tra la citta costruita ed il mare,
La trasformazione pit rilevante riguarda il Porto
Mediceo, di cui & prevista la conversione in Porto
turistico. La proposta prevede la realizzazione di
650 posti barca, la risistemazione degli spazi delle
banchine, I'insediamento di attivita di servizio alla
nautica, commerciali e ricettive, oltre che interven-
ti tesi alla valorizzazione delle testimonianze stori-
che presentinell’area: la trasformazione deve infat-
ti procedere al restauro delle mura, ed al recupero
della condizione di isolamento dalla terraferma
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della Fortezza Vecchia, attraverso il parziale sman-
tellamento della banchina portuale da P.le dei
Marmi a Calata Sgarallino. La Fortezza recupera
cosi la sua immagine originaria e torna ad essere
elemento caratterizzante della citta storica. A sud
del Porto Mediceo la trasformazione della parte
del Cantiere Orlando non pit funzionale all’atti-
vita produttiva consente di offrire al nuovo porto
turistico e pittin generale alla cittd funzioni centrali
edisupporto (attivita ricettive, terziarie, di servizio
per la nautica, commerciali). La proposta prevede
il mantenimento del capannone storico del cantie-
rein cuilocalizzare i servizi per la nautica, la realiz-
zazione della nuova “piazza a mare” con la conser-
vazione delloscalo peril varo delle navi, oltre chela
risistemazione dello spazio pubblico di piazza
Mazzini e piazza Orlando. Sul fronte nord dell’a-
rea portuale, 'area della nuova Stazione marittima
completa il quadrante della riorganizzazione del-
laffaccio amare della cirra.

Strettamente legato all'insieme delle proposte sul-

le aree portuali & il progetto di riqualificazione e
valorizzazione del Sistema dei fossi, della Venezia,
dei Bastioni, della Fortezza Nuova e delle tracce
delle Mura Medicee. Al pari delle aree direttamen-
te affacciate sul mare tali elementi testimoniano il
complesso sistema di relazioni che nel tempo la
citta ha costruito con il mare. Gliinrerventi devono
quindi riguardare la tutela dei manufatti piti rap-
presentativi (fortezze, bastioni, mura) e la conser-
vazione dei fossi. In qualche caso & inoltre necessa-
tio ripristinare la presenza di fossi nel tempo inter-
rati (¢l caso del fosso interno alla Venezia in fregio
apiazza del Luogo Pio o alla riapertura del tratto di
Fosso Reale fino alla Dogana d’Acqua interrato a
seguito della realizzazione del depuratore delle
acque reflue e dei macelli, ora trasferibili). Il Piano
Strutturale vuole fornire cosi un forte impulso ver-
sola costruzione di una nuova immagine della citta
in un contesto delicato come quello della “frontie-
ra” tralacittd ed il mare, che da sempre condiziona
estimolale trasformazioni di Livorno.
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Il recupero ed ampliamento dell’ Acquario Comunale “Diacinto Cestoni”, U'intervento
previsto per U'tntero comparto della Terrazza Mascagni, la valorizzazione della
Fortezza e delle Mura rigualificheranno l'affaccio della citta sul mare costituendo il
punto di partenza per una complessiva rivitalizzazione della fascia costiera urbana.
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2. Stazione marittima

La trasformazione delle aree della Stazione marit-
tima riveste particolare importanza all’interno del
pit complessivo progetto di modificazione degli
usi e dell’assetto delle attrezzature portuali, non-
ché in relazione ai previsti interventi di rigualifica-
zione sulla Venezia e sul Sistema dei fossi, delle for-
tezze e della dogana. A seguito della trasformazio-
ne del Porto Mediceo & infatti possibile trasferire
nell’area la Dogana e la Capitaneria di Porto. La
riduzione dello scalo ferroviario consente la rior-
ganizzazione dei collegamenti su ferro e della rete
stradale, migliorando la connessione dell’area con
I'area metropolitana. La nuova Stazione maritti-
ma, collegata aglialtri poli urbani da una linea velo-
ceditrasporto pubblico, contribuir alla qualifica-
zione dell’offerta per il traffico passeggeri del Por-
to di Livorno e allo stesso tempo favorira l'integra-
zione dei flussi turistici di transito con la citta. 11
rifacimento della strada urbana interna all’area in
una posizione piti discosta dalle muraelalocalizza-
zione di parcheggi di interscambio con il mezzo
pubblico costituiscono inoltre un'importante
opportunita per la valorizzazione della cinta mura-
ria, e, pitt in generale, per la riqualificazione della
Venezia, alleggerita dalla pressione della sosta vei-
colare, Oltre alle funzioni legate alle attivita por-
tuali, il Piano Strutturale ammette inoltre l'insedia-
mento di attivita commerciali, terziarie e ricettive.

3. Terrazza Mascagni-Acquario

Il progetto di recupero ed ampliamento dell’ Ac-
quario Comunale “Diacinto Cestoni”
stesso tempo occasione perla rigualificazione della
Terrazza Mascagni sullaquale &situato.

Nell’ottica di una riviralizzazione di tutta la costa
urbana, la Terrazza Mascagni con il nuovo Acqua-
rio diventetebbe luogo di attrazione e di ritrovo
non soloalivello cittadino.

Il progetto di ristrutturazione dell’ Acquario tende
a ricostruire quel rapporto di unicita e di conti-
nuita con la Terrazza che caratterizzava edificio
originario del 1937, perso in seguito alle trasforma-
zioni successive.

L’ Acquario conservera anche dopo 'ampliamento
il rapporto visivo e funzionale consolidato con la
citta mantenendo inalterata la facciata principale
conl'ingresso.

Innanzi tutto il progetto prevedelaliberazione del-
I'edificio storico dalla recinzione e dal fabbricato
edificato sul lato orientale verso la meta degli anni
settanta. L’ampliamento sara effettuato a partire
dalle testate est ed ovest e si sviluppera a ridosso
della facciata posteriore. Sara costituito da un
semicerchiolargo e basso coronato daunafinestra-
tura continua sormontata dalla terrazza di coper-
tura.

L’edificio originario non subira grosse modifiche
né funzionali né strutturali nel nuovo corpo di fab-

diventa allo
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ultimo saranno localizzate le nuove
"istituto
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brica. In quest
vasche ma anche i servizi, i laboratori dell
diricerche bio-marine, le aree tecniche.
Davanti alla facciata principale, in luogo della
recinzione e dell’attuale giardino, il progetto pre-
vede la realizzazione di un'area semicircolare pavi-
mentata di libero accesso. [l semicerchio antistante
Iingresso sara simmetrico rispetto a quello della
nuova costruzione ed insieme completeranno
un'unica circonferenza nella cui medianasi verra a
trovare il vecchio edificio.

Una singolarita della Terrazza Mascagni ¢ il rap-
porto metafisico tra la Passeggiata Belvedere, rial-
zata, con la pavimentazione in graniglia a scacchi
bianchi e neri e la spianata ricoperta della ghiaia
rossa dei Colli Pisani sulla quale discendono le sca-
linate curvilinee in pietra della Terrazza. Cosiil
semicerchio di pavimento bianco, ulteriormente
ribassato rispetto alla spianata, diventa I'elemento
mediante il quale il progetto ripristina immediata-
menteil rapporto Acquario-Terrazza-mare.



La riqualificazione dell'area nord, con i quartieri di Corea

e Shangai, oggi fortemente degradati, e delle aree limitrofe, occupate da piccole
attivita produttive, commerciali ed artigianali, si accompagna anche a proposte per la
sistermazione di tutta l'area circostante le mura lovenesi, e propone la reintegrazione
dell’ area nella cittd attraverso la ridefinizione dei tracciati viari, la ristrutturazione
dell’edificato, la realizzazione di nuovi spazi e percorsi pubblici, il potenziamento

delle funzion:.
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Quartieri Nord

Un importante momento di riqualificazione dello
spazio urbano ¢ la proposta di ristrutturazione del-
I'area cosiddetta dei “Quartieri Nord”. Essa com-
prende i quartieri residenziali di Corea e Shangai
realizzati tra gli anni trenta e cinquanta, oggi forte-
mente degradati e mai realmente integrati con il
resto della citta, ma anche le aree limitrofe oggi
occupate da piccole attivita produttive, commer-
ciali e artigianali, la cui natura fisica contribuisce
non poco a connatare il degrado dell’area. Gli
interventi sui quartieri residenziali si accompagna-
no tuttavia anche a proposte per la riqualificazione
dituttal’area circostante le muralorenesi, e di quel-
la compresa tra Shangai e la Venezia, fino alla Sta-

zione San Marco. Gli interventi proposti tendono
alla reintegrazione dell’area nella citta attraversola
ridefinizione dei tracciati viari e dell’edificazione,
la realizzazione di nuovi spazi e percorsi pubblici,
I"arricchimento funzionale della zona (commercio,
servizi urbani). L’intera area & inoltre stata oggetto
di una particolare attenzione da parte dell’ Ammi-
nistrazione, che ha promosso per essa uno specifi-
co programma di riqualificazione urbana. La tavo-
la qui presentata contiene le prescrizioni che devo-
no guidare gli interventi nell’area secondo il pro-
gramma. Essa contiene indicazioni relativamente
ai nuovi tracciati stradali, al filo di edificazione (in
arancione), al numero dei piani, alle nuove aree
pubbliche (verde), ai percorsi pedonali {pallinato
nero), agli edifici da tutelare (nero). La riorganizza-

zione dell’area fa perno sul trasferimento del traffi-
co ai margini, verso l'area industriale, liberando
cosl via Mastacchi, lungo la quale si affacciano i
Cimiteri Storici inglese, greco-ortodosso e aleman-
no, edinoltre sullaintroduzione dei servizi dilivello
urbano (Stazione San Marco e Corea), sulla realiz-
zazione di una piazza intermedia sul fronte di Shan-
gai, su una percorribilitd pedonale interna e su un
percorso storico lungo le mura, il Forte San Pietro,
la Dogana d’Acqua, le Mura lorenesi fino a Porta
Fiorentina,

Su questa trama di interesse pubblico & stato pub-
blicato un bando per sollecitare proposte concrete
da partedegli operatori privati.
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Viabilita d'interesse nazionale
Viabilita d'interesse nazionale di progetto

Viabilita d’interesse locale-regionale
con funzioniurbane

Viabilita d'interesse locale-regionale
con funzioniurbanedi progetto

Gallerie dellaviabilita locale-regionale
Svincoli della viabilita locale-regionale

Viabilita d’interesse locale con funzioni
extraurbane e diaccessoal parco

Tavola3
Sistema funzionale infrastrutturale

La terza tavola del Piano Strutturale mette in evi-
denzala rete delle infrastrutture principali, sia esi-
stenti che di progetto.

Siprevede cheil nuovo assetto infrastrutturale del-
la citta di Livorno si basi principalmente sull’in-
centivazione dell'uso della variante Aurelia (dop-
pia linea continua in rosso) che, dopo 'apertura al
traffico del tratto Livorno-Rosignano avra anchela
funzione di asse di distribuzione del traffico tra le
diverse zone della citta. L’itinerario si caratteriz-
zerd quindi come asse urbano qualificante gli inse-
diamenti attraversati mediante le connessioni con
laviabilita interquartiere (linea continua in marro-
ne), sottraendo tale ruolo alla vecchia circonvalla-
zione, ormai compressa nel tessuto urbano, ed al
trattourbano della vecchia Aurelia.
Lacirconvallazione ed il tratto urbano dell’ Aurelia
(indicati nello schema con pallini in verde chiaro),
saranno oggetto di un’opera complessiva di riqua-
lificazione, volta a trasformarne 'aspetto di strada
di transito in asse urbano qualificato dalla presen-
zadiimportantiservizi esistenti (ospedale) e previ-
sti (parco di Banditella), nonché da specifiche ope-
razionidimiglioramento dello spazio pubblico.
Una volta avvenuto il completamento della varian-
te Aurelia anche tra il Maroccone e Quercianella
sara possibile trasformare il tratto costiero della via
Aurelia in strada-parco (linea continua in verde
chiaro) limitando il traffico privato, realizzando
servizi per facilitare I'uso della costa e del parco
collinare, ripristinando ’antico tracciato stradale
che era meglio integrato nell’ambiente naturale.
Anchei viali a mare (linea continua in blu) dovran-
no tornare ad assumere il carattere di passeggiata
cittadina, una volta serviti dauna linea di trasporto
pubblico ad alta frequenza e sgravati di gran parte
deltraffico privato che oggiliinteressa.

Il Piano Strutturale individua inoltre all’interno
dei sistemi insediativi le pitt importanti strade sto-
riche: il percorso delle Guglie, i Borghi, via del-
I’Ambrogiana, via Byron a Montenero (linea a
puntiniin rosso), sulle quali concentrareinterventi
volti alla limitazione del traffico ed alla valorizza-
zione ambientale complessiva.

Per quanto riguarda le aree centrali si prevede di
facilitarne I'accessibilita favorendo I'uso del tra-
sporto pubblico basato principalmente su di una
nuova rete tramviaria (linea continua in giallo).
Parcheggi di scambio tra mezzo privato e mezzo
pubblico verranno localizzati in corrispondenza
dei principali punti di accesso alla citta (Stazione
marittima, Porta a Terra, La Rosa). La rete tram-
viaria collegheri traloro anche altre aree cui il Pia-
no Strutturale attribuisce carattere strategico nello
sviluppo futuro della citta: Porta a Mare, Nuovo
centro, I'area della Stazione San Marco ei Quartie-
ri Nord, che saranno oggetto di un programma di
rinnovo.

Una linea di trasporto pubblico ad alta frequenza
servird, stagionalmente, i viali a mare (linea a pun-
tiniin nero).

E prevista inoltre una linea tramviaria, integrata
con le linee ferroviarie dell’area pisano-livornese,
che, partendo dal centro citta, colleghera Livorno
aPisa (linea continuain viola).

Per le aree collinari il Piano prevede il manteni-
mento della rete viaria esistente ( linea continua in
verde scuro} lungo la quale potranno localizzarsi
funzionidiservizio al parco.
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Viabiliti interquartiere
Raccordiconil nuovo centro

Viabilita primariaurbana
dariqualificare come asse dei servizi

Piazze dariqualificare

Viabilita primaria urbana dariqualificare
come passeggiataamare

Itineraristoricidasottoporrea
provvedimenti di moderazione del traffico

Stradaa parco atrafficolimitato

Pl

Parcheggi principali d'interscambio

Linea diforzadel trasporto pubblico

Ferrovie

Progetto approvato
Estensioni programmate
Servizio costiero

LineaPisa-Livorno

Ferrovie e principali raccordi ferroviari

Ferrovie e principali raccordi ferroviari
diprogetto

Stazioniferroviarie aperte al traffico
viaggiatori

Stazioni ferroviarie aperte al traffico
viaggiatoridi progetto

Funicolare di Montenero

Luoghi d'attrazione




Areaditutelaambientale

Cave

Discariche

Aree di dissesto

Edifici, manufatti e percorsistorici
Aree diriqualificazione (orti)

Areediriqualif. (cave dismesse costiere)

Tavolad
Aree normative-Individuazione ai fini della redazio-
nedelRegolamento Urbanistico

Questa tavola individua le “aree normative” ovve-
ro quelle parti di territorio caratterizzate da omo-
genea motfologia di impianto e di uso. L’indivi-
duazione ¢ finalizzata alla disciplina dell’uso del
territorio, del patrimonio urbanistico ed edilizio
esistente, degli interventi di trasformazione della
citta, ai fini della redazione del Regolamento Urba-
nistico.

Le aree normative all'interno del sistema territo-
tiale insediativo individuane: le parti di citta in cui
sono ancora riconoscibili caratteri storici ed
ambientali degni di essere tutelati (Pentagono,
Spianate, Borghi, Villaggi, Ville storiche, edifici,
manufatti ¢ percorsi storici); le parti costruite della
citta pit recente (insediamenti privati recenti e
quartieri residenziali pubblici); le parti in cui &
invece ancora possibile incrementare le quantita
insediate attraverso interventi di miglioramento
del patrimonio edilizio esistente, la costruzione di
nuove case, la riorganizzazione dell impianto inse-
diativo (isolati di riqualificazione); le zone in cui, a
partire da condizioni particolarmente degradate (&
il caso dei quartieri Corea e Shangai, degli isolati ad
est di questi ultimi fino alla ferrovia e delle aree
adiacenti alle mura lorenesi) & necessario procede-
re ad interventi di ristrutturazione dell’impianto
urbanistico esistente ed alla costruzione di un nuo-
vo assetto (insediamenti consolidati da ristruttura-
re). Vengono inoltre individuate le aree all interno
delle quali realizzare gran parte degli interventi
nuovi previsti dal Piano (aree di trasformazione ed
aree di trasformazione perservizi),

Per quanto riguarda le attivita vengono individua-
te aree normative specifiche localizzate non solo
all’interno del sistema portuale e delle attivita,

[ servizi sono individuati in aree normative che
distinguono i grandi servizi urbani e territoriali
dagli altri servizi di rilevanza urbana. I piccoli ser-
vizi di quartiere sono invece compresi e conteggiati
all'interno dei sistemi e sottosistemi insediativi in
cuisitrovano.

Lamaggior parte del territorio compreso nel siste-
ma di tutela ambientale ¢ incluso in una specifica
area normativa finalizzata alla tutela ambientale.
All'interno del sistema sono individuate ulteriori
aree normative finalizzate ad obiettivi specifici:
cave; discariche; aree di dissesto; edifici, manufatti
e percorsi storici; aree di riqualificazione ad orti e
cave dismesse costiere, che rappresentano gli ele-
menti piti rilevanti all'interno del sistema e su cuiil
Piano intende concentrare le azioni di riqualifica-
zione.

All'interno del sistema territoriale pedecollinare
sono evidenziate sia le aree normative orti urbani
che comprendono zone caratterizzate da una forte
compromissione ambientale dovuta al proliferare
di microlottizzazioni agricole e zone destinate alla
realizzazione di nuovi orti urbani, sial’areanorma-
tiva Conca di Montenero entro la quale & prevista
la realizzazione di un grande parco territoriale
pubblico che collegherale aree collinarial mare.

E importante sottolineare che le indicazioni forni-
te da questa tavola sonoindicazioni di massima che
dovranno essere specificate e puntualizzate dal
Regolamento Urbanistico.

FasciaCollinare
Colture specializzate

Ortiurbani

Pentagono
Spianate

Borghi

ConcadiMontenero- Collinaia

Villaggi

Ville storiche residenziali
Ville con giardino

Quartieri residenziali pubblici
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